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EDITORIAL

| Mili pratelé skutrd,

‘| motocykll, dobrého

| €teni a neotfelého
humoru, prosté
vSichni vy, které

1| jeSté neprestalo ba-

vit (ani po vice nez

20 letech) cist
CezetaFsky obéasnik.

| Jaro je za dvefmi, myslim
nejen to astronomické, ale to
opravdické, vonavé, kvetou-
ci, pIné slunce a optimismu,
ze ta zima opravdu uz skoci
....a my tu mame naSe 83.
Cislo Obcasniku. Asi neni
ni¢im vyznamné, ale jen pro
mé osobné trochu ano, pro-
toze v domé &.p. 83 jsem
bydlel skoro Cc&tvrt stoleti a
predstavte si to. Ten dim
stal na Marxové namésti a
na tom se nic nezménilo.
Marx prezil revoluci 89, OF,
Havlisty, sluni¢kére, Fialisty,
vale¢né Stvace, ukrajinofily a
dalsi pfejmenovavace ulic.
Tak Karle (Marxi) gratuluiji,
mas vydrz, jen tak dal!l!

Marcel Malypetr
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Uvob

lota za dobu mérfeni, a to -42,2 °C. Tehdy mraz zplsobil nesmirné Skody, a to nejen material- &3

ni, ale zemfelo i mnoho lidi a zvifat, v nékterych oblastech umrzlo az 70 % zvére.

A tak jsem to tady trochu vesele a hlavné jarné podzelenil a doufejme, Ze se vydafi i veli
konoce, tedy svatky jara, a ze uz i my motorkafi, ktefi zrovna nechceme za fiditky umrznout,

budeme mit moznost se trochu projet a vyvétrat naSe dvoukolové milenky.

OvSem treba jesté néjaky ten chladny vzduch k nam zavita, a tak si tfeba radi sednete k
praskajicimu ohnicku v krbu a prectete nékteré zajimaveé clanky v tomto Cisle Ob¢asniku.
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Co JSME DELALI

Mame jaro, a tak ted nam to zase v8echno zacne, tedy pod tim ,nam“ myslim nas motor-
karfe, skutristy a motoristy vSeobecné. A jak lépe a dfiv zahajit motorkarskou a veteranskou
sezénu neZ rovnou o Novy rok. Takto uz fungujeme nékolik let diky Vaskovi Sochrovi, ktery
Jako prvni nas na tuto akci prived|, ale ktery jiz pfes 5 let neni mezi nami.

SRAZ VETERANO POD RIPEM 1.1.2023 (###%%)

Tato akce je velice zvlastni.
Za téch par let, co tam jez-
dim, se pocet navstévnika
nasobné zvySuje a ta organi-
zace celé akce je takova trochu
nepruhledna, ale funguje to. Zatim. je tam
jeSté na louce prostor, kam se mohou za-
parkovat dalSi vozidla, ale pokud byste po-
rovnali fotky v Obcasniku pred par lety s
témi letodnimi, tak je to opravu nafez :-) Ja
jsem rad, Ze tam rok od roku potkavam vice
kamaradu, ale mam takovy neblahy pocit,
ze se najde pitomec (bud z okruhu pochyb-
nych ochranct pfirody nebo vychcanek,
ktery tam zavede startovné, aby si naplnil
kapsy) a celou tuto spontanni akci zkazi.

Kolega z Roudnice zjistoval, jak je akce
organizacné pfipravena a napsal mi:

Dobré dopoledne,

v 1llh mensi setkani u Lubose
Burdy (Krabcéice 104), ve 12h od-
jezd od hospody pod Rip.
O povolence k vyjezdu nic nevim.
MSensti motocyklisté maji rekla-
mu na Facebooku, ale ti nerfesili

2

povoleni k vjezdu snad nikdy...
¢z zdar! PV

Ja jsem prijel pfed hospodu v pll dva-
nacté, ale nebyl tam ani jediny veteran. Na-
jednou kolem mne projela parta mopedistl a
jeli rovnou nahoru, tak jsem jel za nimi a
nahofe na parkovisti uz byly desitky vetera-
na, traktord, aut i motocyklu. takze ten pred-
bézny plan asi moc nefungoval.

Stanek s obcCerstvenim fungoval, turistic-
ké upominkové pfedméty byly také k dispo-
zici a po€asi??? Asi +15°C, takZe ani motor-
kafi se nemuseli balit do v8ech spodkl a
svrsku jako miminka

Kazdopadné se nas tam z nadeho klubu
nebo jeho sympatizantl ses$lo docela dost,
ale bohuzel se nam nepodafilo vSechny
sehnat ve chvili, kdy jsme se fotili.

Takze asi jedinym negativem (aspori pro
meé) bylo to, Ze jsem zase potkal plno zna-
mych a musel jsem patrat v paméti, kdo to
vlastné je a jak se jmenuje. V nékterych
pfipadech jsem se nedopatral, takZe se do-
date€¢né omlouvam....a zhorSuje se to :~(.







NA OKRAJ MUZEUM TATRA T111 DOBRIC v prany 21.1.2023 (# %% %)

Pamamik Tatra T 111 e 1 Obcas se nékde v tisku ne-
— AP o Z bo na internetu objevi hlas-
ka nebo nadpis: ,Cislo dnes-
niho dne je ...“ ....a k tomu je

pfipsano néjaké Cislo, které je pro ten
den nebo situaci néjak vystizné a je vysvét-
len jeho vyznam. Tak ja bych zacal tuto
reportaz stejné:

_Gislo dneéniho dne je 28"

Ano, 28 je celkovy pocet Ucastnikll so-
botni akce. Bohuzel, nejsme vSichni na spo-
le¢né fotce, protoze néktefi kolegové pfijeli
se zpozdénim. Sraz jsme méli az pfed mu-
zeem, takze se tam sjelo nékolik aut a par-
kovali jsme, kde se dalo. Asi nas bylo vic,
nez kolik navstévniki se tam bézné schazi.

béznym sklapécim. Potom uz jsme vstoupi-
li do hal, kde hned na zacatku je vytvofena
vystava a vlastné jakési vzpominkové mini-
muzeum na skvélého zavodnika Karla Lo-
praise, ktery mél prezdivku ,Monsieur
Dakar“. Je trochu smutné, ze o vznik po-
dobného pamatniku neprojevil zajem nikdo
jiny, ani Tatra, ani jeho rodisté Frenstat pod

Tato kopie puvodniho vozu

T-111 82 z 50. let z autodepa
Berelekh & 5 sdruZeni Se-

verovostokzoloto  (oblast
Magadan) byla instalovina
v roce 1973 jako pomnik
funkéniho vozu na pocest
25. vyroci prijezdu prvniho
auta tohoto typ se,...

Jak roky plynou

Jesté v 70. letech 20. stoleti
se klasicky vzhled Tatry-111
nachdzel na silnicich celého
SSSR od zdpadni Ukrajiny
po Dilny vychod, od Dail-
ného severu po Stfedni
Asii, Cas ale plynul, vozy se
opottebovivaly, byly vyfa-
zeny z provozu a postupné
upadaly do zapomnéni,
nahrazované novou vyro-
bou, véetné tater ndsleduji-
cich modelii.

Nékteré vozy ,, T111% provo-
zovanych v SSSR se dostaly
do zibéri domicich filmui:
»Obojzivelnik“ (1961),
»Stehy-tracks“ (1963),
silncident, kterého si nikdo
nevsiml“ (1967), ,, Nyurkina
Life" (1970) atd. A s vyuzi-
tim skuteénosti, Ze rané
verze vozu byly dodiviny
Wehrmachtu, byly Casto
filmoviny jako némecké
nikladni vozy ve filmech o
vilce: "Zivi a mrt-
vi" (1964 ), "Jedna sance z
tisice" (1967), "Zit aZ do
usvitu" (1974) atd.

Dodnes se v Rusku zacho-
val jediny exemplir, pfive-
zeny do oblasti Magadanu
v 50. letech minulého stole-
ti. V roce 1973 tym motoro-
vého depa ¢. 5 Berelekh
Instaloval na podstavec jed-

Majitel muzea pan Horka nas nejdfiv
vyfotil pfed druhym pamatnikem Tatry T111
na svété (ten prvni je na Sibifi), a pak jsme
se zacali postupné prfemistovat od jednoho
exponatu k druhému.

Kdo se o historii automobild, zvlasté
pak nakladnich zajima, tak urité zna po-
hnutou historii muzea, a pokud ji neznate a
chce poznat, tak se podivejte na http://
muzeumtatra111.cz/, kde se vSe dozvite.

Prvni exponat byl venku stojici sklapé&c
Tatra 148 S1 Arktik. U ného jsme se dozvé-
déli zajimavé informace o tom, jak se liSily
tyto vozy pro naro€nou praci na Sibifi oproti

Radhostém..

Dale se pak mUzete podivat na interier
dakarské Tatry a dal8i zajimavosti z dakar-
ské historie Karla Lopraise. Napf. Slapadla,
a pak také malé modely tarovek ve vedlejsi

zasedaci mistnosti.




Pak nasSe prohlidka pokracovala do
vedlejSich hal, kde jsme vidéli sklapécky,
autobagr, autojefab, také Tatru Jamal na-
zvanou Jul€a, pak také pojizdnou laboratof
v plné renovaci ....to je pravé ta, ktera byla
nejvice posSkozena zniCujicim pozarem. V
nejzadné&jsi garazi je pak zaparkovan kras-
ny autobus Tatra 500 HB.

Ke vSem exponatim jsme si vyslechli
velice zajimavy vyklad pana majitele a sa-
mozfejmé i historky, které se tykaji nejen
historie exponatl, ale i jejich soucasného
Zivota, protoZe vozidla nejsou jen exponaty,
ale prosté pojizdnymi vozidly, ktera musi v
pfipadé potfeby nebo néjaké vystavni akce
pfilozit ,ruku k dilu®.

NA OKRAJ

...pokracovini

nu z poslednich zbyvajicich
Tater 111S2. Tento pomnik
postaveny pobliZ opravny
byl poctou pracovnimu
stroji a symbolem sovétsko-
Ceskoslovenské  spolupra-
ce. Ale béda... S rozpadem
SSSR  vsechno chitralo,
vCetné motorového depa, a
Tatra se ukdzala jako opus-
téna. Legendirni wiiz, ktery
stal témér 40 let pod sirym
nebem, nyni vyvolivd jen
palcivy pocit soucitu a han-
by. Skoda, protoze v Ce-
chach a na Slovensku jsou
nase veterdny v nesrovna-
telné lepsich podmin-
kdch. ZavizZe se nékdo za-
chrinit tuto jedinecnou

kopii svétoznimého vozu,
dokonce uznivaného jako
jeden z nejvétsich pokrokii
v designu, kde tvar nejvice
odpovidi ucelu??? ...... Ne-
ni znamo. Ale presto chci
verit. ..

.. nynf unikdtni automobi-
lovy pomnik - jedind Tatra-
111 dochovani na uzemi
byvalého Sovétského svazu
- potrebuje seridzni restau-
rovini
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Odvozend Tatra 128

Tatra 128 byl tfitunovy vo-
jensky nzkladni automobil
s pohonem 4x4, vyribény
podnikem Tatra, n.p. v
Koprivnici. Viiz navrZeny

jako vilastni projekt kopiiv-
nické automobilky pro Ces-
koslovenskou armddu vyu-
Zival fadu komponent z
vétsiho typu Tatra 111.

Tady padla otazka, pro€ je u nékterych au-
tobagru nebo autojefabl tato kabina vlevo a
nékde vpravo??? Vite to???

P.S.

Myslim, ze v _
minulém  &isle =
Obgasniku  jsem '
ukazoval  aukci, g
kdy toto historické
trojuhelnikové
svétlo bylo vydra- |
Zeno za docela g
velky peniz. Pre- |
myslel jsem a i
trochu (marné) patral po tom, co bylo uce-
lem toho svétla. Myslel jsem, Ze se jednalo
o pfislusnost vozidla k néjaké dopravni spo-
le€nosti, ale kdyz jsem vidél toto svétlo na-
montované v muzeu, ihned jsem vyslal do-
taz k naSemu pravodci.

Jeho odpovéd mé docela prekvapila.
Tento trojuhelnik zavedl do provozu Hitler
ve 40. letech. Tatra T111 se zaala vyrabét
v letech 1942/43 samoziejmé pro potieby
okupantt. No a protoze tenkrat nemeély vie-
ky vozidel zadna bozni pozi¢ni svétla, kaz-
dy automobil, ktery tahl pfivés, mél na stre-
8e tento trojuhelnik vzty&eny a rozsviceny,
¢imz upozorfioval ostatni U€astniky provozu
na to, Ze ma vzadu za sebou pfivés. Takze
napf. na kfiZovatce Fidi€ vozidla pfijizdéjici z
boc¢ni ulice o pfivésu védeél a tedy hned po
projeti nakladaku nevyjel, ¢imz by mohl do
pfivésu narazit. Kdyz nakladak pfivés neta-
hl, trojuhelnik sklopil.

Je to velice logické a velice zajimavé
(aspon pro mé) a zase se potvrzuje to staré
Ceské pfislovi, ze Clovék se cely zivot uci
(popf. dovida néco nového). No feknéte,
nebylo by to krasné, kdybychom si takovy
trojuhelnik pfimontovali na nosi¢ Cezety a v
pfipadé, Ze si pfipojime PAva, bychom troj-
uhelnik vzty€ili :-):-):-). Problém je asi ten,
Ze by 99 % uc&astnikd nevédélo proc to tam
je, jako jsem to do soboty nevédél ani ja.....
Ale vratme se do soboty a do prabéhu nasi
leto$ni prvni a feknéme, Ze velice povede-
né, akce.



https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A1_arm%C3%A1da#%C4%8Ceskoslovensk%C3%A1_arm%C3%A1da_1945%E2%80%931954
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A1_arm%C3%A1da#%C4%8Ceskoslovensk%C3%A1_arm%C3%A1da_1945%E2%80%931954
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra_111

Prejeli jsem do Knézevsi do nami dobre
znamé restaurace ,V mastali“, kde jsme
méli zamluvené stoly a mohli jsme se tak v
klidu rozsadit a plné se oddat jidlu, piti i
dalezitym motorkafskym a skutristickym
rozhovordm. VydrzZeli jsme az do vecera, i
kdyz néktefi vzdalen&jSi zase uz odjizdéli
bé&hem odpoledne.

| kdyZ se jednalo jen o jednodenni akci,
tak vzhledem k tomu, Ze jsme po nékolika
odlozenich si kone¢né prohlédli pékné mu-
zeum ....a ja pro hodnoceni pouZiju slova
Martina Svambery z jeho mailu:

Ahoj Marceli,
ta sobota v muzeu byla bombas-
ticka! Veéera jsem si znovu pro-

DalSi varianty Tatra T 111.

chazel fotky a videa a musim ¥i-
ci, ze je Jjen mdlo 1lidi, které
bych mohl srovnavat s panem ma-
jitelem muzea. Extrémné zajimavy
¢lovék, stejné Jjako expozice,
kterou ve svém muzeu ma.

Nas sedanek v Mastali byl také
prima.

Hezky den M.

K tomu si pfipo¢téme tu krasnou ucast
(28 kolegl a kolegyri) na to, Ze pocasi bylo
opravdu dost zimni a nevlidné a vychazi
nam z toho paradni akce. A tak mi opravdu
nezbyva nic jiného, nez zase akci ohodnotiti

t&mi obligatnimi 5 hvézdickami.

NA OKRAJ

Prospekty Tatra

EinWagen,
fiir den es keine Hindernisse gibt
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HURAAA!M

Mime nového presidenta:

Kam vitr, tam uniforma...

3

Jdu na vychod, - g
jdu na vychod... Wl L o
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To je jedno. Kdyby kemousi nepadli, tak bych d'nes
byl ministr narodni obrany a élen predsednictva OV KSE.

SETKANI V JABLONCI N.N. (xus. axce) 18.2.2023 (##%#)

;

Tato tradiéni setkani v Jablonci bylo
trochu jiné nez jindy....... myslim, Ze se nas
tam seslo uz skoro moc a Ivo, nas hostitel,
byl nastydly a ne tedy zcela upIné ,ve své

Mok

kazi“.

Na uvodni fotografii vidite jen tu prvni
¢ast, kterd dorazila rovnou k Ivovi na smlu-
venou 11. hodinu. Kolega Jirka Ter$ ale si
vymyslel jesté jednu predakci (néco jako
kdyZ mate u jidla pfedkrm) a s nékolika dal-
Simi aktivisty navstivili firmu Kaipan ve
Smrzovce. Kdyby nahodou nékdo z vas

neznal vozy Kaipan, tak jen pro pfipomenuti . . . N
as;oﬁ j;d?rg ob:'gzek. Jen pro piip ui Pfed druhou hodinou jsme se sefadili a

- - ) vyrazili ...néktefi na obéd s lvem, néktefi

) i dom. Jeli jsme do naSi oblibené a vyzkou-
S8ené restaurace U draka, ale méli jsme
celkem smilu, protoze jidelni listek byl uz

: -
®

celkovy dojem z navstévy restaurace, proto-
ze tfeba ja jsem se téSil na krkoviCku na
prkénku s bramboraCky a musel jsem si

nechat ,zajit chut® :-(.

P

Sice jsou to takové jakési repliky starych
vozu (Lotus Seven a po.) a nebo jsou aspon
vyrobeny v retrostylu, ale vétSiné z nas se
tam nechtélo, protozZe to pfece jen neni tak
zcela objekt naSeho zajmu.

Kdyz jsme se u kamarada kone¢né se-
8li, dostal tentokrat jako darek hodiny
CZ.....zvétseny cifernik hodin z Cezety 501
a mnozi jesté pfinesli takové drobnéjsi dar-
ky vétSinou v tekuté podobé&. No a potom
jsme se tam rozbéhli po expozici, kazdy
podle svého zajmu, my néktefi jsme moc
neprchali, nalili si poharek néCeho na zahfa-
ti a zUstali s lvem v jeho kancelafi a probira-
li, co nového za posledni rok.




. L

Ale teleci fizek a hranolky byly celkem dobrou nahradou, a tak jsme zase po dobrém obé-
dé posedéli u piva, u kavicky a dopovidavali to, co jsme v kancelafi u Iva nestihli. Ilvo to
vSechno hrdinné vydrzel, a tak jsme se rozchazeli az nékdy kolem paté hodiny.

Jak jsem uz psal, bylo letoSni setkani poznamenané nékolika nepfijemnostmi....... nemoci
Iva, nefungujicim topenim v muzeu, prodkrtanym jidelnim listkem :-(, takZe je to letos jen za 4
hvézdicky, i kdyZ samoziejmeé sbirka motorek je stale na 5 hvézdi¢ek s hvézdickou :-)
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~ Dékuji N Mam pro v
véem mladym povolavaci
za davéru! & rozkaz!

- .-

Toho nechytig, dévenko!
To je Pavloéka general,
to je mrcha prelétava.

Ernst Othwalt
RUHE UND ORDNUNG

]
3 VRATME CESKU —, *
RAD A KLID

‘ generdl Pavel

JE MI TE LITO,
REPUBLIKO..
’
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NAVSTEVA MUZEA V KRIVOKLATU 18.-19.3.2023 (##%%)

Vyjedou zase cyklistky...

Tato naSe tradi¢ni akce byla
uz 13. v poradi, ale vzhle-
dem k tomu, Ze jsme vyne-
chali 2 roky kvali Covidu, tak uz

ma tato akce docela hezkou patnactile-
tou historii.

A tak jsem to chtél letos trochu vylepsit
a zahajeni akce jsem trochu posunul dopre-
du, aby ti, co vzdycky spéchaji odpoledne
dom(, méli moznost s nami posedét v re-
stauraci trochu déle. Ale jak vite a znate z
praxe, kazda iniciativa musi byt po zasluze
potrestana ...... a tak se moje dobie miné-
na snaha minula uc¢inkem a ti, co odpoledne
spéchavali domu v pét hodin, letos spéchali
jesté dfiv a néktefi uz odjizdéli kolem pul
treti .....katastrofa :-(:-(:-(.

motorkach, a tak trochu ukazali, ze si tato
nase tradiéni akce zaslouzi trochu vic po-
zornosti, nez jen pfijet ,na obéd* :-(.

Akce probihala klasickym zplsobem,
sesli jsme se v 11 hodin u muzea, kde na
parkovisti zase probéhla vyména néjakych
dild, placeni dluh( apod., Jarda Levak vezl
dva krasné zrenovované motocykly majiteli,

MUZEUM
MOTOCYKLY

=
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takZe jsme mohli i tyto kousky obdivovat a
samoziejmé néktefi i kritizovat :-). Ale o tom
bych se tady asi né&jak nechtél moc rozepi-
sovat, protoZe kdo se trochu zajimé o histo-
rii naSich historickych motocykld, tak dobfe
vi, ze ta jejich specifikace je tak trochu
,nahodila“, a Ze se v prdbéhu vyroby jednot-
livych typl ménila a vyvijela, nékdy byly
namontovany dily, které tam tfeba tak uplné
nepatfily, ale zbyly nebo byly primarné urce-
ny pro export apod., takze ty dohady znalcu
jsou nékdy zajimavé, ale nékdy je to takové
hadani o ,uctu bez vrchniho®, protoZze neni
ten, kdo by mohl spor o specifikaci jedno-
znacné a hodnovérné rozseknout.

Po prohlidce muzea néktefi uz zase
spéchali do restaurace, ale my, co jsme tak
nepospichali, jsme se jesté dostali s majite-
lem muzea panem Antonim do renovaéni
dilny, kde jsme vidéli dal8i zajimavosti a
vyslechli zase zajimavé informace a néjaké
ty perlicky.

Pak jsme se vSichni pfemistili do restau-
race a postupné jsme si plnili nase pfani a
potfeby v oblasti nasich krmivovych zakla-
den, ale nez néktefi zacali jist, jini se uz
loucili a odjizdéli :-(. Ano, je to véci kazdého

-

MUZE




soudruha, ale z pohledu toho, Ze vlastné v
zimnich mésicich se takto setkavame vétsi-
nou jednou meésicné, je to pfedevsim Skoda.

Odpoledne se zase povidalo o vSem
mozném, Zdenék Prchal mél pro nas né&jaké
nové informace z hlediska veteranského
hnuti, ale hlavné testaci, veteranskych Cisel,
nové schvalenych kontrol na STK apod. Ja
hodnotim podobna setkani jako velice uzi-
te€na, coz je jakasi nadstavba nad hodno-
ceni ,pfijemna“, protoZze se vzdycky na po-
dobné akci rad pobavim, ale je samoziejmé
fajn, kdyz se taky dozvim néco nového.

Jak kolegové postupné odjizdéli, tak
jsme si stale sesedali k menSimu stolu, az
nas tam zbylo poslednich pét, ktefi jsme
nakonec v hotelu pfespavali. Byvalo nas
tam vic, ale i néktefi tradi¢ni uéastnici, ktefi
tam prespavali, odjeli jesté vecer :-(.

Ja osobné toho pfespani ani trochu neli-
tuju, protoze jsme s panem majitelem pose-

déli az do zaviracky a rano u snidané zno-
vu, tak jak to byvalo vzdy zvykem. A j& si
myslim, Ze i z toho dichodu se mi vyplati
investovat do tak pfijemné akce o 500 K¢&
za pfespani a snidani navic, kdyZz mam
moznost si prodlouzit tak pfijemné chvile a
setkani s kolegy. Jeli jsme spole¢né s Vlas-
tou Hartmanem mym ,youngtimerem* S 125
L, a tak jsme si i cestu mohli kratit povida-
nim, coz bylo taky moc fajn.

Samoziejmé, ze vzhledem k neutuchaji-
cimu zajmu o tuto akci jsme tam nebyli dou-
fam naposled, ale zfejmé se vratime k pu-
vodnimu ¢asovému planu, protoze tento
inovovany &asovy harmonogram se nese-
tkal s pochopenim. A ze ti, co tam dfive
prespavali si musi jet doma sednout k tele-
vizi a nemohou tam s nami zGstat??? Tak s
tim nic neudélam, zfejmé maji v televizi
néjaké zajimavé programy ....ja ne :-(.

Ale letos je to o hvézdi¢ku min!!!

NA OKRAJ

...a po jizdé odpocivat
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NA OKRAJ

BOXER BMW
TIMA CUMPERA

CTENARI NAM PiSi

Podivejme se zase na vaSe pfispévky. A
kdo jiny by tu mél zacinat nez nas neunavny
dopisovatel a posila¢ fotek Pavel Gabriel.
Zazimoval svého mila¢ka u krbu a hned to
fadné zapil.

Taky Pavel posila fotky, jak pravidelné
navstévuje fitko a ja jen doufam, Ze napis
pod obrazkem s ho netyka :-)

Minulej tejden jsem 3el do fitka ...

Dal jsem
20 minut sprint na béZeckém pasu

30 minut na rotopedu
15 minut v bezvédom{
3 dnyna Aru

To byl jen vtip, jinak vim, ze Pavel je
motorkar télem i dusi, a tak kdyz si koupil
,Svéda“, tak prosté i v zimé vyzkousel jizdu
s lyZzemi, aby mu nelezZely jen doma v rega-
lu. Za to mu patfi obdiv a palec nahoru!!!

DalSim c&tenarem, ktery se ozval, byl
kolega Milo$ Jerabek, ktery reagoval na
moje otazky.

Zdravim,

k tém otazkam pro ctenare. Pokud
jde o €Z se zvySenym vykonem na
13 koni, tak jsem sice Zzadnou
nazivo nevidél, ale nedavno byla
jedna v inzerci, obrazek bohuzel
nemam, Jjesté kouknu doma na po-
¢ita¢, jestli jsem si néco neu-
lozil... Ale byla to 125 a méla
oznaceni motoru 473.05.xxxxx.
Jinak v Katalogu motocykld CZ od
Jana VoSalika jsou vypsané ruzné
odchylky modeld napfiklad pro
export a pouziti motoru se zvy-
Senym vykonem 13k Jje tam dost
casto, ale bohuzel bez vysvétle-
ni jak toho doséahli..

Pokud jde o bilou jawu se sou-
téZnim motorem, tak dle mé je to
cely soutézidk, jenom zrenovovany
do bilé barvy a s pouzitim né-
kterych dild ze série. Podle
provedeni by to odpovidalo roku
1957, uz ma velkad kola, ale sta-
le kyvackovou masku. V roce 56
byly jesté na Sestnactkédch a v
roce 58 uzZ to byly prakticky li-
benidky... Na zadnim kole je vi-
dét soutézni zachyt reakce brzdy
a ta vzpéra mezi vyfuky kolem
zadniho blatniku tomu také odpo-
vida.

No a k tomu pfednimu svétlu na
skatru, vysvétleni nemam, ale
pted par lety se objevila i do-
bova fotka z vystavy, kde je na-
montované asi na kyvacce.. M.

EIPZIG,
'SPRING
1962

hwu.—.
L‘--. B lergs Srploye T Mok

Dalsi, kdo se ozval po pfecteni Ob&asni-
ku byl kamarad Petr Petricek, ktery tu na
nasich strankach neni urcité poprvé (a dou-
fejme, Ze ne naposled :-))

Ahoj.

Dik za avizo na solidni c&teni.
Do pfilohy Ti dam Vespi lahudku
o tom jak chlapci (syn Petr a
jeho kamaradd Martin) na své ex-
pedici v r.2015 kupovali a
transportovali skutr v Thajsku.
Preju pékny den, svatky, pevné
zdravi, nervy a humor i do
ptistiho roku 2023.
Petr



http://473.05.xxxxx/

Ob¢asnik se ¢te i na Moravé, samoziej-
mé ne na jizni Moravé, jmenovité v Brné,
tam je to zfejmé& zakazané, ale ze stfedni
Moravy z oblasti kolem Zlina pfiSla kratka
reakce od kamarada Libora Filaka.

Ahoj Marceli,

moc dékuji za dalsi ¢&islo. Pres
svatky bude chvile, tak si rad
nastuduji. Doufam, zZe i néjaké
"prasecinky" :0)

Marceli, hezké Vanoce Tobé i ce-
lé rodiné ve zdravi a v plné si-
le. Necht Ti jezZiSek najezi pl-
notuéné pero a vykonného posStov-
niho holuba, ktery mé bude zaso-
bovat z Boleslavi c¢erstvymi in-
formacemi, kterym néktefi fikaji
desinformace. No kdyZz uZz Jjsme u
téch pér, tak at ti plnici péro
stale "pisSe" jak ma a hloubka
pisma stédle wvydatna. Protoze
bfitké psani neni nic pro Tebe,
zZe? :0)

Tak pristi rok nékdy nékde!

Libor

Nevim, jestli jsem to s témi péry vSech-
no dobfe pochopil, ale vzhledem k tomu, jak
krasné kvétnaté to Libor napsal, jsem vas o
jeho pisemny projev nechtél pfipravit :-)

A pak prisel Stédry den a v Kutné hofe
byla zase tradi¢ni vyjizdka, takze informace
pfiSla opét od Pavla Gabriela, ktery by si ji
nenechal ujit.

Karel Vodrazka to prosté nevydrzel a hned
25. prosince musel protocit kola sajdkary.

NA OKRAJ

BOXER BMW R18
OD SHIFCUSTOM
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Musi tam kaZdy!!! :-)

——
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Martin Precek si pfivezl z Polska nad-
herny skutr Peugeot, ktery se pry kdysi do
Polska dovazel. Tak poslal par fotek. Vzhle-
dem ke stafi skutfika je v nadherné zacho-
valém stavu.

S novoro¢nim pfanim poslal JUDr. Jan
Tulis tfi fotky z Kuby, jejich autorem je Via-
dimir Cettl.

Z Némecka se ozval kamarad Tony
Kratochvil a poslal hezky mailik i s fotkou.

Zdravim Marceli,

musel jsem se zasmat, kdyz jsi v
obc¢asniku zminoval vyplet buzir-
kou na ¥iditka.

Pfed 55 lety jsi nepatfil do na-
$i bandy pionyru, pokud jsi to
nemel na rukojetich. Tak Jjsem se
nostalgicky vratil a vzpomnél na
klukovskda 1léta. OvsSem sehnal
jsem kousek buzZirky az na Slo-
vensku za cenu tehdejsSich f#idi-
tek, druhy kousek pak dosel =z
Ciny. Vysledek je ale stejny.
Pokud porovnavas nékdejsi skutry
s letadly, tak mas pravdu, pro-
toZe fada vyrobcl, Jjako napt.
Messerschmitt ¢i Heinkel nesméli
dle Postupimské dohody po valce
vyradbét letadla, a tak se s je-
jich konstruktéfi pustili do vy-
roby skutrt, které svym tvarem
ptirozené byly ovlivnény leta-
dly, jako Kabinenroller atd.
Tony




LEGENDBIKES - REPLIKA PAVA 1 NEMECKA

NA OKRAJ

N&s ¢tenaf Leo Mugrauer z Bavorska
poslal odkaz za zajimavé internetové stran-
ky, které nabizeji v sortimentu své nabidky
taky repliku PAva oficialné vyrabé&nou a
TUV-em schvélenou.

Privés ke skutru

LEGENDBI-
KES

Pfivés za skatr LEGENDBI- KES
pro Vespa 50-125/PV/ET3

dilka 1210 mm

Sitka 570 mm

vySka 620 mm

se zakladnim natérem, cena 48 555 K¢

POPIS VYROBKU
Klasicky jednostopy pfivés pro modely Ve-
spa a Lambretta s certifikatem TUV.

V 50. letech 20. stoleti existovali rdzni vy-
robci, ktefi vyrabéli pfivésy pro skutry nebo
motocykly. Jednim z nich byl ¢esky vyrobce
PAv. Jednostopy trailer, ktery se tésil velké
oblibé. Bylo to krasné a funkéni.

e certifikat TUV
e Lehky diky GRP

Dostupné pro témér vSechny modely
Vespa a Lambretta

Spole¢nost LEGAND BIKES vyvinula pfi-
vés, ktery se velmi podoba PAv. Historicke-
mu modelu odpovida i zakladni konstrukce
a funkénost. Télo je vyrobeno z GRP a ram
Ize pfipevnit na téméfr vSechny modely Ve-
spa a Lambretta. NejlepSi na tom je: pfivés
je dodavan s certifikatem TUV, a proto mi-
Ze byt schvalen pro silniéni provoz.
Pripevnéni k vozidlu

Pfivés je dodavan se zavésem vcletné
adaptérové desky. Deska se pfiSroubuje
pfimo ke skutru. Spojka umozniuje pohyby
nahoru a dolG a do stran. NemUze se zkrou-
tit. V duasledku toho zlstava pfivés stabil-
ni. Kolo pfivésu je odpruzené pryzovymi
narazniky. Dodany svazek kabell spojuje
elektriku vozidla se zadnim svétlem pfivésu.

Posudek pro provoz na verejnych komu-
nikacich

Privés je dodavan s ,certifikatem pro ziska-
ni individualniho provozniho povole-
ni“. Zprava byla vydana spole¢nosti TUV
Sid a umoznuje vydani individualniho po-
voleni v Némecku. Za timto ucelem musi
byt hlaSeni pfedlozeno pfislusnému doprav-
nimu ufadu. Maximalni povolena rychlost s
pfivésem je 60 km/h. Povolena celkova
hmotnost je 50 kg, coZ odpovida cca 30 kg
dodate¢né zatézi.

Podminka dodani

Privés je dodavan pfedem smontovany, ale
ne zcela smontovany. Soucasti je ilustrova-
ny navod. Karoserie a blatnik jsou opatfeny
zakladnim natérem. Souc¢asti dodavky neni
kryt ani konstrukce pro pfivés. Zde si muze-
te vybrat mezi vikem, kotou¢em a roletou,
které jsou k dispozici samostatné v naSem
obchodé. Viko mlze byt také vybaveno
pfidavnhym nosiCem zavazadel. Pfivés je
samoziejmé mozné provozovat i zcela bez
krytu, napf. s malym sklem a vybavenim pro
prepravu psU.

Modelové varianty

Pfrivés Legend Bikes je k dispozici pro
témér vS8echny modely Vespa a Lambret-
ta. Verze se li§i pouze plechem, ktery spo-
juje sprfahlo s vozidlem a vyskou oje.

Rozsah dodavky

ram

spojka

télo

kolo v&etné odpruzeni
kabelovy svazek a zadni svétlo
blatnik

reflektory

® gumova podlozka

Upozornéni: Viko neni soucasti dodav-
ky. Privés totiz mlzete doplnit rdznym pfi-
slusenstvim.

Zaver: PoutaC s klasickym vzhledem. To
umoZzriuje nejen prepravu velkého mnoZstvi

zavazadel, ale také je to legalni na némec-
kych silnicich.

Kryt pfivésu LEGENDBIKES
Na skladé

10 085 Ké&

Roletovy privés LEGENDBIKES, plachta
Na skladé 2 638 K¢

Nosi¢ zavazadel privés LEGENDBIKES
Na skladé 4 167 K¢

Adaptérova deska privés LEGENDBIKES,
L2 pro Lambretta 125 LI/LIS/DL/GP/150 LI/
LIS/SX/DL/GP/175 TV/200 TV/SX/DL/GP
Na skladé 5647 Ké

Zdroj: https://www.sip-scootershop.com/de/
product/roller-anhanger-legendbikes
40773800

P.S. Zajimalo by mé, kolik se téch pfivésu
proda ....s vikem, zahradkou a zavésem
(bez vrchniho laku) je cena cca 68,5 tis KE.
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Konkurencni privésy
za motocykly

Urcité byste si vybrali pro
sviij motocykl néjaké vhod-
né konstrukéni fesent.

CLASSIC line

COMFORT line

CANYON ling

COURSE line



https://www.sip-scootershop.com/de/product/roller-anhanger-legendbikes_40773800
https://www.sip-scootershop.com/de/product/roller-anhanger-legendbikes_40773800
https://www.sip-scootershop.com/de/product/roller-anhanger-legendbikes_40773800
https://www.sip-scootershop.com/de/product/deckel-anhanger-legendbikes_40773200
https://www.sip-scootershop.com/de/product/rollo-anhanger-legendbikes-plane_40773400
https://www.sip-scootershop.com/de/product/gepacktrager-anhanger-legendbikes_40773300
https://www.sip-scootershop.com/de/product/adapterplatte-anhanger-legendbikes-l2_40773100
https://www.sip-scootershop.com/de/product/adapterplatte-anhanger-legendbikes-l2_40773100
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Divka na BMW
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JAWY A CEZETY JELY SOUTEI SUMAVOU.

Také mi po delSi dobé& napsala vnucka
pana Kocha Jarka Ledkova-Kochova,
protoZe jsem ji informoval o svém zaméru
trochu zvyraznit letodni setkani ve Mcelich
kvali kulatym vyro¢im jejiho dédy, a jednak i
proto, Ze jsem do ted neznal (s urcitosti)
pfesny datum umrti pana J. F. Kocha.

A tak jsem se kone¢né uz na 100% to
datum umrti. A pokud je mezi vami né&jaky
fanda historie, tak si to zapiSte, protoze
opravdu to neni nijak moc dostupna infor-
mace. Pan J.F. Koch zemrfel 9.5.1983 v
nedozitych 90 letech.

Jarka mi také poslala odkaz na zajima-
vou soutéz, ktera se uskutecnila ve Strako-
nicich, a tak se na to podivejme aspon na
fotkach.

Jawy a Cezety jely Soutéz Sumavou.
Vzpominkovy zavod vonél benzinem a

historii
Ve Strakonicich v sobotu 3. zafi
2022 odstartoval dal$i ro¢nik vzpominkove
motocyklové Soutéze Sumavou. Podasi
pralo a akci si uzili jak zavodnici, tak pfihli-
zejici, ktefi si mohli prohlédnout motocyklo-
vé skvosty. K vidéni byly motorky legendar-
nich znagek, jako je CZ i Jawa a nutno do-

dat, Ze ve skvélé kondici.

Startovnim i cilovym depem se stalo
2. hradni nadvoii ve Strakonicich. Cil
1. etapy a start do etapy druhé byl stejné
jako loni v obci Zdikov. Na start se postavili
jezdci na motocyklech do roku vyroby 1975.

Dnes uz tradi¢ni, ale obnoveny zavod
motorek pofadala dfive strakonicka Zbrojov-
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ka. Pavodni se jel v letech 1962 a 1968 a
byl nazyvadn malou Sestidenni. ,Bylo to po
vzoru Sestidenni, ktera se konala ve
Spindlerové mlyné. Tady u nas dostal za-
vod nazev SoutéZ Sumavou, zbrojovka si
na ném tehdy provéfovala své stroje,” uved|
jiz dfive pro Denik jeden z pofadatelll sou-
¢asného zavodu Jaroslav Horej$ mladsi.

Novodoba historie zavodéni se zacala
psat v roce 2015 diky motocyklovym nad-
Senclm prfevazné ze Strakonic, ktefi si za-
lozili obecné prospéSnou spolecnost
s nazvem Prostor pro historii techniky.

Za ¢&lanek a fotky dékujeme St&panu
Kué&erovi a Janu Skrlemu.

Zdroj: https://strakonicky.denik.cz/ctenar
-reporter/jawy-a-cezety-jely-soutez-
sumavou-vzpominkovy-zavod-vonel-
benzinem-a-historii-20.html|



Objevil jsem tento obrazek velice zaji-
mavého motocyklu BMW, podle ramu odha-
duji tak vyrobu na 50. léta, a hned jsem tedy
napsal kolegovi Jirkovi TersSovi a fotku mu
poslal. Jezdi totiz obas na naSe srazy se
synem na motorkach BMW typ K, které pra-
vé pouzivaji tento lezaty motor. Tak jsem
mu chtél ukazat, Ze motor je jiz dost stary :-)

A Jirka Ters ihned odpovédél a poslal
velice zajimavé informace:
Ahoj Marceli,
jesté do nedéle jsem ted v Hevi-

zu v teplé vodé. Ten tfivalec
maji hezky naimplantovany do ra-
mu veterana.

V dobé nejnizsSich registraci mo-
tocykltt v roce 1979 byla v Mni-
chové polozZzena otazka, zda ma
vyroba motocykld vibec pokraco-
vat. Z iniciativy Dr. Saiferta,
byvaly pfredseda ptredstavenstva,
bylo rozhodnuto ve prospéch mo-
tocyklu. Védélo se vsSak, zZe jen
se soucdasnou nabidkou modeld bu-
de ekonomicky uspéch ubyvat, a
tak se celkem c¢&ty¥i roky pléno-
val nejradikalnéjsi novy start,
jaky kdy BMW ve vyrobé motocykla
zazilo: projekt K589.

Inspiraci k tomu bylo kuridézni
testovaci vozidlo postavené in-
Zenyrem BMW Josefem Fritzenwen-
gerem v roce 1977: motor vozu
Peugeot 104 byl instalovan po-
délné v prototypovém ramu. Tento
model byl idedlni, protoze vodou
chlazeny c¢tyfvalcovy motor byl
ve voze instalovan témé¥ vodo-
rovné. Motor byl provizorné pri-
pojen k pfevodovce BMW pro jizd-
ni zkousSky. BohuzZel 3jiZ neexis-
tuje fotografie tohoto prototy-
pu; motocykl byl po pozitivnich
testech znicen a zacalo pléanova-
ni vlastniho ¥adového motoru.
K100 vyrabéli od r. 1983 a k75

od r. 1985. Ja mam k75 r.1985 a
syn K100RS SE z 1988.
Jirka

Tony Kratochvil se ozval jesté jednou,
zavzpominal na doby davno minulé:
Marceli,
ted jsem si vzpomnél, Ze jsme i
vyrabéli samolepku Sachovnici!
Vzal jsi nékolik centimetrd izo-
lepy, ze staniolu cokolady, ten-
krat i zbarveny do zelena, ¢i
cervena, Jjsi ziletkou narezal
ctverecky 5x5 mm a pinzetou na-
nasel na izolepu ve tvaru sSa-
chovnice. Vzniklou péasku Jjsme
lepili nap¥. na ptrilbu ¢éi na ka-

roserii pionyra, ktery myslim
pak jel o 1,5km/hod. rychleji!
Nas policajt shani plastové
Srouby na plexi. Mate u vas v
klubu néjakyho soustruznika, co
ty Srouby jesté deéla? V Lipniku
je toc¢il ten s tim tatranem, ale
nemam spojeni. Snad poradis.

Dik a hezky pozdrav. T.

Tonymu jsem samozfejmé poslal poza-
dované kontakty a k té vyrobé Sachovni-
ce ... :-) ...Jsem asi o troSi¢ku mladsi nez
Tony a musim se pfiznat, Zze v dobg, kdy ja
jsem vylepSoval Sachovnicemi a svétylky z
bicyklu mého Pionyra, tak uz nas socialistic-
ky pramysl natolik pokroCil, ze pasky se
Sachovnicovym vzorem byly jiz k dostani.
Byla to také vlastné izolepa, ale s Cernobi-
lou Sachovnici. To byly krasné doby :-). V
nedéli odpoledne jsme se sjeli s pionyry
pfed hospodu na Peruci a tam jsme obdivo-
vali a zkoumali, jak si kdo za ten tyden pio-
nyra vylepsil :-).

Karel Vodrazka poslal fotku z vyjizdky s
LuboSem Poledne, ale nic k tomu nenapsal,
tak jsem si myslel, Zze vyjizdku absolvovali
autobusem......

Teprve kdyz mi Lubo$ zavolal a vysvét-
lil, Ze to tak neni a Ze dulezity je ten smér-
nik ,Divéi kamen“ na boku autobusové za-
stavky, tak jsem pochopil, Ze jejich cilem byl
hrad Div¢i kamen a Ze tam opravdu dojeli
na motorkach. Ale pozor, to nebyla vyjizdka
.kolem komina“. Sice nevim, jakou trasou
jeli, ale je to tak dohromady kolem 400 km.

—r
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Trikolka Segway

Tiikolka SE-3 Patroller,
kterd by mohla nahradit
policejni auto: Segway od-
haluje tiikolku za 12 000
dolaru urcenou pro policej-
nf hlidky.

NavrZeno pro hlidky, kde
uZivatelé neustile nastupuji
a vystupuji z vozidel.
Vhodné pro pouZiti na letis-
tich jako ,,dobre viditelné“
policejni vozidlo.

SE-3 Patroller je urcen pro
policejni a soukromé bez-
pecnostni hlidky, kde jez-
dec musi neustile nasedat a
sesedat.
Ocekdvia se, Ze nahradi tra-
dicni hlidkové vozy a dvou-
kolové segwaye v oblastech,
jako je letistni bezpecnost,
a nabidne lepsi stabilitu a
zviditelnéni hlidky.
‘ \

Na zikladé povésti Se-
gwaye véfime, Ze design a
kvalita vdas nezklamou, kro-
mé toho, SE-3 je pfiroze-
nym rozsifenim produktové
rfady Segway Patroller.

B £ =




NA OKRAJ INSPEKCNi DREZINA

Trochu stoloviani Kolega cyklista Petr Turek poslal fotky zrenovované inspekéni dreziny. Sice k tomu nic

nenapsal, ale myslim, Ze to je sou€ast jeho dalSiho koni¢ku (po historickych bicyklech), kte-
rym jsou VI&Cky. Fotky zfejmé predstavuji prvni spusténi zrenovované dreziny na koleje, tedy
do jejiho domovského prostredi, ale myslim, Ze tady pro nas je dulezité, Zze byl zachranén a
nadherné zrenovovan dalsi veteran, i kdyz silnici jen kfizuje na prejezdech.

]
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CZ 350 A 420 v 860 (1969)

NA OKRAJ

Od veteranisty Petra Sevéika, ktery sice neni SezetaF a zfejmé ani étenar Obgasniku, ale
vid&l u mé veterany (pfevazné CZ), tak mi vypravél o svém kamaradovi a slibil mi poslat mail
s fotkami, coz také splnil:

Dobry den,

v ptiloze zasilam fotky motorky, kterou kamardd slozil dle pléana
ing. Pudila. VSe, co nebylo standardni, musel vyrobit, a to je v pr-
vé fadé motor a spoustu véci okolo. Poda¥ilo se mu vytvofit CZz
500 o vykonu 100 koni. Foto pfilohou a link technického muzea, kde
je toto moto vystaveno.

https://www.ntm.cz/heslar/%$C4%8CZ%20420typ860 (viz nize pozn. red.)

Méjte krasné dny. Petr

CZ 420 typ 860

Silnigni zavodni motocykl CZ typového
znaceni 860, postaveny v objemovych tfidach
350 a 420 cm3, byl podobné jako motocykl
Jawa 350, typ 673, vrcholem vyvoje silni¢nich
zavodnich stroji této znacky. Tento stroj byl
prvnim zavodnim ctyfvalcem v historii znacky.
Silniéni zavodni motocykly CZ byly az do té
doby s jedinou vyjimkou pohanény jednoval-
covym Ctyfdobym motorem. Tato osvédCend
koncepce vsak jiz v 2. poloviné 60. let pfesta-
vala byt na mezinarodnim poli konkurenceschopna.

Vratit znacku CZ zpét mezi elitu svétovych silni¢nich zavodnich motocykld se pokusil
konstruktér Ing. FrantiSek Pudil, ktery vytvofil zcela novy motocykl, majici jen malo spole¢né-
ho s pfedchozimi stroji znacky CZ. Novy stroj byl pohanén vidlicovym &tyfdobym &tyfvalco-
vym vzduchem chlazenym motorem s ventilovym rozvodem DOHC. Vzdy dva valce motoru
byly odlity v jednom bloku a obé dvojice valcl mezi sebou sviraly uhel 90 %. Toto uspofadani
umoznilo vytvofit kompaktni pohonnou jednotku, kde bylo zaru€eno dostatecné chlazeni
vSech valcu. Pfitom vSak byla Sitka takto usporfadaného Ctyfvalcového motoru stejna jako u
dvouvalce, coz pfinaselo vyhodu mensiho aerodynamického odporu. Novy zavodni Ctyfvalec
CZ vznikl v roce 1969 nejprve v provedeni 350 cm3, pozdéiji vznikla téZ verze s motorem se
zdvihovym objemem zvétSenym na hodnotu 420 cm3, tak aby se motocykl mohl ucastnit
i zavodU pétistovek. Po postupnych Upravach a vylepSovanich se z motocyklu stal stroj svéto-
vé Uurovné.

V roce 1972 bylo rozhodnuto, Ze nasi vyrobci zavodnich motocykl si nemaji nadale vza-
jemné konkurovat. Kazdy z podnikl tak mél nadale povoleno vyvijet pouze stroje pro jemu
pfid&lenou sportovni disciplinu. Ceské zavody motocyklové tak mély s okamzitou platnosti
ukong¢it svou UCast v silni€nich motocyklovych zavodech. S tim souviselo také nafizeni o
ukonéeni vyvoje silniénich zavodnich motocykld a predani veSkeré dokumentace jakoz
i hotovych motocyklt odvékému rivalovi strakonického podniku — prazské Jaw&. Vedeni CZM
Strakonice posledni z vy$e uvedenych nafizeni nesplnilo. Tfi moderni zavodni stroje CZ, typ
860, zustaly v majetku firmy. Jeden stroj byl pozdéji prodan do soukromé sbirky do zahranici.
V roce 2007 se podafilo jeden ze dvou zbylych motocykll ziskat do sbirek NTM.

Nebojte se alkoholu

d...16€ba chlastem!

F gervené vino
..chrdni pfed rakovinou, posiluje
mozek, Ucinné pomahd proti
nespavasti, chrani pfed zubnim
kazem, pomaha proti hiuchoté.
A ..pozitivni viiv na zdravi Ize
pri¢ist na vrub ldtce resveratrol,
kterd se nachdzi ve slupce a fadérkich
hroznového vina. Antioxidant salicyldt
blahoddrné pudsobi na chioupky ve
vnitinim uchu, které jsou nezbytné pro
dobry sluch. Podle americkych védcl
navic sklenka éerveného bystii intelekt.
..chemické Iitky v hroznovém vinu
blokuji korozivni bakterie, éimZ chrani
pred zubnim kazem. Diky melatoninu se
télu Iépe using.

e v
snizuje hladinu cholesterolu,
U prospivd plicim, plisobi
L hrozny bilého vina obsahuji
tyrosol a hydroxytyrosol, které

snifuji cholesterol. Antioxidanty
chrani pred skodlivimi molekulami,
které mohou poskodit plicni tkdné.
Bilym by neméli pohrdnout lidé trpici
artritidou - potlaéufe zinéty a sniiuje
bolest.

pive
obsahuje vitaminy a cenné
minerdly, které chrani
srdce a kosti, a vidkninu...
pullitr piva v sobé skryvd
vic neZ jednu étvrtinu
doporuéené denni davky
| vitaminu B, ktery brani
ristu homocysteinu - ldtky
Zpusobujici nemoci srdce. Vpivu je
také bor potfebny pro zdravé Kosti.
Diky tomu, Ze je zlatavy mok chudy na
vipnik a bohaty na magnezium, snifuje
vznik ledvinovych kament (o 40 %)...

N Jepr tlivy, g i

§ Destiluje se 2z cistého
alkoholu, proto po ném druhy
den tolik neboli hlava. Viyrabi
se 2 jalovee, bobule, kterd ma
mocopudné ucinky a v
prirodni mediciné slouZi k
166bé ledvin, Zluénikovych kamend. Gin
ma taky protizanétlivé ucinky.

brandy
chrani pfed infarktem a
krevnimi sraZeninami.
Jako destilit cerveného vina

obsahuje  brandy  vysoké
mnoZstvi antioxidanti, které
chrani pred skodlivymi volnymi
radikdly. Ve 30 mi je tolik
antioxidantd jakoe v denni
doporuéené davce vitaminu C.
Pravideiné piti brandy pomdhd
podobné jako aspirin chrdnit pfed
infarktem a krevnimi sraZeninami...

% Sampanské
chrani pfed poranénimi mozku...
..mysi, do kterych védci nalili
Sampanské, dokazaly sndze
Eelit poranénim mozku...

baileys

Je ucinné proti rakovingé...
Irsky likér se vyrdbi z whisky
obsahujici kyselinu ellagovou.
Ta likviduje rakovinotvorné
sl bunky, aniZ by jakkoliv Skodila
tend purikam zdravym...

...tak na zdravil ﬁ" '
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Vyberte si pneumatiky

LA RNS

pneu ballon géant

DUNLOP

POUR POIDS LOURDS

DalSi nepravidelny pisatel do naSi rubri-
ky je Zdenék Vachalec, ktery reagoval na
moji vyzvu z minulého &isla:

Ahoj a nazdarek, Marceli!

Reaguji na zadhadu ramecku publi-
kovanou v poslednim obé&asniku.
MGj otec mél na skutru stejny.
Inspiraci snad nasSel v dobové
grafice mistra Kardause, kdovi?
Faktem je, Ze ramecek z Octavie
super dodal silueté stroje poza-
dované optické prodlouzeni p¥i-
de...

P.S. Kdysi jsem si ho taky kou-
pil v mototechné za 60,- Kés.
Pékny zbytek vecera!

Zdenék

MOTOCYKLY>SKUOUTRY-MOPEDY

Ahoj, Jjo tento réamecéek a pod
listu napis super, to byla fra-
jefina nejvétsi.

Vsak otec (to je ten, pan
s fiktivnimi f¥iditky v ruce) mél
byt na co pysSny, sjezdili s mam-
¢ou, co se dalo....

Skoda, Ze ses s nim nestaéil po-
tkat, Jjeho vypravéni by vydalo
na knihu.

20

Dale se ozval c&tenar David Prchal,
ktery reagoval na informace ohledné obc¢as
trochu nadsazenych cen nékterych dild pro
veterany a poslal néco malo pro pobaveni:

Ahoj Marceli,

obcéas mas v obcasniku docela
ulitlé ceny, ale myslim, Ze ten-
to pan Zije asi v jiné galaxii.
Chce 8000 K& za sadu mosaznych
matek (t¥eba na Pragovku). A do-
konce nékolikrat! :D viz p¥ilo-
ha.

TésSim se =zitra (tim David myslel
navstévu muzea v Dobfi&i pozn. red.)
David

Nasledné jesté David poslal zajimavou
aukci z Aukra, tady snad neni ani tak dlezi-




ta cena, jako to, Ze se jedna o odpruZenou
zadni_vidlici _mopeda Stadion S11 (I!!).
Nejsem znalec mopedu, ale kdyZz se podi-
vam na konstrukci té zadni odpruzené vidli-
ce, fekl bych, Ze je to asi tak na urovni té
predni puvodni vidlice ,smrti“ s gumovym
odpruzenim.

To snad ani nemohl byt vazné mySleny
prototyp pfed zavedenim typu S22.

Torzo Stadion S11 ram polomotor rarita odpruzeny ram
6 000 K¢

J 127 wedovelo (% 12 phikazovalo

Prodejce

NA OKRAJ

KDO POMUZE S IDNTIFIKACI ZAHADNE SPI-KY

Tento clanek je obojetny, najdete tu
dopis &tenafe i moji prosbu o vasi pomoc,
tedy o vas dopis. O co jde?

Koupil jsem si dvé strasi
SPZ-ky (viz obrazky), které
maiji tvar i rozmér (20x12
cm) shodny s SPZ-kami
velkych motocykld, ale v
oznaceni jen pismeno ,P“.
Obé SPZ-ky jsou psané
ruéné, jen ta s tim statnim

Emila Skotaka z Brna, tady je:
A Jjesté Jjedna perlicka 2z dob
socialismu, vztahujici
se k espézetce s ozna-
¢enim "B", tedy mésta
Brna. Jisté si vzpo-
menes, jak byly
oznadeny vozy Bez-
pecnosti. Mély na
znaéce pismeno "B" a
za tim fadu ¢&isel.

znakem ma vylisovanou pomlcku stejné,
jako na klasickych SPZ-ka s vylisovanym
celym ¢islem.

S dotazem jsem se ob-
ratil na autora knihy o po- |
znavacich znackach, ale po
prvnim mailu a mém upfes-
nujicim dotazu to vzdal a uz
se neozval....takze zklama-
ni. Ja, jako autor nékolika

38 332

" Tedy nap¥. B-87654.
A tyto znacky byly téZz na rovném
podkladu a malované,
stejné jako na Pio-
nyrech. No a pfi
jednom z mych vyletd
tusim na Vysodéinu,
mné prislusnik SNB
pti kontrole s plnou
vaznosti fekl: "To
jsem netusil, Ze SNB
taky fasuje Piony-

odbornych knih, jsem se

vzdy snazil na vSechny dotazy ¢tenard od-
povédét. Pan kolega—publicista to ziejmé
vidi jinak. Ale zpatky k SPZ- i
kam.

Vzhledem k tomu, Ze je
tam to ,P“ a oba puvodni
majitelé SPZ-ek si tam dodé-
lali néjaké oznaceni naseho
statu (CS a statni znak), tak
mé napadlo, ze by to mohlo
byt ¢&islo motocykld
.pohrani¢ni straze®, kdyz stejna SPZ-ka, ale
s pismenem ,B“ byla ur€ena pro motocykly
.verejné bezpecnosti‘. OvSem po tom mém
dotazu na autora knihy jsem se dozvédél,
Ze se jednd o SPZ-ku na malé motocykly
(do 50 ccm) patfici pod dopravni inspektorat
Prahy a ze podobné SPZ-ky, ovSem s pis-
menem B, byly uréené pro malé motocykly v
Brné. Proto jsem oslovil kamarady v Brné a
v Praze, jestli si pamatuji, jak vypadaly SPZ
-ky na malych motocyklem v Praze a v Brné
a zjistil jsem, Ze pak kolega-autor tape a
nevi :-(.

Ale v ramci tohoto dopisovani s kamara-
dy jsem dostal zajimavy dopis od kolegy

. A

ry!!!" Smali jsme se tomu pak s
kamaréddem jesté dlouho. Ted jsi
mné to svym dotazem
ptipomnél. Emil.

A tak uz je vdm asi jasné,
na co se chci zeptat. Moz-
na néktefi z vas bydli v
pohrani¢i, mozna nékdy
byli na vojné u pohraniéni-
kU a pamatuji si, jaké SPZ-
ky tam mély sluzebni mo-
tocykly. Zfejmé ne arméadni
motocykly, ale ty, co patfily pfimo pohranic¢-
nikim. Tak vy byste mohli mozna moji do-
mnénku potvrdit nebo vyvratit .

No a samoziejmé vy vSichni ostatni, pro
vas to plati taky :-). Pokud si pamatujete,
jaké motocykly (popf. jind vozidla) byly
oznaCeny podobnymi SPZ-kami, napiste.
Vzdycky mé trapi, kdyz narazim na takovy
trivialni problém, ktery neumim vysvétlit (viz
reportdz z DobfiCe a Zluty trojuhelnik :-))

P.S. Jinak samozfejmé malé motocykly
v Praze a v Brné byly oznageny pismeny P
a B, SPZ-ky byly ruéné psané (a ne lisova-
né), ale na malém formatu (10x8cm).

...a zase hezky skitiik
12
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Veselo s presidentem

Nejdiive infantilnf aZ debil-
nf fanynka s definitivné
vychlastanym mozkem

e
i
u t.melto_je_nas_svet

Kdyz blbost a tupost jenom kvete...

Studenti, pokud zacnete
chlastat, dopadnete presné
takhle a to jisté nechcete !!

Holuice miru
generala Pavka!

W

Kamarad Jarda Zlamal mi poslal €z 250 TRIAL SPECIAL
starsi i aktualni kalendar od firmy Milata.
Nékteré uz jsem mél, a tak jste i vy uz
tady mohli prohlédnout dva pékné moto-
cykly z téchto kalendarl, protoze pan
majitel firmy je veteranista a velky fanda
motorek, proto jeho kalendafe jsou
prosté motorkarské a veteranské.

Na letoSnim kalendafi je obrazek
zajimavého endura, ale protoZe se mi to
moc nezdalo a ani jsem podobny trail
nenasel v katalogu CZ. Také ovsem : :
vim, Ze firma CZ vyrabé&la mnoho riz- 5 Nerealizovany projekt CZ Strakonice
nych enduro motocykld a mnoho z nich e
jen vyvazela, tak jsem se obratil na od-
bornika, autora knihy, pana DuS$ana
Sebka, ktery ma daleko vic znalosti a
povédomosti o tom, o &em piSe, nez
autor knihy o SPZ-k& ....viz predeSly
¢lanek :-)). Ten mi ve svém mailu tento
motocykl coby jakysi prototyp CZ rozcu-
poval na malé kousiCky mnoha logickymi
argumenty o nesrovnalostmi v ¢asovém
horizontu i proSlych homologaci pouzi-
tych dild vzhledem k uvedenému roku
vyroby 1982. Myslim, Ze mlzeme sou-
hlasit s tim, ze je to velice hezky motocy-
kl, ale mél by byt oznacen jako stavba
nebo prestavba, ale rozhodné ne jako
prototyp firmy CZ.

Pan Sebek mi taky napsal, Ze se na ng&j obraci vice majiteld riiznych motocyklti CZ, ktefi
mu vnucuji to, Ze se jedna o prototypy firmy CZ. Jak odstrasujici pfipad mi poslal tuto nasle-
dujici fotografii domnélého prototypu, ktery mél byt motocyklem CZ 500.

Skoro bych zapomnél na e-mail od Michala Matysky, ktery pfipo-
mnél, ze zima je obdobi domacich zabijacek. Ja vim, neni to od néj hez-
ké, ze nase milovana ,prasatka“ spojuje se zabijackou, ale neni ¢lenem
CSSC a mél by asi velké problémy s tim, abychom ho pfijali :-(:-(:~(.

S - el
Na podzim feSil Michal problémy se spolehlivosti
dékavy kolegy Martina Daska, ale nakonec se
ukazalo, Ze ten pfili§ brzy podlehl vano€nim rekla-
mam, vSeobecné masazi nadnarodnich obchod-
nich fetézct a adventnimu €asu a pro svij stroj
pouzil nevhodnou zapalovaci svicku :~(




Pavel Gabriel se pochlubil, Ze jeho syn uz pomalu ale jisté zacina chodit ve Slépégjich své- NA 0 KRAJ
ho otce a poridil si prvniho skutfika. Sice to neni pravé Cezeta, ale nedivim se. Tak slozity
stroj, jako je Cezeta, je pro zacateCnika velice narocny, a tak je dobfe, ze prvni skutrkricky

Veselo s presidentem

Nizory jeho predchiidcii a
dalsich politikii.

P.S. jen nevim, jestli ta détska sedacka nad pfednim kolem je UpIné optimalni a bezpecné
feSeni. Ja bych snad za¢atecnikovi na skutru doporucil nejdfiv absolvovat néjakou tu stovku
kilometr(i bez obsazeni této sedacky :-)

U Pavla Gabriela jesté chvili z(stanu. Pavel mé zaso- | &
buje celou sezénu spoustou fotek ze svych cest a akci, § %

omlouvam, ze vSechny nezverejiuji, protoze by se z Ob-
¢asniku stala (jak fikame my linkvisti) ,One man show*, a
tak se tu snazim spi$ jen ukazat néjaké ty veteranské ne- &
bo motorkarské akce, kterych se Pavel zucastnil, popf.
néjaké ty technické informace, které asi nase ctenare take
zajimaji.

Takze ta chvile nastala pravé ted a ja vam tady pred-
kladam obrazky Pavlova ,vojaka“ tedy Monarka 350, kte-
rého Pavel neustale vylepSuje. Jak vidite na fotkach, tak
uz pridélal original vojenské bedni¢ky na munici (vzhledem
k té vystrazné barvé bych to typoval na munici s ochuze-
nym uranem :-), které si vloni zakoupil a mél z nich radost,
kdyZ je sehnal. Letos navic pfidélal na nosi¢ jakysi vélec,
ktery bych typoval jako obal na plynovou masku, protoZze
néco podobného vozim také na sajdé u svého Dnépra.

Jinak zavér a zaroven vzkaz: Pavle, posilej fotky a vylepSuj dal, urcité se ti tam jesté na
vojaka (i jinam néco vejde). Ja letos pfes zimu také pfidavam ulozné prostory na svoje motor-
ky a skutry :-). UloZného mista neni nikdy dost. Jinak bych jesté pfipomnél jeden matematicky

KOMUNTMUS JE VEENY |
A VAWM TO KDYSI POVEDAL |
SOUDRLZL

Ko 3l sedne na tuhle

zakon, ktery pouziva muj syn (trochu ho motorkarsky poupravim): &t O =
»Pokud se na motorku vejde n doplnki, vejde se tam i n+1 doplikG!!!* :-)
’ [ ] A y — ﬁ‘( .

' Pavel Gabriel se CERTECATE o sy
sl pochlubil, Ze jeho 15 g
let stary Harley se
dostal do letodniho
™ kalendafe. | kdyz
\| tedy otazka zni, co je
' tam obrazku zajima-

.4 v roce 2023 s budete moct

- svobodné rvalit prezdentem
> nékoho 1 dnednich Elend KSE. !
g |

A AP T

ka nebo ta slecna,
ale to je véci vkusu
kazdého soudruha.

23

pokraclovini str. 63
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VAZ Togliatti

V duisledku socialistické-
ho centralniho planova-
ni vznikl projekt zrodu auto-
mobilky v Togliatti. Doslova
na zelené louce vyrostl gi-
gant na vyrobu osobnich
automobilt. Komise minister-
stva automobilového primys-
lu SSSR vybrala 22. srp-
na 1966 misto pro vystavbu
nového zavodu. Mésto To-
gliatti ma velmi pfiznivé Kkli-
ma, léto trva od dubna az do
fijna. Zima je zde bez vel-
kych mraz(. KliGovou roli
hrala rovnéz mohutna fe-
ka Volha, a na poméry So-
vétského svazu pomérné
dobra infrastruktura a velmi
silné pramyslové zazemi,
stavebni, strojirenské a che-
mické tovarny.

Navrh prvnich typu auto-
mobild vychazel z vozu Fiat
124 (vGz roku 1966). Sovét-
sky svaz za poskytnu-
tou licenci Fiatu C&aste¢né
zaplatil zbozim a surovinami,
zejména dodavkou ocelo-
vych plechtd. Projekéni pfi-
pravé a vystavbé se vénova-
lo vice nez 40 resortnich
ministerstev a odbornici z
automobilky Fiat. Technici na
obou stranach proSli special-
nim jazykovym kurzem, byly
vydany technické slovniky
pfislusného zaméfeni. Vy-
robni technologie byly naku-
povany na zakladé peclivého
vybérového Fizeni. Tak se pfi
dodavkach uplatnily jen velmi
dobfe zavedené znacky, at
se jednalo o karosarskou
technologii, povrchovou
Upravu, roboty C¢i obrabéci
stroje. Nechybé&ly mezi nimi
firmy jako Bosch, KUKA,
Thyssen a desitky dalSich,
jejichz investice v Togliatti
patfila v té dobé k nejvétSim
v automobilovém primysilu.

STRIPKY Z HISTORIE RVHP

Po case se zase vracim k této kapitole, protoze jsme jesté zdaleka nevyclerpali
vSechna témata, a ji rovnou feknu, Ze dnes se budeme zabyvat asi nejvétsi
swsocialistickou* automobilkou, kterd v dobé existence RVHP chrlila nejvétsi pocet
automobilii. Jedni se samozfejmé o znacku VAZ (pozdéji AutoVAZ) vyribéjici
vozy znacky Zv'zguli (pozdéji Lada) v Togliatti v byvalém SSSR.

Jak uréité (aspori vy dfive narozeni) vite, tak prvni ,,Ziguliky* byly viastné licend-
nim Fiatem 124, ktery byl vyhodnocen jak viiz roku v roce 1966. V tomtéZ roce bylo
v SSSR rozhodnuto o misté vystavby této tenkrit gigantické automobilové tovirny.
prvni viiz vyjel z tovirny 19. 4.1970 a o rok pozdéji se zacaly Zigu[ilg/ typového oznaceni 2101 dovi-
Zet i k nam. Za dobu vyroby jich k nam bylo dovezeno kolem c¢tvrt milionu kusii.

Samoziejmé tu nebudu vypoclitivat a popisovat jednotlivé modely a typové rady, ale zase se
spis podivime na néjaké ty karosirské varianty, které se k nim nedoviZely popf. které se treba
objevily jako prototypy, které se nikdy nedostaly do vyroby, nebo tfeba jen nékteré zajimavé pre-

stavby. Jinak samozfejmé technickd data a vsechny bliZsi informace o automobilce i vyrobenych
typech najdete na internetu (néco milo je vedle ve sloupci ,,Na okraj“)

Pozdéji, kdyZ se celosvétové a dokonce i v RVHP zaclalo prezbrojo-
vat na predni nihon (Moskvi¢ Aleko, Skoda Favorit, Oltcit), zacala Lada
vyrabét Samara (typ 2108), ale to uz se dostivime do obdobi na prelo-

mu let 1980-90, takZe to uZ neni pro nds ta spravni historie.
Pokud do tohoto povidini vstoupim jako pamétnik, tak mohu fict, LADA
Ze s Zigulikem jsem se sezndmil (1 jak fidi) brzy po ziskani fidi¢ského

pritkazu. Rodi¢e méli skodovku tisicovku a i v autoskole jsem jezdil s se

skodovkou stovkou. KdyZ pak mi kamarid piijcil na svezeni jejich Zigulika, kterého koupili hned
nékdy v roce 1971 jako jedni z prvnich, tak to byl pro mé velky zizitek. Pohodini jizda, velice Zivy
motor, naprosto $pickové topeni (proti skodovce) .....jen jsem mél problém se otocit na silnici,
protoze diky tézkému motoru byl pro mé naprosty nezvyk, aby fizeni na misté skoro nefungovalo
a pro otoceni volantem bylo tfeba, aby byl viiz aspori trochu v pohybu.

Zacneme samoziejmé prvnim a zklad-
nim typem, kterym to v8echno zacalo. Dal-
Sim typem byl kombik, pak doslo ke zvétSe-
ni objemu z 1200 na 1300 cm3.
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Provedeni kombi bylo vyvijeno i s poho-
nem 4x4, jak bylo pro sovétské vozy a Spat-
né silnice obvyklé (vzpomente na €lanky o
Volze, Moskvici i Pobédé), ale nikdy se ne-
dostala do vyroby. Tento druh pohonu se
objevil az ve voze Lada Niva, ktery byl kon-
strukéné stejny, ale liSil se karoserii. Na
Nivu se podivdme hned, jak skon€ime se
»ziguliky*

Pak se objevila luxusni verze .... Ctyf-
svétlova maska, nova zadni svétla, opérky
hlavy, nova pfistrojova deska, luxusng&;si
interier, objem 1500 cm3, pozdéji byl zase
jesté zvysSen objem valcl na 1600 cm3 (typy
2103 a 2106).

Firma Porsche navrhla pro tento typ
trochu uhlazené&jsi design s méné chromu a
vice plastu, ale jejich navrh se nikdy nedo-
stal do vyroby.

Pfi dalSi modernizaci preSel vyrobce z
kulatych na obdélnikové svétlomety a zmé-
néna byla celd &elni maska, byly pouZity
zcela nové nérazniky s gumovymi Cleny
nové zapusténé kliky, vétsi koncova svétla
a urcité byly provedeny i dalsi zmény (typy
2105—1300 cm3, 2107—1600 cm3, typ
combi, i kdyz mél karosafské upravy po-
slednich model(, nesl stale typové oznace-
ni 2104).

Vrcholny typ 2107 pouZila finska firma
Konela k Gpravé na vykonny sportovni viiz s
pouZiti motoru s turbokompresorem. Uprava
spoCivala i v rozSifeni blatniki a pouziti
pneumatik GoodYear na hlinikovych dis-
kach, vpfedu i vzadu byly spoilery, stfecha
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Vystavba zacCala 14.
zari 1966. Do mésta, u které-
ho se stavéla nova automo-
bilka, se denné stéhovalo az
Sedesat rodin. V roce 1966
meélo Togliatti 140 tisic oby-
vatel, v roce 1967 uz 152
tisic a koncem roku 1969 jiz
230 tisic. Cela vystavba trva-
la Ctyfi roky. Celkem zastavé-
na plocha je dva miliony
CtvereCnich metrd. Vyrobni
haly zabiraji 70 hektard a
hlavni komplex se tfemi mon-
taznimi linkami je dlouhy
1847 metr( a Siroky 500 met-
rd. K 1. cervenci 1969 byl
uveden do provozu prvni
objekt automobilky kovarna.

19. dubna 1970 opustil
vyrobni linky prvni viz zna¢-
ky VAZ, model 2101 neboli
Ziguli. Ten se stal zakladem
pro fadu pfibuznych modeli,
z nichz nékteré se vyrabgji
dodnes. Jsou jimi v zemich
byvalého Sovétského svazu
a socialistickych statech zna-
mé modely 2102, 2103,
2104, 2105, 2106, 2107. V
roce 1978 se zacal vyrabét
vyznamny maly terénni
vliz Lada Niva, od roku 1984
probiha prodej mode-
lu Samara. Prestoze se jed-
na o automobily vyvijené v
70. a 80. letech, hraji i dnes
ve vyrobnim programu znac-
ky dulezitou ulohu.

V prosinci roku 1972 sjel
z linky jiz palmilionty automo-
bil. Milionty automobil opustil
brany zavodu v roce 1973.
V Ceskoslovensku se prvni
vozy VAZ objevily v ro-
ce 1971. Do roku 1985 jich
bylo dovezeno do CSSR vice
nez 250 tisic. Ve srovnani s
tehdejs§imi  automobilka-
mi vychodniho bloku vynikala
vozidla VAZ rovnomérnou
kvalitou, na niz méli zpocatku
hlavni zasluhu ital$ti kontro-
lofi. Volzsky automobilovy
zavod patfil v prvnich letech
k nejmodernéjsim automobil-
kam na svéte.
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Bezpecénostni sloZky

Vozy Ziguli a Lada v tpravé
pro vefejnou bezpecnost jsou
asi v Zivé paméti mnoha cte-
nara. Samoziejmeé, Ze tyto
vozy nepouZivaly jen nase
policejni slozky, ale byl to
viz bézny i v ostatnich ze-
mich RVHP a obcas i mimo,
a to pro svoji priznivou cenu,
robustnost a spolehlivost.

byla prosklena a na zadnim okné byl Stérbi-
novy plastovy kryt. Vykonové parametry
bohuzel neznam.

Je tu jesté jeden problém, Lady byly
vzhledové stejné s Fiatem 124, a tak neni
jasné, jestli nékteré z téchto modell ne-
vznikly pfimo v Itélii a nenesly znac¢ku Fiat.

Tato sportovni verze Turbo je takovym
dobrym oslim mustkem ke sportovnim vo-
z0m Ziguli/Lada tzn. k verzi kabriolet a
kupé. Je zajimavé, Ze pFestoze Lada byla
asi nejmodernéjsi vz vyrabény v SSSR,
tak jsem neobjevil zdaleka tolik zajimavych
navrhu, jako u plGvodnich sovétskych zna-
¢ek (Volha, Moskvi¢, Pobéda).

Tady byla maska zigulika implantovana
do uplné jiného automobilu, pokud to oviem
zase neni prace fotoshopu :-(

A nesmime zapomenout na celkem
uspésné vozy Lada pro soutéze.




To, co jsem psal o sportovnich verzich,
neplati pro verze prodlouzené. Téch jsem
naopak nasel nékolik, az mé to prekvapilo.
Ale je to podobné jako u polského Fiatu 125
p. Je to zajimavé, protozZe jak uz jsem kdysi
psal, vyroba prodlouzené verze neni ani
jednoducha ani lacing, a tak tyto stavby u
takto masové vyrabé&ného vozu jsou zvlast-
ni, protoZe vz zna€né prodrazi.

Kromé& toho osklivého Zlutého kuban-
ského taxiku, ktery ma reklamu na dvefich,
nemam k ostatnim verzim zadné informace,

NA OKRAJ

Lada Wankel

Automobilka VAZ vyvinula i
svij viastni agregat s moto-
rem Wankel (ovSem bez li-
cence) a vzhledem k vyS$si-
mu vykonu se pouZival ve
vozidlech bezpecnostnich
sloZek.

Sovétsky Wankel byl kopii
agregatu Mazdy, tamni kon-
struktéfi nicméné vyuZili po-
znatky z rozborky motoru
NSU Ro 80.

Jednotky RPD mély pohanét
letadla i motocykly, takze
béhem relativné kratké doby
vzniklo spoustu zajimavych
agregatu predevsim pro le-
tecky pramysl. Zakladem se
stal dvourotorovy typ VAZ
416 s vykonem 180 koni,
nasledoval tfirotorovy VAZ
426 disponujici maximalnim
vykonem 270 koni a vrcho-
lem byl Cctyrrotorovy VAZ
526, ktery vazil 175 kg.

Specialni Lady se dokazaly
rozjet na 180 km_h, jejich
brzdy vsak byly sériové.

Nakonec se ale silngjsi dvou-
rotorovy agregat zacal od
poloviny osmdesatych let
montovat do vozl Lada
21059.

Wankely se montovaly do
sluZzebnich automobiltl s pfi-
domkem stihaci nebo téz
pronasledovaci.

Motory Wankel se pozdéji
montovaly i do policejnich
vozUu Samara, i do prototypl
GAZ Volha 24
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Jméno Ziguli

Véc je tedy jasna, vyra-
bét se bude Fiat 124, nékdy
v tomto pfipadé oznaCovany
Fiat 124 R (rusky). Ale jak se
bude jmenovat? Pamétnikim
vybé&r jména mozna pfipome-
ne ,soutéz vypsanou jistym
Ceskoslovenskym motoristic-
kym periodikem na typové
oznaceni nové Skodovky s
pfednim pohonem, tfebaze
bylo jiz vybrané jméno Favo-
rit.

| Rusové vyhlasili sou-
téz. SeSly se do ni stovky
rdznych i stejnych nazvd,
samoziejmé Sputnik, Raketa,
Vostok, ale i ,Mecta“ (sen),
~Junost® (mladi), stejné jako
jména ptakl, pohadkovych
postav Ci zvifat. Az jeden z
designérti nové automobil-
ky podal navrh pojmenovat
viiz podle nedalekych Zigu-
levskych hor. Odsouhlase-
no, vodeckou zapito, nova-
éek se bude jmenovat Zi-
guli.

A hned s nazvem do
Italie, protoze soudruzi prate-
|Ié se zavazali navrhnout po-
dobu vSech napist a znaku.
Chcete slySet historku? Ony
totiz prvni vzorky, smontova-
né v Italii podle ruskych spe-
cifikaci, pfiSly bez chladi¢o-
vych emblém(. Tak nejdfive
se zkusil mali¢ko zkoseny
svisly obdélnik (jako mél
Fiat), jenZze s napisem VAZ.
Nic moc, ze? Pak pfiSel na
fadu znamy stylizovany obra-
zek plachetnice. Ten se libil v
obdélnikovém i pavézovém
provedeni, jenze pak pod
plachetnici kdosi dal napis
TOGLIATTI — vlastné v azbu-
ce TONBATTWN, a ohen byl
na stieSe.

A jsme u uzitkovych verzi. Tady jsou
také nékteré zifejmé tovarni vyrobky a také
dalSi domaci vytvory jako u pfedchazejicich
prodlouzenych verzi. Zatneme verzemi pro
zdravotnictvi, tedy rizné zasahové, sanitni i
pfevozni vozy.

Dal$i na fadé jsou malé dodavky, to
znamena osobni vozy s vice ¢i méné upra-
venymi karoseriemi pro prevoz nakladu.
Déle budeme pokraCovat klasickymi pick-
upy, tzn. s volnou loZnou plochou.
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Kdyz je potfeba zvySit nosnost, je k
dispozici nékolik moznosti. U lady vyuZili
dvé moznosti .... pfidani druhé zadni napra-
vy, popt. dokonce cely navés (ktery ma taky

samoziejmé svoji napravu, ale vyrazné veét-
§i loznou plochu). OvSem tu loznou plochu
je mozno poradné protahnout i u Sestikolo-
vého pick-upu. Ani vilastné ale neni vidét,
jestli je to prodlouzeny pick-up nebo pro-
dlouzeny kabriolet....a nebo oboje :-).

V tovarné VAZ byly vyvinuty i uzitkové
verze—dodavky na podvozku sériovych
vozll, které se ovSéem nikdy nedostaly do
sériové vyroby.
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Cela podnikova ustfedna
KGB zpozornéla, protoze
automobilka, o niz se sice
psalo v celém svété a jejiz
snimky byly denni néplini
hlavniho zpravodajstvi, byla
utajovana vcetné jeji lokace!
Tak pry€ s Togliatti! Ale nez
tahle aféra odeznéla, bavili
se u Fiatu nad Sotkem, co se
jim poved!: ona totiz azbuka
ma své zaludnosti v podobé
dvojhlasek psanych najed-
nou. Takovou je tfeba JA,
psané rusky A. A kdosi z
italskych grafikd ten znak
nechténé obratil a udélal z
néj béZné R, takZe najednou
se pod sympatickou lodi¢kou
skvél zafivy Dbilingualni
paskvil TOJIbBRTTWU... Ani
vyslovit to pry nikdo neumél.

Téchhle zmetkd se vyro-
bilo 30 az 35 kus(l, okamzité
byly rozebrané a dneska se
vyvazuji malem zlatem. Cely
nazev nového vozu tedy
znél: VAZ 2101 Ziguli. Ale
zakratko bylo vSechno jinak —
Zjistilo se, Ze slovo Ziguli
budi v nékterych jazycich
nepfijemné a nedudstojné
konotace, takze se ujalo
oznaceni Lada, pouZivané
automobilkou dodnes, v pfi-
padé 2101 pak stru¢né Lada
1200. Jesté je tfeba dodat,
Ze na autosalonu v Bruselu
byl pivodné predstaven pod
nazvem Slavia.

VOICI LES 5 VOITURES
QUI ONT FAIT LA
SOLIDE REPUTATION
DES LADA.

Lada. Ure solide stputisson m
ot G pria wédbudnants.
(e
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Prototypy Niva

Vyvoj vzhledu karosérii
prototypii vozu Niva.

Prototypy VAZ 2802 a budeme kongit.

A jesté na uplny zavér tohoto ¢lanku
celkovy prithled zakladniho typu VAZ 2101

LADA NIVA

Jak bylo v SSSR zvykem a jak jste uz mohli vidét, tak probihaly zkousky s pohonem 4x4
uz v prvni verzi kombi vozu Ziguli &i Lada (VAZ 2102). Zfejmé ale to nebylo to ,pravé ofecho-
vé“, a tak se konstruktéfi rozhodli pro specialni verzi terénniho vozu, kterd by ve vSech smé-
rech splfiovala lIépe pozadavky na provoz v terénu.

Lada Niva je terénni automobil s pohonem vSech kol vyrabény automobilkou AvtoVAZ.
Niva byla konstruovana do obzvlasté tézkych provoznich podminek a vyrabéna ve tfi nebo
pétidvefové karoserii a ve verzi Praktik. Mezi lety 2009-2020 byl vz prodavan na vétsiné trha
jako Lada 4x4. Po ukonceni vyroby puvodniho modelu Land Rover Defender v roce 2016 je
vUz nejdéle se vyrabéjicim vozidlem s pohonem vSech ¢&tyf kol ve své plvodni podobé.

Vozidlo vyjelo v Unoru 1976 na pocest XXV. sjezdu KSSS. V lednu 1978 se predstavila
mezinarodné na autosalonu v Bruselu a rychle dosahla Ctyficeti procent v evropském trhu s
automobily s pohonem vsech kol. VAZ-2121 byl vybaven motorem 1.6 | (75 hp, 116 Nm).

V roce 1993 se zacala vyrabét nova verze Nivy (VAZ 21213), vz proSel modernizaci
vzhledu i interiéru a dostal silngjSi motor 1.7 | (81.8 hp, 125 Nm). Pétidvefova (VAZ-2131) a
tridvefova (VAZ-2129) verze s dlouhym rozvorem byly vyrabény od roku 1994, obecné ale
nebyly exportovany. Od roku 1996 byla vyrabéna verze 271218 Fora, byla to o 300 mm delsi
verze modelu 21213.

Od roku 2002 se vyrabi s moto-
ry VAZ-21214-10 (Euro-0) se vstfiko-
vanim paliva, modernizovany byly v
roce 2006 v souladu s normami Euro-
2 (21214-20), v roce 2008 v ramci Eu- -l
ro-3 (21214-30) a od roku 2011 podle @
norem Euro-5 (pro export) a Euro-4 (&,
(pro domaci trh). Koncem roku™ '
2011 doSlo k modernizaci exteriéru i |
interiéru, svitidel, Calounéni a pfenoso-
vych jednotek.

To jsou sice zajimavé vozy, ale uz
se dostdvame daleko za hranice exis-
tence RVHP
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Jako vzdy zaneme u série.
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A budeme pokracovat fotkami kombiku
ve tfech verzich...tfi- a péti- dvérové, a to
kratSi a delSi provedeni.

To byla realita

V ramci smlouvy se do
SSSR dostalo nékolik desi-
tek originalnich Fiatd 124,
pozdéji zkuSebné i 124 Spe-
cial. A tady se projevil kdmen
urazu. Ona totiz rovnice:
Zigulik = Fiat 124 neplati
ani nahodou. Oba vozy jsou
si pouze vizualné podobné.
Déli je vice nez 800 odchy-
lek! Kdyz nalesténé italské
sedany vzali do rukou ofrli
Rusové, jen tfisky litaly. Prv-
ni Fiaty se doslova rozpadly
uz po 5 000 km — a to jezdily
jen kolem Moskvy!

Ministerstvo dalo vedou-
cimu testd dva tydny na se-
staveni seznamu zmén, ktery
se odesle do Turina. Mezitim
se jezdilo dal a objevily se
dalsi trable: praskaly celé
karoserie, lamaly se zavésy
kol, zadni brzdové desticky
vydrZely jen 500 km, pak se
rozletély i s kotoudi. Nedosta-
tena svétla vysSka trhala
vyfuky a ,odesla“ i vana.

Vozy nemély vle¢nd oka,
takze pro vraky musely jezdit
autojefaby. Praskaly okenni
sloupky a pouzdra diferencia-
I, tlumiCe prestaly po ujeti
2 000 km tlumit a zacaly bou-
chat, k tomu se pfidala i pfilis
jemna prevodovka. Nad
vyétem zavad pry v Turiné
Sedivéli, a kdyz pfitomny
zastupce AvtoVAZu Zadal
okamzité prepracovani doku-
mentace, zeptal se jej kterysi
Sokovany feditel: ,Vy neuva-
zujete o stavbé silnic?“

Pro zajimavost:

Jak je mozné se docist v
odtajnéném memorandu
Alexeje Tarasova, ministra
automobilového pramyslu z
prosince 1965, v USA pripa-
da jedno auto na 2,7 osoby,
zatimco v SSSR na 238
osob. Nepredstavitelné...




Nez se vrhneme na ty ,sluzebni“ a uzit-
NA OKRAJ kové verze, tak se podivame na sportovni

. . verze Nivy, tedy ve smyslu cestové-
Policejni Nivy sportovnim, tedy na kabriolety.

Nasleduje hasi¢sky viz a nakonec zaji-
mava panceérova verze pro pfevoz penéz.

OLADA oo

EHRLICH GUT Mt

Na levé strané ve sloupci ,Na okraj*
vidite Nivy ve sluzbach Policie v raznych
zemich. Ale jsou asi dulezitéjSi funkce auto-
mobill, jak jsou tfeba zdravotni nebo pozar-
ni vozy, tak se na né podivame. Jesté jeden
policejni kombik...a pak uz ty sanitky.

: Abych uved| dalSi verze, pfedam na
L’m chvili zase slovo Wikipedii :-).
~= Lada Niva Praktik je uZitkové 2 seda-
—G*ﬂ. g 1 ]

dlové provedeni se zvétSenym nakladovym
prostorem o objemu 1860 I. Terénni para-
metry jsou shodné s Ladou Nivou, jen maxi-
malni mozna hmotnost brzdéného pfivésu
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klesla na 800kg. UZitkova verze se vyrabéla
i z pétidvefové verze ve dvou variantach.
Klasicky zaplechovana okna nebo se speci-
alni laminatovou nastavbou pfipominajici
pick-up. Druha varianta byla v provozu na-
pfiklad u Policie CR, ktera si nechala na
zakazku dodat posilovac fizeni.

Pétidvefova verze VAZ-2131 s delSim
rozvorem byly také produkovany od 90. let.

Lada 4x4 Bronto Mars-1 (VAZ-1922)
je jedno z mala sériové vyrabénych vozidel
na mohutnych balénovych pneumatikach.
Produkci provadi spoleénost PSA Bronto
v Toljatti od roku 1997. Za prvnich 8 let vy-
roby bylo vyrobeno asi 350

Jak sami vidite to mnozZstvi rdznych
variant pick-upu ....je to trochu nepfehled-
né, kratké i dlouhé verze Nivy, varianty s
karosovanymi boky i s klasickym valnikem.
Urcité zajimavy pick-up je provedeni ,Altaj“.
OvSem nejlepsi je ta cisterna na poslednim
snimku s napisem ,Moloko“. Myslim, ze ale
vic cisteren vozilo kvas :-). Ale cisterna po-
stavena na zakladé podvozku relativné ma-
Iého vozu je celkem dobra rarita.
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Lada Niva a sport
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Policie_%C4%8CR
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bronto_Mar%C5%A1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Toljatti

NA OKRAJ

Pivo Ziguli v Iété !!!

Na predchozi strané jsem se zminil o
trochu zvlastni a raritni verzi Lada 4x4
Bronto Mars-1 (VAZ-1922). Tak se na tu
terénni ,pfiSeru” podivejme. Myslim, Ze tato
verze je takovym hezkym ,oslim muUstkem®,
ktery nas dovede k tuningovym vozim.

Tuningové verze prevazné zdlrazfiuji a
zlepSuji terénni vlastnosti vozu Niva, jak je
to u podobnych Uprav bézné i u jinych vozu
kategorie SUV. Takze vétsi terénni kola,
rozSifené blatniky, zvySena svétlost vozu,
vybava do pfirody, napf. i navijak v predni
Casti vozu.

Nékdy se ovSem Upravy zvrtnou a
Upravce udéla z terénniho vozu silniéni spe-
cial na nizkoprofilovych pneumatikach. | to
tady mame....tzv. mafianské provedeni :-).
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Bronto_Mar%C5%A1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bronto_Mar%C5%A1

UrCité nesmime zapomenout na verzi
6x6. Ostatné, prestavby vozl na Sesti—
popf. i vicekolové verze je velmi zajimavé
téma a myslim, Ze se tu jeSté v Ob&asniku v
budoucnu objevi.

Nyni tu méme jeden zajimavy pick-up,
a pak velice zajimavou zifejmé Ctyfdvefovou
(ve. zadnlch) verzi nazvanou ,Laura“.

NA OKRAJ

...pokracovini
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Pivo Ziguli v zimé !!!
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Pomalu ale jisté se blizime ke konci. To
jste necekali, ze takova jedna obyCejna Niva
muze mit tolik podob. Ne, Ze by uz u nas
nebyly k vidéni v provozu, ale osobné se
pfiznam, ze jsem jich uz nékolik vidél s vozi-
ky a reklamou na dovoz Stipaného dfeva,
ale véfim, Ze nékde v horach lesnikim
apod. stale jeSté dobfe slouzi.

A co nam tedy zbyva??? Pfestavby na
obytné vozy, zajimavé pfivésy ala Niva a
nakonec rentgenovy snimek, abychom kon-
Cili stejné jako u minulého ¢lanku o zaklad-
nim modelu ,Ziguli




PRIiBEH DKW 125 RT

Tak tentokrat vas tu ne€ekaji zadné nabrousSené vysokovykonné stroje, ale jen to nejoby-
¢engjSi, co se zacalo v oblasti jednostopé techniky vyrabét po 2. svétové valce, a to malé
jednoduché motocykly o objemu 125 ccm. V dnesni dobé to jsou stroje pro mladé, kde je
myslim ohrani€en vykon motoru hodnotou 15 k, ale o takovém vykonu se tehdy konstruk-
térdm ani nezdalo a ur¢ité ho nedosahovaly ani prvni povale¢né zavodni stroje.

Prestoze tehdejsi vykon stroju kolem 4 a vic koni byl z dneSniho pohledu nedostatec¢ny,
uvédomme si, ze tehdy byli lidé mensi, leh&i (zvlasté po valce), silnice byly Spatné, benzin
tézko dostupny ..... a tak tyto motocykly plné postacovaly pro kazdodenni provoz | pro viken-
dové cesty.

Moznéa nékdo z vas namitne, ze do motorizace po valce patfily také skatry (napf. Vespa),
ale tfeba u nas, pfestoze pan Koch vyvinul béhem valky celkem hezky skutfik, nebyly hned
po valce skutry vyrabény, protoze jednak nebyly k dispozuici hlubokotazné plechy pro civilni
vyrobu a jednak byly tovarny tehcnologicky vybaveny pro stavbu klasickych motocykll s
trubkovym ramem.

Ale pfibéh motocyklu DKW 125 RT je urcité zajimavy a i kdyz nasledujici €lanek
(pfevzaty z Wikipedie) se o tom nezmifiuje, tak pokud se podivate na nase motocykly CZ
125, urcité tam podobu také najdete. A tak se podivejte i na ostatni fotky motocykl jednak
pfimo zkopirovanych podle DKW, ale i tfeba takovych, které byly tvarem pop¥. konstrukci
timto motocyklem ovlivnény. Ur¢ité je to zajimavé.

NA OKRAJ

DKW 125 RT

byl némecky dvoutaktni

motocykl
vyrabény firmou DKW v Zschopau ve 30.
letech 20. stoleti, IFA a MZ v 50. a za¢atkem
60. let a DKW v Ingolstadtu v 50. a 60. letech
20. stoleti. ,RT“ znamena ,Reichstyp” tedy
,Rigsky Model*.

Ve 30. letech 20. stoleti byla DKW pra-

kopnikem dvoudobého motoru systému
Schnirle, aby se obe$la bez pouziti tvaro-
vaného pistu a zlepSila se ucinnost spalovaci
procesu. DKW také vyvinulo vysoce efektivni
usporadani pfevodového systému. Tato dvé
vylepSeni byla sou€asti modelu RT 125,
ktery tim ziskal velkou obchodni
vyhodou. Konkurenéni spole¢nosti jako Adler
a TWN zkopirovaly tvar pistll s plochym
dnem a snazily se vyvinout stejné ucinné
uspofadani pfevodového ustroji, aniz by
porusily patent DKW .

Kopie RT 125 byly vyrobeny nejméné
osmi rGznymi firmami v nejméné Sesti
zemich.

Valeéné reparace

Po druhé svétové valce ziskal Sovétsky
svaz v ramci valeCnych reparaci plany a
nafadi a dokonce odvezl nékolik desitek lidi z
plvodniho personalu do zavodu MMZ v
Moskvé (pozdéji pfevedeny na MMVZ a

SMZ) a do tovarny Kovrov a zacal vyrabét
kopie RT 125 jako typy M1A Moskva a K-125,
v Polsku firma WFM vyrabéla upravenou
verzi RT 125 (pod znac¢kami SHL 125
a Sokét 125), pozdéji dale vyvijenou jako
motocykly 125/175 ccm, vyrabéné az do roku
1985.

Plany RT 125 byly také pfevezeny do
Spojeného kralovstvi, kde se staly zak-
ladem BSA Bantam, a do USA, kde vytvorily
zaklad Harley-Davidson, Hummer “ (Hummer
se vyrabél jen par let, ale obecné lidé
nazyvali lehké Harleye jako Hummery).

Povale€na ném. produkce: DKW a MZ

Po druhé svétové valce byly tovarny DKW
v Zschopau v sovétské okupacni zéné. Jako
takové byly pod kontrolou Sovétského svazu,
dokud nebyly pfedany vladé vychodniho Né-
mecka (NDR). Tovarna pokradovala ve
vyrobé RT 125 pod znaCkou MZ
(Motorradwerk Zschopau) az do 50. let.

Mezitim se plvodni firma DKW reor-
ganizovala v Ingolstadtu (NSR), kde v roce
1949 zahdjila vyrobu RT 125W (pro ,zapadni
Némecko”). Varianty RT 125W, pozdéji i s
vétsimi motory, byly ve vyrob& po cela
padesata léta.

Yamaha YA-1

V 50. letech, poté, co se Nippon Gakki
znovu etabloval jako vyrobce hudebnich
nastroju, se rozhodl vyuzit vyrobni zafizeni,
které zbylo z vale¢né vyroby, k vyrob& moto-
cykld. ProtoZe autorska prava na RT 125 byla
spojenci zruSena, spoleCnost jej reverzné
zpracovala jako zaklad pro svdj prvni moto-
cykl. Nippon Gakki zaloZil Yamaha Motor
Company v roce 1955, aby postavil svou
kopii RT 125 jako Yamaha YA-1 | ktera se
vyrabéla v letech 1955 aZz 1958. YA-1 zdédil
konstrukéni vlastnosti RT 125 a diky své uzké
stavbé a kasStanové hnédé néadrzi byl lasky-
ping pfezdivany Aka-tombo (7 k7R, ,Red
Dragonfly®) .
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Lavicka Karla Policka
v Rakovniku

ﬂ( oy vy 2«65 041
DKw MOTORRADER

...kam se hrabou lavicky
masového vraha Havia :-(,
Policek byl PAN spisovatel
ane plical jako Havel




Kopie ze Sovétského Svazu (SSSR)

M1A tMOCKBA»

e HAPOAHAR «MAKARAN

TEXHOTIPOMMUMIIOPT

cecer MOCKBA

NA OKRAJ

Bagr - model CAT994A

a oo

Bagr - model CAT994A Za
12 hodin spdli ~ 1000 litri
paliva. Presun ~ 250 tun
hliny za uclelem vytéZeni
materiilu na vyrobu JED-
NE baterie Tesla.

A Ilidé tomu stile fikaji
"nulové emise", kdyZz jezdi
svym elektromobilem. :-)
Abyste vyrobili kaZdou ba-
terii pro elektromobil, mu-
site recyklovat

- 11 000 kg solanky lithium.
- 14 000 kg rudy na kobalt
- 2000 kg rudy na nikl,

- 11 000 kg rudy na méd’.
- Vykopat 226 000 kg zem-
ské kiiry.

Jen jedna baterie!

Typicki baterie elektromo-
bilu ma:

11 kg lithia

27 kg niklu

20 kg manganu

13 kg kobaltu

90 kg médi

181 kg hliniku, oceli, plastu

Prvni 4 sloZky pochizeji z
omezenych zdrojii a jejich
podil se bude nadile zvyso-
vat.

To vse jako souldst klima-
tické frasky !/




...a co Ceskoslovensko? (CSR)
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NA OKRAJ

Déti a skuitry




Kopie v Americe (USA)

thrifty transportation —
NO parking problems with

HARLEY-DAVIDSON 125

LIGHTWEIGHT « SINGLE CYLINDER

Kecp peace ln che family! Let your wile e he aar for shopping and
Hee's the handiest wa ver
30 quichly, you handly
y and comforia ubly you'l
no parking pi And ».
new, Hght
Ecomomical

NA OKRAJ

'm < J
‘B’SA ‘wamu

e all oven the wonld

BSA Bantam- reklama

THE SMALL MACHINE...
with the JJ {7 performance

KSA OVERSEAS DI TRIMITORS.
o IRISH REPUBLIC
e

r’lflf FEATURES ENSURE
TROUBLE-FREE RELIABILITY...
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DODGE WC51
A HARLEY WL (1943)

VELOMOTEURS

4 TEMPS 125
GRAISSAGE = ENTRETIEN

"’ STANDARD LATERALES
TYPES D 45 A ET D 45 B

Modlels for all purposes ranging from 98cc fo /97@

P -
=55 JAMES @
<

THE JAMES CYCLE COMPANY LTD - BIRMINGHAM 11 L’ATELIER DE REPARATIONS ot lo Sorvice dos Piéces détachées sont ouvents toct

la yournde de Samedl et sont fermés le Lundl Y
ManxNorton. com
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ManZzelky

Ty oiralo, viechno prochl
- Vidyt' kdybych umkela, an
mé nebudes mit za co pohibit!"
Muse na ni podivia Fikd:
"No nejlepsi by asi bylo, :*
kdyby té néco seiralo..!"

\!

LE 123 Y FORCYCL
Typa 4 € — MOCmOTRM
& ssnatanis solormb

us
athors

VELOMOTEURS ET MOTOCYCLETTES
LE 125 7 STANDARD LATERALES " D‘ GRANDI clAss!

YAINQUEUR DU BOL D'OR 1949
Costgore M cme
RECORD BATTU DE 77 KAOMETRES

lasko, zitra mame
50 vyroéi svatby.
3\ jak to oslavime???

MOTOCONFORT
TS

/" muacik, prosim
podaj mi fén

= lin,]ak h 3
| tak na tebe kukam,
az mi ceplo

Mildcku,
kdy ti kon&i
menzes?

Boie! Jeité
ty s tim zaZinej...!

=
:— 4
=

Méte v rodiné
néjakou dusevni poruchu?




NA 0 K RAJ Yamaha YA-1 (Japonsko) Yamaguchi— kopie v Japonsku

Cezeta - ebay (8999 €)

—

Urcité to nebyl zcela vyCerpavaijici pre-
hled motocykll, pro které se urcité (a nebo
jen mozna) stala vzorem némecka ,dékava
125“. Ale vétSina znaCek uz neexistuje,
zvlasté pak znacky motocykld ve Francii
(Guiller, Ravat, Motobécane, Ydral,...), Ho-
landsku (Sparta, Batavus, Eysing,...) nebo
v Anglii (Bown, James, Tempo,...) jsou pro
nas dnes uz téméf nezname.

Kazdopadné si myslim, Ze tento pohled
pres vice znaCek najednou je docela zaji-
mavy a ukazuje, Ze v urcitém ¢asovém ob-
dobi vzdycky vyrabi rizné firmy podobné
vyrobky, které jsou v daném obdobi maodni
a nebo néjak jinak dllezité (tfeba cenové).




YAMAHA-Y125-MOEGI-CONCEPT NA OKRAJ

A jedna zajimavost na zavér. Jista firma si vzala starou povalecnou Yamahu YA-1 jako vzor a Périk - ebay (8300 €)
vytvofila navrh na moderni motocykl Yamaha-Y125-Moegi-Concept v tomto retrostylu. Mys- T
T U X

lim, Ze se jim to docela povedlo.

Motocykl ma ¢Etyfdoby motor o objemu
125 ccm, max. rychlost 80 km/hod., vaha 80
kg diky patentovanému odlehéenému hlini-
kovému ramu a spotieba paliva cca 2 /100

A jesté mala poznamka ke znadce €Z a tedy strojim €Z 125. Uz jste se v Ob&asniku mohli
dodist o dalkovych jizdach provedenych na téchto motocyklech, které se osvédgily i jako vete-
rany v téchto naroénych podminkach. OvSem v dobé své nejvétsi slavy, tedy v 50. letech, byly
motocykly i motory pouzivany v silni¢nich zavodech, a to tfeba jako spojené dva motory




NA OKRAJ

Silniéni kontrola

Starsi Zena: Néjaky pro-
blém, strazniku?
Dopravni policista: Ano
pani. Obdvim se Ze jste jela
prilis rychle.

Starsi Zena: Aha, rozumim.
Dopravni policista: MiiZete
mi dat vas fidi¢sky prikaz?
Starsi Zena: Rida bych,
Zddny ale nemam.
Dopravni policista: Vy ne-
mdte fidiésky prikaz?
Starsi Zena: Ne. Sebrali mi
jej pred ctyrmi lety, kdyz
jsem rfidila podnapila.
Dopravni policista: Rozu-
mim...MiZete mi ukdzat
doklad o registraci vaseho
vozidia.

Starsi Zena: Nemohu.
Dopravni policista: Pro¢
ne?

Starsi Zena: Toto auto jsem
ukradla.

Dopravni policista:
Ukradla?

Starsi Zena: Ano, a majitele
jsem zabila a rozCtvrtila.
Dopravni policista: Co jste
udélalal?

Starsi Zena: Pokud se chce-
te pfesvédcit, je v igelito-
vém pytli v kufru.
Dopravni policista zird na
Zenu, pomalu couvi od
jejtho auta a voli vysilac-
kou posilu.

V péti minutich je kolem
jejiho vozu pét policejnich
aut. Policejni diistojnik se
pomalu piibliZuje k jejimu
autu a ruku drZf na pistoli
napolo vytaZené z pouzdra.

ZAJIMAVOSTI

Zajimavy skutr, asi ne Uplné

sériovy. Vzadu je napis Honda,

ale celd ta zadni ¢ast vcetné

motoru vypada, Ze je z néjakého
5 vétsSiho skuatru.

Kdyz se renomované firmy rozhodnou pro navrh skutru, tak to stoji za to. A kdyz se roz-
hodne firma Suzuki predélat Hayabusu (nejrychlejsi sériovy motocykl) na skatr nebo Ducati
popusti uzdu své fantazii, tak je to taky parada. Otazka je, co zGstane na papife a co se obje-
vi na silnici.

(bucam)

Zajimavé rozcestniky, to byly €asy, kdyz se
takhle cestovalo, bez navigace a $lo to :-):-):-)

E——




A zase néco pro kolegy sajdkaristy. Jednak ukazka, jak nejlépe osvétlit soupravu motocy-
klu se sajdkarem, za druhé tu jsou napady, jak Ize vyuzit tazné zafizeni u sajdkaru.

MEADOW

Pamatujete se na stary détsky vtip...... co

\nWnl k

to je??7? Je to Zluté a visi to na stromé&??? ..... v &
nedbale sloZzend fara pisku :-). — e ~ ? ':
Tak pfesné na to jsem si vzpomnél, kdyz £
jsem vidél nedbale zaparkovana vozidla. v
\2
T

Je to jarni Cislo Obcasniku, a tak je jasné, ze zacina jaro. Mnozi urcité zvazuji moznost
vyrazit do pfirody a ja mam pro takové zajemce—motorkare bezvadny napad. Ani ne stan na
studené zemi, ani ne pod Sirakem, ale pékné nahore na motorce ....no prosté luxus!!!

NA OKRAJ

...pokracovini
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Policejni diistojnik: Pani,
muiZete prosim vystoupit z
vozu!

Zena vystoupi ze svého
auta.

Starsi Zena: Néjaky pro-
blém, pane?

Policejni diistojnik: Tady
muij kolega fiki Ze jste
ukradla toto vozidlo a za-
vrazdila jeho majitele.
Starsi Zena: ZavraZzdila ma-
jitele? To myslite vizné?!
Policejni diistojnik: Ano,
mohla byste prosim otevfit
kufr vaseho vozidla.

Zena otevie kufr auta a
ukiZe Ze je upIné prizdny.
Policejni diistojnik: Je to
vds automobil, pani?
Starsi Zena: Ano, zde je
doklad o jeho registraci.
Policejni diistojnik je Soko-
vany.

Policejni diistojnik: Kolega
fik4 Ze nemadte fidi¢sky
priikaz.

Zena se chvili hrabe ve své
kabelce, vytiahne ridicsky
priikaz a podi jej policejni-
mu diistojnikovi.

Policejni diistojnik si jej, jiZ
s usmévem, prohliZi,
Policejni diistojnik: Dékuji
vdm pani. Jsem ale zmaten.
Dopravni policista mi fekl
Ze nemite fidiCsky priikaz,
Ze jste vozidlo ukradla a Ze
jste jeho majitele zavrazZdila
a rozCtvrtila!

Starsi Zena: Vsadim se Ze
ten lhdr vam také rekl Ze

jsem jela pfilis rvchle.




NA 0 K RAJ Jak se liSi prazdny a plny PAv??? Vlevo...stav 30.12.2022, vpravo ...uklid 2.1.2023 :-)

Vozitka-ndhrada skitru

Ty

e T R TR ; iy R

A jesté znovu pro sajdkaristy. Tentokrat ukazka pofadného osvétleni pro silniéni sajdkar a
takova zajimavost pro hudebniky. Asi neni nikomu divné, kdyz si sajdkarista na néjaky sraz
veze kytaru, ale kdyz si vezme s sebou jakousi harfu, tak to uz neni k vidéni kazdy den.

No a pak jesté sajdkar Audi....myslim, Zze to asi nebude original znackovy. Dokonce byl u
néj napis ve smyslu: ,V tomto sajdkaru byste asi nechtéli byt vidéni???“ :-)




V minulém Cisle Obc‘;asnl’ku jste mohli vidét dvougeneraéni automobil uréeny specialné

Sehnal jsem dalSi fotku toho dvougenerac—
niho automobilu i s osobami, aby bylo vidét, ze
automobil je dostate€né prostorny, a to i kukan
pro tchyni.

boxerem. Nevim sice, jestli je to opravdu nejniz-
8i motocykl, ale pohodiny rozhodné nebude.

Skutristdm, motorkafidm a samozfejmé veteranistim vSeobecné se nékdy pres zimu tro-
chu nahromadi prace. Jste na tom stejné? Ja docela ano, a pak se vzdycky divim, jak ta
zima rychle utekla a jak jsem do jara nestihl spoustu prace udélat.

V dobé vysokych cen pohonnych hmot vSichni hledame néjaké zpusoby, jak usetfit. Moc
téch moznosti asi neni....dsporna jizda nebo jizdy vyrazné omezit, krast benzin kamaradim z

nédrzi, jezdit si s kanystrem do Polska .....a nebo vyuZit trochu nelegélné sily vlaku!!!

= zaCalo vzhledem ke konfliktu na Ukrajiné
* | vyzbrojovani skutrt. Vidite, ze uz také
v Némecku se na tom usilovné pracuje a
“ _ nejedna se jen o silné stroje, dokonce i
‘, 4 skutry nizSich objemovych tfid jsou
, schopny tahat za sebou pomérné vykon-
- < “ na déla. BohuZel, takticko-technicka data
# tohoto déla nejsou vzhledem k utajovani

‘VOJenskych informaci k dispozici, ale
’,» palebna sila bude asi velka!!!
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UNIBUS 1922

Jawa 350 typ 634

Unibus 1922, navrzeny Haroldem Daltonem Boultbeem, je povazovan za matku a otce
vSech skutrd, svételné roky pred ¢imkoli jinym v té dobé. Jedna se o hfidelovy pohon, odpru-
Zeny vzadu a vpredu, nepfimy dvoutaktni systém mazani, hlinikova karoserie na lisovaném
kovovém ramu vyrabéna HH Martynem z Cheltenhamu, Gloucestershire, Anglie. Existuje pou-
ze jeden, ktery je pIné funkéni.

UNIBUS——the
Ideal Runabout

he UNIBUS
ghout on Car W
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Elektroniklad’a.
- to je stard véc :-)

Babosed na minulé strance, ktery podle
reklamnich slogant vyrobce miize byt pouzit i
pro ,safari“ prohlidky, mi pfipomnél, Zze vas
musim pFed témito aktivitami varovat. Pfece jen
se blizi obdobi téchto letnich zahrani¢nich za-
jezdl, a tak je to na misté.. Pokud se tedy
chystate na néjaké safari, uvédomte si, Zze vas B
mohou prepadnout Selmy, coz pfi poruse vase- §
ho vozidla mize mit katastrofalni dusledky.
Stane se nékdy, Zze se vam podari nebezpecné
Selmy zahnat, ale ostraZitost je na misté.

Obcas se objevi néjaky ten prototyp, ktery se nedostal do sériové vyroby. Neni to jen vy-
sada cizich znaéek. | nage firmy CZ a Jawa vyvinuly mnoho prototyp(i, které skongily v pro-
padlisti déjin. Nyni vam predstavim jednu zajimavou Kawasaki Square-Four 750 s dvoudo-
bym motorem, ktera méla &tyfi valce usporfadané do Ctverce. Nejsem sice zadny znalec cizich
znacek, ale myslim, ze toto usporadani mél v sériové vyrobé jen Ariel Square (viz vpravo dole)

et e ]

YOUNG

Dal8i varovani odnékud z dalekych
kon¢€in, zfejmé& z anglicky mluvicich
zemi. Jedna se o upozornéni na
nepfili§ hustou sit €erpacich sta-
w A R N |N G nic. Na to u nas nejsme zvykli, kdyz
e Vime, Ze benzinka je v kazdé veétsi

No Fuel For 270km pr vesnici. | kdyz ty zlaté Casy, kdy
j vSechny benzinky mély non-stop
jsou uz taky davno pry¢, ale urcité to
nebudete mit k té dalSi oteviené
.~ 270 km, ani v noci. | tak se ale sta-

A

- ne, Ze nam nékdy ten benzin dojde.
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Kiva

Tak az si dite u benzinky
kavicku, podivejte se, jestli
je dobfe pfipravend.

oy

-

Latte Americano
Milk Foam 2/3 Water
173 Steamed Milk 1/3 Espresso
2/3 Espresso

Flat White

2/3 Steamed Milk
1/3 Espresso

2/3 Steamed Half & Half
1/3 Espresso

——— e

f

Mocha Calffe Affogato
{Whipped Cream) 2/5 E
1/5 Steamed Milk 3/5 Vanilla Ice Cream
2/5 Chocolate
2/5 Espresso

- -

Macchiato Calé au Lait
Dash of Steamed Milk 1/2 Steamed Milk
Double Shot Espresso 172 Coffee

Cappucino \
1/3 Milk Foam r '_
1/3 Hot Mik

1/3 Espresso

Galio
3/4 Sreamed Milk
1/4 Espresso

Ice Cubes
Chilled Coffee

Znate heslo vietnamskych obchodniku: ,Cim vic prouzku, tim vic Adidas!“??? Pokud ne,
tak to ani nebudete znat heslo americkych farmard: ,Cim vic paéek, tim vic Jeep!“. Ale podi-
vejme se na to trochu podrobnéji. V minulém cisle jsme tu méli slozZitou 18° pfevodovku tahace
(myslim Kenworth), dneska tu mame slozitost obsluhy v podobé mnozstvi pak. Jak se mlzete

pfesvédcit z vodnich obraz- \ku

tak néktefi vyrobci oprav-
du packami neSetfi: a

OvSem vitéz soutéze o nejvice zapakovany automobil vyhral jisty Bill v Olympii, WA, ktery
to spachal na svém vozidle Jeep CJ-3A z roku 1949. Vzal pfevodovku T98 a rozdélovaci pre-
vodovku Spicer 18 z CJ-5 z roku 1970, pfidal rychlobéh, pfipojil adaptér PTO od Herma the
Overdrive Guy a vSe dokoncil s dvouvystupnim PTO. Dualni PTO umozni Billovi provozovat
prisluSenstvi na pfedni i zadni ¢asti svého Willyse.

Pokud z toho vysvétleni nejste Uplné moudFi, nevadi, asi ho nebudete nasledovat, ale mys-
lim, Ze je to prosté jen rotacni vyvod dopfedu a dozadu (ale ten rezavy ram si mohl natfit :-()

> a4

Tento krasny sajdkar byl velice popular-
ni v dobé, kdy vozy Shadow F1 brazdily
zavodni drahy Velkych cen F1 a kdy byly v
modé podobné umisténa predni a zadni
kfidla na vozech Formule 1.

Urcité znate starou dobrou ¢eskou radu:

~Je-li maly, nezoufej, str¢ ho do Ulu a zabou-
chej!!“....to ovSem neplati pro celkové maly
vzrist. U lidi malého vzristu se problémy
nevyfesi ulem, ale maji to v Zivoté o hodné
tézsi. OvSem jak vidite, kdyz se chce, jde
leccos a tady je vidét, Ze je mozna Uprava
(nebo spis§ prestavba) i standardniho sério-
vého motocyklu, i kdyz to neni urcité ani
konstrukéné ani legislativné jednoduché. Ale
jde to a to je dulezité. Fandim lidem, ktefi
byt s té€lesnym handicapem se nevzdaji sve-
ho konicka.

Nasi kamaradi ze SidecarClubu Nasavr-
ky holduji také jizdé na pionyrech, tedy vice-
méné sériovych. Ale pionyr se necha i vytu-
nit do zajimavé podoby, kde pionyra rozpo-
znate vlastné jen podle motoru.
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MIDALU versus MIDUAL
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V08 Ceské luxusni motocykly MIDALU tovarni
MQAEL;, znacky FGR asi znate, ostatné urcité

CZECH LUXURY MOTORCYCLE byly uz nékdy v Obcasniku, ale vite,
Ze ve Francii existuji také luxusni
motocykly podobné znacky, a to MIDUAL??? Asi kromé té vyjimec-
nosti a luxusni ceny nemaji mnoho spole¢ného, Midalu je vidlicovy Sestivalec s  obje-
mem 2,5|, Midual ma zajimavé a netradi¢né uloZeny dvouvalcovy boxer o objemu cca 1I. Kaz-
dopadné si oba motocykly v nasem &asopisu zaslouzi par fotek a pokud budete mit zajem o
jejich technicka data apod., tak na netu najdete mnoho informaci.
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Pokud chcete dodrzovat pitny rezim, je to
samoziejmeé spravné, lékafi by vas pochvalili,
ale tfeba vam nevyhovuji napoje, které jsou
bézné v prodeji a chcete si vozit s sebou vlast-
ni. Tak tady mate dva navrhy, jak si vozit na-
poje na rikSe a nebo na sajdkaru, a to pfimo i
ve spravné vychlazeném stavu.

Kdyz uz jsem narazil na ten zdravy Zivotni styl v podobé
dodrzovani pitného rezimu, podivejme se také, jaky vliv
ma sport popf. zdravy zplisob dychani na vyvoj hrudi
zvlasté u Zen.

Na levé fotografii vidite hrud cyklistky, ktera dycha pfi
sportu Cerstvy vzduch v pfirodé, na pravém obrazku je
pak  europo-
slankyné&, kte-
ra se Zivi jen
bohapustym &
mlacenim  hu-
bou a k tomu
dycha nezdra-
| vé ovzdusi,
= které je tak
typické pro
jednani  Euro-
parlamentu.

Predpokladam, Ze vétSina z vas ¢tenari ma uz autoskolu ¢i
5% motoskolu Uspésné za sebou, takZe by vas uZ asi motocy-
>\ kly pro vycvik novych adeptl fidicského uméni nemusely
. ¥zajimat.  Ale
— " uréité si moto-
cykly s druhymi
- fiditky pamatu-
jete a ta panelka
na levém obraz-
- ku ma ta fiditka
. namontovana

- trochu nezvyk-
lym zplGsobem.
Vpravo je pak
obrazek vycvi-
- kového skutru.

..neznamy historicky stroj, nage Cechie &ili Béhmerland a rusky IZ.

Rl


https://search.seznam.cz/?q=motocykl%20b%C3%B6hmerland&sId=LfktDblqQ9txCSl3mSp4

Sice jste si uz mohli precist a podivat se na francouzsky motocykl Midual. Francie zrovna NA 0 KRAJ
v souCasné dobé neoplyva rozvinutym motocyklovym pramyslem, dokonce bych fekl, ze je v

tomto pramyslovém odvétvi srovnatelna s nasi vlasti. Proto vas urcité prekvapi, Ze firmy Re-
nault a Citroen, které zname jako typické vyrobce automobild, mély své prototypy motocykld.

?' > - - ) E;“ {. :L’l. “.

Drsny tuning

i
Design motocykll jesté nefekl své posledni slovo a kdo
vi, s jakymi motocykly se budeme potkavat na silnicich.
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501,502,505......SROYNANI CEZETA-BMW

FEasy Riders -
hezké obalky casopisu

g 7B

- ®
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Ill THE WIND SPEGIAL REDIWOD RUN

B e,

;Easyriders

Cover Girl Likes Harleys
Twathurger Talks!

Fill Your Rubbers

Heavy Joint Visit

Boss Blockhead

Pozorni &tenafi Ob&asniku si ursité vzpomenou, Ze jsme tu uz kdysi méli srovnani Cezeta
-BMW, ale jednalo se o elketroskutry. Nyni tu mame srovnani obou znacek trochu jiné, a to
pfes oznaceni typl &isly 501, 502 a 505. Myslim, Ze je to docela zajimavé.

Automobil BMW 502 byl poprvé piedstaven v Zenevé v roce 1954 na Geneva Motor
Show. BMW timto modelem upevnilo svou pozici vyrobce rychlych sportovnich aut. Viz byl
konstrukéné podobny jako BMW 501, byl véak vybaven novym osmivélcovym motorem. Slo o
prvni osmivélec vyrabény v Némecku po valce. Automobilka timto krokem pfedstihla Merce-
des-Benz, ktery zaCal osmivalec vyrabét az roku 1963. Stejné jako BMW 501 se i 502 vyrabél
ve tfech verzich, jako &tyrdverovy sedan, dvoudvefové kupé a dvoudverovy kabriolet. Osmi-
valec od BMW mél objem 2580 ccm a dosahoval vykonu 100 koriskych sil (74 kW). Maximalni
rychlost BMW 502 byla 160 km/h. Ve své dobé to bylo nejrychlejSi sériové vyrabéné vozidlo v
Némecku. Vy3si spotieba pravdépodobné zapfiCinila o néco mensi zajem o toto auto. KaZdo-
padné v roce 1963 se tento viiz do¢kal nového motoru. Byl jim osmivalec s objemem 3168
ccm. V roce 1955 byl predstaven i model BMW 505, coz byla prodlouzena verze BMW 502 (z
4,7m na 5.1m). BMW 501/502 se prestala vyrabét v roce 1964.

Vice na: https://www.bmw-club.cz/model/bmw-502-35

BMW 501, nahofe dvoudvefovy kabriolet,
vpravo limuzina

BMW 502, nahofe d&tyfdvefova limuzina,
vpravo nahofe dvoudvefové kupé, pod nim
dvoudverfovy kabriolet.

BMW 505, navrhl Giovanni Michelotti, byl
dlouhy 5,1 metru a rozvor byl asi 3,1 metru.
Konrad Adenauer, kancléf zapadniho Né-
mecka, vyzkouSel 505. Uvadi se, Ze pfi
vstupu do auta Adenauer smekl klobouk.
VUz se nedostal do sériové vyroby, viz ob-
razky dole.

Na dalSi strané pokracuje srovnani
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https://en.wikipedia.org/wiki/Giovanni_Michelotti
https://en.wikipedia.org/wiki/Konrad_Adenauer
https://en.wikipedia.org/wiki/Chancellor_of_Germany_(Federal_Republic)
https://en.wikipedia.org/wiki/Chancellor_of_Germany_(Federal_Republic)
https://www.bmw-club.cz/model/bmw-502-35

typ BMW Cezeta

Tak tady v té tabulce
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popis prvni verze nového typu vyrobku se muzete presvédcit,

501 |[motor fadovy estivalec jednovalecJawa €Z |v kolika parametrech 7 -,
doba vyroby 1952 -1954 1957 -1960 se oba zcela nesrov- eny a muzt
popis vylepSena verze po cca 3 letech vyroby na?glne vyrobky p_Odo' Preco chodi stil

AT — - = baji. Dokonce jsem IECOC 00 ¥A e
vidlicovy osmivalec | jednovalec CZ S < s trekat’ iné zeny???!

502 |motor jeSté pfidal dalsi Cisla

zvySeny vykon oproti typu 501

1954 -1962 (1964 *)) | 1960 -1964

. nova verze karoserie
popis PR P p
503 Ctyrmistné kupé novy typ
doba vyroby vyrobeno jen 413 ks jen prototypy
504 [popis - -
popis
prodl. karoserie

typa 50X. Napf. typ
503, coz byl pro Ceze-
tu zcela novy vyvojovy
typ skutru, ktery se
nikdy nedostal do séri-
ova vyroby, u BMW to
byl sice hezky, ale
prodejné neuspésny

doba vyroby

Lebo nechcem,
aby si si myslela,
ze som s tebou

prodlouzena verze
5100 mm (+370 mm) | 2700 mm (+ 700 mm)

505 automobily fo) éemz \ Jen kvoli sexu.

prodl. rozvoru 3100 mm (+265mm) | 1750 mm (+ 405 mm) | oy&d&i i smésné maly

doba wv i R X g " Ziatonemas

. yroby jen prototypy v1952 1964 pocet 413 vyrobenych ( ags: WA vikin jor

506 |POPIS ) Cezeta elektro kusU. Typ 504 - tak to- \_na prochazku? ;

doba vyroby vorobeno do 50 ks | to _éi3|0 .nebylo pouZzito

popis dvoumistny kabriolet ani u Jednevz °b9u
507 - - - firem, i kdyz nevim

doba vyroby vyrobeno jen 252 ks Y A .

pro¢. Domnival jsem

se, ze se jednalo o
Cislo shodné s Peuge-
otem 504, ale ten se
zacal vyrabét az v roce 1968, takze to nebude ten dlivod. | kdyZ na druhou stranu ma firma
Peugeot patentové chranéna trojmistna &isla s nulou uprostfed, takZe napt. nase Skoda 105
se musela ve Francii prodavat jako Skoda 1050, i kdyZ stodvacitka se tam jako Skoda 120
mohla prodavat mohla :-). Ale vratme se k nasemu tématu.

To moje srovnani se tykalo hlavné tfi zakladnich typt skutrti Cetzeta, tedy 501, 502 a 505,
ale ptidal jsem pro zajimavost jesté dal$i dvé &isla. Cezeta 506, jak urgité vSichni vite, se obje-
vila pfed nékolika lety jako zcela novy skutr na pohon, ale jeji hvézda zazafila a pfi svém padu
shofela zfejmé nendavratné kdesi v éteru. Firma BMW Cgislo typu 506 nepouZila, ale pouZzila
Cislo 507, coz byl souputnik typu 503, ktery vSak dopad| jesté hdf a se svymi 252 vyrobenymi
kusy udélal radost asi jen sbératelim drahych luxusnich vozl, protoZe jejich cena jako vetera-
nd bude uz urgité v dneéni dobé velice znaéna. To ale asi éeka i Cezetu 506 !!!!

*) Typ 502 se vyrabél do roku 1962, pak po zvétseni objemu motoru
byl pfejménovdn na 3200 S, ktery se vyrdbél do roku 1964

Urcité si pamatujete z pohadek na sed- Kdyz uZ jsem zminil pohadky, tak bych

mimilové boty. Tak tady je mate, maji
znacku NSU, kazda bota ma svdj maly
dvoudoby spalovaci motor, plyn ovlada

X

,chodkyné“ dvéma samostatnymi ovladadi,
jen nevim, odkud do motord natéka ben-
zin.....a je to vlibec benzin???

se mohl posunout v té hierarchii oblibenych
zanra o nejaky ten rok dal. Kdyz jsme vy-
rostli z véku pohadek, tak jsme se vrhli na
Vinetua, Cili kovbojky, kupovali si pohledy a
sledovali v televizi Cernobilé filmy. Néktefi
vSak tvrdi, Ze miluji kovbojky dodnes, tedy v
dospélosti. Bylo mi to divné, ale uz jsem
pochopil.....objevil jsem fotografii prave

kovbojky, a tak se vSem milovnikim kov-
bojek omlouvam, uz je mi to jasné, jen jsem
nemél spravné informace!!!

Auz m !
jit s klukama

Ja stejné vim, Ze jsi mél
predemnou stovky Zen...!

Tak ml¢ a bud' rada,
Ze jsi se dostala do findle!
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Ze Zivota :-)

Svédsky stal
pro nas
po padesatce #

jte radost své

: t*we drahym a

luXuSnim darkem

AZ piJDUDODUCHODU,
BUDU MIiT MALY DUM U JEZERA.

Nikdy nelitujte toho,
Ze starnete.

Je to privilegium,
kterého se nedostane viem..

Skutristky (a snad i skutrlstl) na Jare nablyskaji své stroje, a pak vyrazi vstfic novym cilim.

Tyka se to samoziejmé i motorkarek (a motorkaru :-)), ale tady jsou nejen dvé hezké fidic-
ky nebo spolujezdkyné, ale i ty jawi¢ky stoji za povSimnuti. Nejsou uplné sériove.

V minulém ¢&isle Ob¢&asniku jste mohli vidét obojzivelny sajdkar Belle. Nyni jsem objevil, ze
to neni jediny pokus o podobné obojzivelné vo- .
zidlo. Jak vidite na nasledujicich obrazkach, &
byly i jiné navrhy a konstrukéni feSeni. BohuZzel, =
k tomuto sajdkaru jsem nesehnal zadny popis,
takze je vlastné jen jasné, ze motocykl je BSA a
celé je to moc hezké a zajimavé.




Trochu teorie z oblasti genetiky a krizeni....... mula, mezek a ,Nivogaz®. NA 0 KRAJ

Mula je kfizenec osla a klisny. Mula dorlsta pfiblizné velikosti koné, avSak ma
delSi usi, mohutnéjSi hlavu, krat$i hfivu a ocas a také hlasové se projevuje jako
osel. ProtozZe je mula silnd a dokaze unést b2 naklad az 150 kilogramd, vyuziva se k
noSeni bfemen, a to pfedevSim v téZko ¢ schadnych horskych oblastech.

Pro noSeni a tahani tézkych naklad se vyborné hodi také mezek, ktery je
kfizenec oslice a hfebce. Mezek je mendi nez mula a stavbou téla se
vice podoba oslu. Po svém kon- ském otci mezek zdédil hlavu, nohy,
ocas a hlas.

A jak to dopadne, kdyZz se
jste si tady mohli precist ¢lanek a =\ /W .47\ GAZ 69?7?? Vojaci ho znaji z
dob své zakladni vojenské sluzby ?’ N awvwy ostatni ¢tenafi se s nim
taky podrobnéji seznamite v nékte- Y} rém z pfiStich Cisel Obgasniku
(ve Stfipkach z RVHP pozn. red.). " TakZ’e tento automobilovy
krasavec ma predek a pohonné ustroji z gazika a v zadni ¢asti je

Zeny a penize

misto plachty luxusni karoserie nivy. Myslim, ze nebude zaveden do sériové vyroby,

Od 1. kvétna muzi, ktefi maji vice jak
dvé milenky, zaplati dan z chamtivosti..

Kdyz jsme se tady dostali do oblast hi-techniky a pfestaveb, tak nesmime zapominat na
nasi domaci znacku Jawa, ktera je pro prestavby jako stvofena. Napriklad takovy Sestivalec
Jawa....zadny problém. Staci par dlouhych zimnich veceru a je to hotové :-).

UZ 12 hodin
nabijam a nié...

Asi dobte vite, Ze firma Indian montovala do svych povéleénych strojti motory CZ 125. To
jste se mohli uz precist i v Obcasniku. Ale vite, Ze tato firma pouzivala i motory Jawa??? To je
takova trochu méné znama informace, ovsem jako ¢tenari Obcasniku byste i tyto tajnosti meli
znat. Podivejte se, jak takovy Indian 350 Jawa vypadal :-).

kdykoliv ji oteviu
picu vidim

Chtéli jste zménu? §

UTOK NA ZDRAVIE

/ Zde i tedy matel




PRAGA PREDSTAVILA LUXUSNi MOTOCYKL IS 800

Text: Filip Tichy | Foto: TZ |

Slavna znacka ozivila svoji motocyklovou minulost mode-
lem Praga ZS 800, ktery modernim zplsobem navazuje na
historicky model Praga BD 500 z roku 1928. MiiZzeme se tésit
na specialni feSeni konstrukce, nejlepsi materidly a technolo-
gie ze svéta zavodnich automobild, ale také na hodné exklu-
zivni cenu dva a pal milionu korun. Celkem bude vyrobena
limitovana série 28 motocyklu.

i

Historicka Praga BD 500 z roku 1928 ma hodné specifické
tvary i konstrukéni feSeni. Svétlomet na vyvySené pozici, cha-
rakteristicky protaZzeny tvar nadrze, hardtailové zavéSeni zad-
niho kola s malym nosi¢em na zavazadlo... Nova Praga ZS
800 nejen vychazi z této zakladni podoby a designovych a
konstrukénich detailli, ale dodrzuje i stejné charakteristické
prvky, jako shodné pfedni a zadni kolo o priméru 18 palc,
plvodné obuté i do stejnych pneumatik. A podoba nového
motocyklu s historickou inspiraci BD 500 neni jen v konstrukci
a designu, ale vlastné i v celkovém pfib&hu za jejim vznikem.
Pred sto lety a dnes, no feknéte, neni to skoro stejné? A pak
Ze nevstoupi$ dvakrat do téze feky...

V roce 1922 mlady konstruktér Jaroslav FrantiSek Koch
pracuje na rozjezdu vyroby ceskoslovenskych letount Avia.
Jeho srdce ale tihne k motocyklim a ve volnych chvilich se
vénuje navrhu vlastni konstrukce nového motocyklu. V roce
1926 pfinasi do prazské tovarny Breitfeld-Danék kompletni
projekt na vyrobu Ctyfdobé pétistovky s rozvodem DOHC,
jejiz konstrukci tehdy ovlivnily i letecké materialy a motory. V
roce 1928 se rozjizdi vyroba na tehdejSi dobu Spi¢kového a
moderniho modelu, znamého jako Praga BD 500, ktery je
dodnes povazovany za jeden z nejlepSich Ceskoslovenskych
motocykld té doby. Motocykl se svym konstruktérem za fiditky
absolvoval napfiklad dalkovy zavod Praha-Pafiz-Praha, vy-
tvofil novy rychlostni rekord na trase Rim-Praha v roce 1928
nebo prejel ze San Sebastianu do Prahy s manzelkou v po-
strannim voziku.

L\ [

_ :
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A ted tu mame stfih o 100 let pozdé&ji. Konstruktér Honza
Zuzi pracuje na vyvoji nového sportovniho vozu Praga Bohe-
ma a ve volném Case stavi customové motocykly. V roce
2020 pfinasi na vedeni spole€nosti Praga plan na zahajeni
vyroby motocyklu Praga ZS 800. Diky technologickym a vy-
robnim moznostem v8ech divizi spole¢nosti Praga nakonec
vznika projekt, ktery pIné vyuzZiva technologické know-how,
materialy z oblasti zavodnich automobili i vyrobni kapacity
firmy. Spolu s kolegou Radkem Sebestou (od toho také ozna-
geni modelu ,ZS* jako Zuzi a Sebesta) stavi prvni prototypy,
navrhuji technicka feSeni a stéle zachovavaji charakter a za-
klady designu historické predlohy BD.

Vysledkem je specialni model s ramem z chrommolybde-
nové oceli, maximalnim vyuZitim titanu a ru¢né vyplétanymi
celokarbonovymi koly, navic s integrovanymi bubnovymi hyd-
raulickymi brzdami. Co konstrukéni prvek, to jedinecné tech-
nické feSeni a technologie ze svéta zavodnich aut. Vysled-
kem je sucha vaha pouhych 142 kg a provozni hmotnost se
vSemi naplnémi 158 kg (navic rozlozena mezi obé kola v po-
méru pfesné 50:50). Tedy pfiblizné o Ctyficet az padesat kilo-
gramd méné, nez kolik v dnesni dobé vazi nahace této obje-
mové a vykonoveé tfidy. JeSté nez se na jednotlivé komponen-
ty a feSeni podivame podrobnéji, musime zminit pohonnou
jednotku. Sportovni automobil Praga Bohema pouziva pohon-
nou jednotku Nissan GT-R, stejné tak je i motocykl Praga ZS
800 vybaveny vzduchem chlazenym motorem z japonské
Kawasaki W800. Radovy dvouvélec o objemu 773 cm3 s po-
honem rozvodl pomoci kralovské hfidele, ktery splfiuje Euro
5 a ve spojeni s titanovou vyfukovou soustavou ma nadherny
charakter i zvuk.

Karbonova kola jsou jedina svého druhu na svété a v
kombinaci s hydraulickymi bubnovymi brzdami jsou dominant-
nim prvek motocyklu, navic vérné pfipominaji siluetu BD 500
se stejnou pneumatikou vepredu i vzadu. Rafky vznikaji ruc-
nim vyplétanim uhlikovych viaken do forem se slozZitym vzo-
rem prekryvani, nasledné jsou lisované a vypékané pfi vyso-
ké teploté. Jedno kolo si vyzada celkem 75 hodin prace, ale
vysledek stoji za to. Kolo véetné kompletni brzdové soustavy
vazi necelych 15 kilogramu. Pfi rozhovoru s konstruktéry jsme
se o karbonovych kolech a jejich pfibéhu navic dozvédéli
spoustu dalSi zajimavych véci, napfiklad o jejich nedostizné
pevnosti potvrzené pevnostnimi zkouskami nebo o tom, Ze se
s jejich vyuzitim laborovalo i v MotoGP, kde ale nakonec ne-
byla povolena, protoZe kola trpéla pfi extrémné Castych vymeé-
nach pneumatik v zavodnim prostredi.




Protoze jsou v nabojich karbonovych kol sou¢asné inte-
grované brzdy, je i cely brzdovy systém podstatné leh¢i nez
dnesni klasické systémy. Uvnitf kazdého naboje se ukryvaji
hydraulické bubnové brzdy, vepfedu dvojita a vzadu jednodu-
cha jednoklicova. Diky tomuto FeSeni a pouZitym materialim
brzdy pIné obstoji i v porovnani s dneSnimi modernimi systé-
my. A celkovému designu motocyklu davaji bubny nadherny
retro vzhled, kotou€ovky by tady opravdu vypadaly nepatfi¢-
né.

Do moderni doby
se vraci i paralelo-
gramova predni vidli-
ce se specifickym
designem, kterou
bylo mozné vyrobit s
modernimi parametry
diky pétiosému obra-
béni (toho je mimo-
chodem na celé mo-
torce tolik, ze pfi
stavbé tohle CNC
bézi 300 hodin) a
chrommolybdenové
oceli. Ve vidlici je
ulozené piné nastavi-
telné odpruzeni Oh-
lins s titanovou pruzi-
nou. Tento systém prfedni vidlice vazi jen necelych 5 kg.
Velkou konstrukéni zajimavosti je palivova nadrz. Konstrukté-
fi vyvinuli nadrz s objemem 11,5 litrd, ktera diky pfepazkam s
vysokou pevnosti slouzi jako nosna ¢ast ramu motocyklu. To
snizuje hmotnost a Setfi prostor, ktery bylo mozné vyuzit k
ulozeni vSech elektrickych systém( a baterie. Sama nadrz je
ale schovana pod designovym krytem z tzv. kovaného karbo-
nu, jehoz barva navazuje na historickou pfedlohu, jak mazete
vidét na spole€nych fotkach s BD 500.

Prémiové materialy hraly vlbec pfi stavbé Pragy ZS 800
vyznamnou roli. Téméf v8echny Srouby, osy, Cepy, matice a
podlozky podvozku a motoru jsou vyrobené z pevného a leh-
kého titanu. To plati i pro pIné titanovy vyfukovy systém, ktery
obsahuje titanové prvky vytisténé na 3D tiskarné. Diky tomu
cely vyfukovy systém i se dvéma koncovkami vazi jen 4,8 kg.

Hlavni konstruktér motocyklu Praga ZS 800 Jan Zuzi ke
konstrukci fika: ,Pevné a maximalné odlehcené materialy jako
karbon, titan, chrommolybdenova ocel &i letecky dural nam
umoznily nové ztvarnit neodpruzené zavéSeni zadniho kola,
predni vahadlovou vidlici, duralovou nosnou nadrz i hydraulic-
ké bubnové brzdy. Diky materialim budoucnosti a modernimu
vyrobnimu zadzemi se nam ve spole€nosti Praga povedlo tyto
elegantni historické konstrukéni prvky z modelu BD 500 pfe-
vést do dnesni doby a
postavit motocykl s
modernimi  jizdnimi
vlastnostmi a jedinec-
nou emoci z jizdy."
Nezbyva nez popfat
vyrobci Uspésny roz-
jezd vyroby a tfeba i
trosku doufat, ze to v
budoucnu muze pfi-
nést i dalSi modely a
rozSifeni znacky Pra-
ga zpatky do jedné
stopy. Tohle totiz neni
jen jeden z mnoha
designovych  start-
upu, kterych se kazdy
rok objevi na interne-
tu desitky. Praga ZS
800 vznika v hotovém produkénim prostfedi sportovnich auto-
mobild a za svoji exkluzivni cenu 86 tisic eur bez dané nabid-
ne neméneé exkluzivni vlastnosti.

Na silnicich se s ni asi budeme potkavat jen vyjime&né,
tohle bude model hlavné pro sbératele, mimo jiné i kvali limito-
vané produkci pouhych 28 motocyklld. Prvni kousek by mél
podle neoficidlnich informaci zamifit do Dubaje, velky zajem
se da o€ekavat z Anglie, kde je hodné& popularni okruhovy
special Praga R1. Uvidime, jestli se i u nas najde par movitych
milovnikud historie, ktefi si tuto novinku postavi do sbirky tfeba
vedle své historické Pragy BD 500.

Vice na: hitps://www.motorkari.cz/clanky/moto-novinky/
praga/praga-predstavila-luxusni-motocykl-zs-800-48822.html



https://www.motorkari.cz/clanky/moto-novinky/praga/praga-predstavila-luxusni-motocykl-zs-800-48822.html
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PLAN AKci €SSC

PLAN AXKCI 2023

Ceské sekce SRitrklubu

SKUTR KLVB
m | datum nazev akce misto konani v
1 11, Sraz traktorti a motocykli pod Ripem Pod Ripem v
21.1. Navstéva muzea Tatra 111 Dobric v
2 18.2. Zimni setkani (clenska akce CSSC) Jablonec nad Nisou v
4.3, Burza ND Chotusice 4
S 18. -19.3. 13. navstéva muzea motocykId ] Krivoklat, Roztoky v
224 Burza ND TIMENATERMINU s o Labem
4 20.4, 27. Sraz historickych vozidel | Chomutov
podle dohody a pogasi Jarni vyjizd'ka bude upresnéno
5 | podle dohody a pocasi Jarni vyjizd'ka bude upfesnéno
26. - 28.5. 71. Skatr a motosraz Litomysl
3.6. Burza ND . Chotusice
3.6. 8. navstéva pamatniku J.F.Kocha ﬁﬁiﬁ[ﬁﬂiﬂu Mcely (+ dal$i oslavy vyro€iv obci)
6 10.6. Setkani majitelti Jawa Ledce uHradce Kralové

8. - 11.6.

Mezinarodni skutrsraz Skatrklubu Cezeta
Spisska Nova Ves Slovensko

23. - 25.6. 72. Skatr a motosraz Ceska Kanada
14. - 16.7. 73. Skutr a motosraz Sumava - Prasily
7 29.7. Burza ND Chotusice
28. - 30.7 74. Skutr a motosraz Ryzovna (Bozi Dar)
podle dohody a potasi Letnil vyjizdka bude upfesnéno
. 1.- 3.9. 75. Skuatr a motosraz 25. Zruc nad Sazavou
2.9. Burza ND O Chotusice
9 9.9. 1. Setkani historickych vozidel muﬁ lEE_“-L\ Spofice u Chomutova
15.-17.9. 76. Skatr a motosraz Lhenice ???
podle dohody a pocasi Podzimni vyjizdka bude upfesnéno
10 | podle dohody a pocasi Podzimni vyjizd'ka klubova akce CSSC
4.11. Burza ND Chotusice
11 1111, Burza ND (Retro-garaz) Lysé nad Labem
podle dohody Podzimni setkani bude upfesnéno
12 9. (16.) 12. Predvanocni setkani bude upfesnéno
2024
1 01.01.2024 Sraz traktort a motocykll pod Ripem Pod Ripem
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K tém nasSim (a dalSim akcim par po-
znamek). Na sraz Ceska Kanada jsme jiz
vSichni zajemci pfihlaSeni a mame zaplace-
ny zalohy na ubytovani, coz je fajn a jsem
moc rad, ze i takhle to funguje, kdyz je tfeba
platit zalohy hodné pfedem. Ale nedivme se
majiteldm penziond, také jen chrani své
z4jmy a tedy smysl svého podnikani.

Podobné musime ted v bfeznu uhradit
zélohy na sraz v Prasilech, ale zase vse
vyfidime se zajemci e-mailem. Je pfedpo-
klad, Zze pfi navratu z tohoto srazu v nedéli
bychom navstivili Muzeum motocykld v
Chlumé&anech u Plzné, které je jednak velmi
pékné a kde jsme uz dlouho nebyli. Takze
pokud mate zajem muzeum navstivit, je
vaSe UCast na srazu v PraSilech dobrou
prileZitosti.

Mezitim, co jsem psal o PraSilech, ¢as
pokrocil a zajemci jsou do Prasil pfihlaseni,
termin zaplaceni zaloh na ubytovani byl
15.3., tak doufam, Ze vSe probéhlo hladce, i
kdyz malinky zadrhel se vyskytl se Spatnym
Cislem uctu, ale vSe bylo v€as odhaleno a
napraveno :-)

POZOR ZMENA TERMINU I

...n4avstévy pamitniku J.F.Kocha, a to

dost vyrazna z 19.8. 2023 na:
3. 6. 2023.

Tato zména je zpiisobena spojenim
nékolika oslav v obci Mcely, které pro-
béhnou pod zistitou Obecniho iradu.
Clenové klubu CSSC byli jiz mailem pie-
dem informovini, jinak samozfejmé bude
jesté néjaké upresnéni, avsak na spoleéné
schiizce bylo dohodnuto oficidlni zahije-
ni oslavy na 10:00 hod. Pokud by néktefi
vzdilenéjsi skiitristi a motorkaii nestihali,
ndvstéva pamiawiku J.F.K. a program s
tim spojeny by mély zacit v 10:30 hod.

Samozfejmé vis chci vsechny za sebe
1 za pani starostku obce Mcely pozvat.
Catering bude zajistény, takZe nebudeme
nikam prejiZzdét na obéd a miZeme po
obéd¢ shlédnout i amaterské divadelni
pfedstaveni na téma ,,zaloZeni skoly*

DalSi vyraznou zménou v naSem kalen-
dafi oproti minulému stavu je zcela nova
akce, a to 1. setkani veterant ve Spofi-
cich u Chomutova. Nové vznikly veteran-
sky klub v této obci pofada toto setkani na
mistnim hfisti, pokud jsem informovan, tak
by mélo byt zajisténo nejen obc&erstveni, ale
i hudba. Tak se nechme prekvapit.

Akci zajiStuje Zdenék Prchal, ktery se
dlouha léta angazoval pfi dubnovych sra-
zech veteranu v Chomutové, a tak je urcité
organizace akce v dobrych rukou.

Vzhledem Kk letité spolupraci a dobrym
vztahm mezi nasim klubem a veteransky-
mi kluby na chomutovsku a vzhledem k
tomu, Ze Zdenék vybral termin tak, aby se
veSel mezi nade jiz dfive naplanované sra-
zy, chtél bych vas vSechny pozadat o co
nejvétsi ucast. Nejen proto, Ze predpokla-
dam, ze akce bude pékna, ale i z nasi stra-
ny by to bylo fér, kdyz nam Zdenék vyS3el
vstfic svym terminem akce.

Je to veteranska akce, takze kdo ne-
chce jet na motorce nebo skitru, mize sa-
moziejmé pfijet i automobilovym (popf. tFi-
kolovym) veteranem, takze tim bych chtél
pozvat takové ty trochu podfimujici Cleny
.....Vagner, Krejci, Wild ... a samoziejmé
tfeba i dalSi majitelé ¢Etyrkolovych veteran(
Homolka, Levak, Vodrazka, Poledne, Pau-
lus ..... omluvy na pfipadnou nepfizen po-
Casi se tedy neuznavaji a neakceptuji !!! :-)

Doufejme, Ze se uskute¢ni mezinarod-
ni_sraz skutrd na Sloevensku. Martin
Svambera jiz zaijistil ubytovani pro nahlase-
né ucastniky cesty, a to pro cestu tam i
zpatky, takze organizatné bychom to asi
meéli mit jiz zajisténé a ted uz si jen mazeme
prat, aby se zase nevyskytl néjaky Covid
nebo ,nedej BoZze" néjaky vétsi pruser, kdyz
se ti nasi i slovensti papalasi chystaji na-
padnout vojensky Rusko :-(.

JARNIVYJIZDKY

A mdme jaro, a je privé to sprivné
obdobi, kdy asi vsichni optimisticky a
opravnéné ocekdvdme, Ze nim pocasi
dovolf vytihnout z garizi nase milenky (i
kdyZ vim, Ze nékteli z vis je ani na pod-
zim vlastné neuklidili a jezdi celou zimu :
-)), ale prece jen téch jezdii Cekajicich na
teplejsi pocasi je vic.

Vloni jsme to néjak na jare proflikali a
nic se nedélo, takze letos bychom k to-
mu méli pfistoupit trochu zodpovédnéji.
Tady u nds na Mladoboleslavsku a Ji¢in-
sku mam jiZ vybrana tfi mista, kterd mui-
Zeme spolecné navstivit, takze jako jednu
z variant pro jarni vyjizd’ku nabizim tuto
destinaci, kde bude rozhodné zajistén
program na cely den. Véfim ale, Ze se
najdou i jind mista, kterda bude mozno v
rdmci vyjiZzdék navstivit a nebo prosté jen
tak vyjet pod heslem ,,Cesta je cil“.

Nas prvni klubovy letoSni sraz v Lito-
mysli ma urcité Honza Chleboun pod pal-
cem, sice jeSté zadny seznam Ucastnik(
nepozadoval, ale vim, ze ubytovani je ob-
jednané.

Nepoditam-li vyjizdky, které svolame
narychlo podle pocasi a které se mohou
uskute€nit uz tfreba b&éhem velikonoc nebo v
pribéhu dubna, tak prvni takovou spolec-
nou akci byva Sraz historickych vozidel v
Chomutové. Organizatofi jiz poslali po-
zvanky, pocet Ucastnikil je omezen na 100
vozidel, tak se snad vejdeme do startovni
listiny.

Tak a ted uz si musime jen prat, aby
nam ta letoSni sezéna vysla co nejlépe,
Cekaji nas krasné akce, doufejme, Ze nam
bude pfat i poCasi a Ze ceny benzinu zase
nevylezou do nesmyslnych hodnot. Vam
vSem preji, at mate EKG v porfadku!!!!

CQ\/L\

NA OKRAJ

Letni ¢as

Zménu mezi letnim a zim-
nim casem kaZdorocné
provizi diskuse pfiznivcu a
odpuircu, které zatim k ni-
cemu nevedly. Ale Ietos
diky ,,fialovému hnusu® co
pfedvadi nase vildda, se tro-
chu zménil i ,humor*
ohledné zmény Casu:

Neghci hodinu dopfedu{
Chei 20 let zpatky.
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NA OKRA] PO UZAVERCE

President—motorkar

Pro samé prezidentské volby jsme skoro A stejné ,faux pas“ se nam malem po-
zapomnéli na Valentyna, ktery asi nadéla vedlo s dalSim, pro muze vyznamnym svat-
méné Skody nez novy president—byvaly kem, a tim je:

rusky $pion —( MDZ
VALENTYN

Motto:

Kdyz nejsi na Valentyna
zamilovany, nezoufej.

PePa se vraci ze stdatni n4-
vstévy Polska

PANOVE, NEZAPOMENTE!
Na Dusicky taky neni 8.3.je MDZ!
povinné byt mrtvy. Mezindrodni 4

Pozor, blizi se to. Nezavahejte u@

Valentynska nabidka

Pouze 8500,- CZK

Provedeme vase zatceni pred

vasi Zenou a propustime az \

nedeli. Cena zahrnuje rybarsky
listek, prut, zapijceni lodé,

...a jinak??? Nevybral si stan, pivo a veskeré potreby na
moc dobré kamaridy, jeden
horsi neZ druhy :-(

cely vikend. Prijedeme v
policejnich uniformach a se
zapnutymi majaky.

Ohrala vam vaSe draha na Valentyna vecefi
jizdou po zébradli.......... tak to méate dobry.

>3 g

ATERAZ PRIPIME NAVSETKY DIEVGATA, KTORE

2 VYCHADZAJG 2 DOMU/BEZ MAKE-UPU
l . “gv 4
2 01“4 2
A ‘.:5‘
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Tak jsme to vSechno probrali, tedy
vSechno dllezité véetné volby naSeho nové-
ho presidenta, a nyni uz nam byva se podi-
vat trochu do budoucnosti. Tak co nas ¢eka
..... nejdfiv tu mame pfichod jara. Ten astro-
nomicky uz mame za sebou, takZe bude
dalezité, aby to taky bylo znat na venkov-
nich teplotach

Doufejme, Ze nam Zzeny neukazi jen
nohy, ale Ze budou k nam muzdim vstficné a

do¢kame
% se i dalSich
| prljemnych
pohledu na
“svadna
Zzenska
téla. Pro ty
méné znalé
a méné
Jzkusené
M uvadim
'/ nejzajima-
véj8i partie
zenského
téla (vlevo
a nahore).

ZAVER

Pak pfijde duben, a to mdme v planu i v
kalendafi Velikonoce a vSichni doufame, ze
uz bude natolik hezky, abychom mohli vyjet
na prvni letodni spoleCnou vyjizdku, jak
jsem o ni psal v planu akci CSSC.

Duben konéi palenim ¢&arodejnic, pro
nas také ucasti na srazu historickych vozi-
del v Chomutové, a pak nas uz ¢eka M3j,
mésic lasky a pro nas i mésic nadeho prv-
niho letoSniho srazu v Litomysli. OvSem
béhem majovych svatkd by to chtélo jesté
jednu vyjizdku.

PALENI CARODE

zvrhlicixxl.cz varuji:

palte’jen ty’s't'é'lfe
-
...mladym a'vihkym
dejme jESte sanci...

Dale uz bude nasledovat hlavni letni
motorkarska sezéna a my bychom do vyda-
ni dalSiho Obc&asniku méli jesté absolvovat
setkani u pamatniku JFK ve Mcelich, a pak
samoziejmé velky mezinarodni skutrsraz
na Slovensku.

A tak vam vSem preji hodné Stast-
nych kilometrd za fiditky vasich stroju,
které udrzujte pfi jizdé neustale koly na
silnici (a samozifejmé stroje v dobrém
technickém stavu).

Jesté ale nejsme na Uplném konci, Ce-
kaji vas jesté néjaké pfilohy, takze pokud
jesté budou néjaké delSi veclery, které bu-
dete kvlli pocasi radéji travit doma, mizete
si preCist par zajimavych informaci a pro-
hlédnout nékolik snad i docela hezkych
obrazki.

Séfredaktor

65

NA OKRAJ

Veselo s presidentem

...pokracovini ndazori poli-
tikii a dalsi informace.

Pavla volit nebudu, co je to za
generala, ktery potrebuje volby k
tomu, aby se stal prezidentem, to

by se v Africe nestalo.

[Ui i Cesi voli dobrovolné generéla)

\ akt naecam
41 _ten krertho

Ota Beran
Staryho komunistu nové médé
nenaucis

...pokralovini pristé
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Sieger der 30. Sechstagefahrt

Silbervase: 1.und 2.Plotz unter 23 beteiligten Teams
Trophy: 2. Platz

Cubmonnschaflen: 1. Plotz unter 23 betedigten Teams
Gesomtresultat: 20 Gold-, 10 Sitbor- und 20 Bronze-
medaillen. 243 Fabror om Start, 115 im Ziel, Jovon
50 Jowo - CZ-Fohrer, Die stots sich wiederholenden
tefolge der Jowa CZ-Motorrader in diesem schwer-
sten Wettbewerb bringen den besten Beweis ihrer
hohen Qualitor.

twportevr vnd Generolverteetung fue Suddoutihland
Auto-Pachiner -+ Minchen 23 . Koulbachstrafie 82-86
Impottevr vad Gonwralveriretung 1ir Norddeuls Mond

Aschoft & Co GmbN - Kreleld - OppumerstroBe 67 - 69

Rerithsvertretyngon 1w vergeben!
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| kdybych mel motorku

Védali jste, ze Ceska republika neméla a2
dosud cestovatele, ktery by na motorce
objel zemékouli? Pavel Suchy to dokazal
a vezl pfi tom nalepku Svéta motoru!

dyZ jsme s novindfskym kolegou
Pavlem Suchym (40) hovorili
pred vic neZ osmi mésici, teprve
se pfipravoval na osamoce- (r

nou cestu jen se svou jawou. }
T

Model 350/634 z roku 1978
koupil za deset tisic z auto- FERESIE
Skoly. Sundal dvojitd Fidit- ) Ny
ka, motorku opravil, vybavil na expedici
véetné nalepeni zndku Svéta motorl
a v patek 28. &ervna 2013 vyrazil.

Vritil se v patek 14. tnora a sim
skromné povidd, Ze nemé o éem hovofit.
Pfitom zaZil to, co se jinym v Zivot& nepo-
dafi: za sebou ma 49 003km, 4 svétadily,
21 statd a 27 stitnich hranic. Béhem pu-
tovani JiZni Amerikou se naucil obstojné
Spanélsky a poznal fadu novych pfatel.
Kromé toho piekonal dvé velké svéto-
vé pousté i nejvySSi prismyky planety
v nadmoiskych vySkich pres 4800 m.
To vSechno 1ipIné sém bez pomoci GPS
a modernich technologii. A potkal lidi, co
si v Argentiné osobné pamatovali Hanzel-
ku a Zikmunda.

Jak se citite coby prvni Cech, ktery
na motorce objel Zemi?

Jsem utahany. Reakce po ndvratu
byly vielé a jsem rad, Ze jsem vzal mno-
ha lidem vymluvy, pro¢ nikam nejet.
Ale jsou prece dilezitéjsi problémy.

Co vdm cesta dala?

Poznal jsem, Ze to nikde na svété neni
tak zIé. Vyhybal jsem se zemim s ote-
vienou obCanskou vdlkou, ale vSude
se dé zastavit a promluvit s lidmi. Ani
v Kolumbii jsem nepotkal Zadné ma-
Cetové gangy. Doporuduji proto vibec
nedist privodce ani protichiidné ces-
topisy na internetu. Také jsem zhubl
o &rdct kil, coZ by se mi doma nikdy
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nepodafilo. Jedl jsem jen zeleninu, tu-
fidka a suchary. A kolikrit viibec nic.

Takze jste mél hlad?

Jen jednou, kdyZ se z planované tfi-
denni cesty do mongolského Gobi vy-
klubal tyden. Mél jsem sebou jen nepo-
Zivatelné Cinské rozinky a zeleny chleba.
Tak jsem radéji nejedl nic. A podruhé
jsem dobrovolné drzel past v Panamé.
Sjel jsem z cesty mimo civilizaci bez sig-
nédlu mobilniho telefonu a dva dny nemél
na préci nic jiného neZ se koupat v mofi
a loupat sekyrou kokosové ofechy.

Chtél jste nékdy cestu vzdat a vra-
tit se?

Ani jednou. Néco takového jsem si
vilbec nepfipousté]l. Podobné mySlenky
kromé toho vytésnily emoce. Kolikrat
jsem si fikal, Ze cestu dokonéim, i kdy-
bych mél motorku donést na zadech.

Jak stroj zvladl cestu?

Doslova neuvéfitelné. Nejvésim pre-
kvapenim je stav motoru, ktery je po pa-
desiti tisicich od generdlky teprve v piilce
Zivotnosti. A to byl mazin nejlevnéj$im
olejem, ktery jsem cestou sehnal. VEtsi-
nou pro Ctyftakty, tfeba rovnou ze sudu.
Nekoufi ani nerachtd. Dnes uZ vim, 7e
fesit kvalitu oleje do starého dvou-
taktu je zbyte¢nost.

TakZe jste neopravoval?

Jel jsem s tim, Ze se bude ces-
tou opravovat. A také se opravo-
valo v Rusku a Mongolsku. Kvili
ohnuté zadni ose jsem dokonce
musel vyménit zadni kolo. Pfi
skocich v terénu jsem zlomil sto-
janek a bez néj jel aZ do Ekvadoru.
Nechal jsem si tam poslat novy,
aniZ bych tusil, Ze se za prijem
bali¢ku plati sto dolart. Kdyby si
Odolnost techniky 8 Na salnych
5 planich

w e
Jawkavydrzela ¥
/ Americe
Je to k neuvéreni, ale az na par drobnosti stafitka d?staty
motorka prestala cestu bez zavad. Kromé svarené- vyfuky hodné

ho hlavniho stojénku, od boéniho ztracené pruziny
a uvolnéného airboxu se nic vaZného nestalo. Pavel
musel cestou vymenit akumulétor, protoze obsluha

‘ w zobrotojeto
ﬂ na nich znat

spediéni spole¢nosti nechala po celou cestu lodi z Asie Kdyz Pavel vyslou- =
da Ameriky zapnuté zapalovani. Kromé toho jednou Zily stroj z autoskoly
lepil pichlou dusi a podruhé ,opravoval opravu®, koupil s nefunkénim
Po vizudlnf strénce je sice na motocyklu vidét znagné  tachometrem, odha-
opottebeni, ale véechno funguje, jak ma. Treba na lo- doval ndjezd v desit-
ziskach fizeni byste ani po 50 000km nepoznali, Ze by kdch tisic kilometrd.
nékde zadrhavala, Cestou spotfeboval pres 2900 litrd 0d renovace pridal
paliva a 701 oleje s prdmérnou spotfebou 5,8 |/100km. dalsich 53 000 km.
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Cesta kamarada Pavla Suchého (je to uz 10 let) tu byla uz nékolikrat prezentovana a pfipomenuta, ale ja myslim, Ze ani ty roky
neubraly nic na tomto skvélém motorkarském vykonu na motocyklu Jawa. Clanek jsem objevil ve starSim ¢asopisu Svét motorQ
ur¢eném do sbéru, a tak snad nejen mné udélal radost, ale véfim, Zze zaujme i vas..

doneést na zadech

N.JRWR

Wwe creale ldeas

Kuamsygfn.cz

WW FBBEBOUK COM/IRWRK

tam koupil stojanek novy, stdl by asi sto
tricet.

Jak se na Ceskou motorku divali
v zahrani¢i?

Jawa je ve svét& neuvéfitelné populdr-
ni. Tfeba v Argentiné mé velky fanklub.
Za tii tydny za mnou odtamtud prileti
pritel, ktery se dokonce kvili Jawé uci
Cesky, jen aby rozumél pfiruckdm. Ces-
koslovensko md v ciziné obrovsky kre-
dit. Kdybych jel na éemkoliv jiném, lidi
to tolik zajimat nebude.

Nehody a zranéni se vam vyhybaly?

To bylo nejvétsi §tésti, protoZe kdy-
bych si tfeba v pousti zlomil nohu, mé&l
bych vaZny problém. Velké nehody se
mi vyhybaly, i kdyZ jsem mél tiikrat

namadle. Asi ikskrat mi motorka upadla
pii nizkych rychlostech v bahné. Pres-
toZe v Mongolsku normélné neprsi, ted
byly pldné piné bahna. Jsem zvykly jez-
dit v terénu, ale tohle bylo néco nového.
Neplatila obecné platna poucka dat piny
plyn a rychle do toho vletét.

Jak to?

Motorka v bahné vibec nechtéla jet,
ucpaval se piedni blatnik a kolo se ne-
mohlo ota¢et. Zkuste ale ve stepi sehnat
vétev na o€isténi bahna. Na3el jsem jen
Zebro z ovce. Nakonec jsem blatnik po-
sunul vy§ a odmontoval klakson, ktery
prekazel. JenZe kdyZ jsem ujel pét me-
trll, vyhofela pojistka. Dréty po klakso-
nu zkratovaly o blatnik.

Narazil jste na problémy s palivem?

VSude na svété jsem sehnal benzin.
1 kdyZ jsem potkal jiné cestovatele, ktefi
museli tfeba v Argentiné ¢ekat nékolik
dnu, az ho dovezou. Jen jednou jsem mél
naméle — kdyZ mi v Gobi chybél benzin
asi na sto kilometrl. UZ jsem kalkulo-
val, Ze tam motorku nechdm a ptjdu pro
palivo pé8ky. Nakonec jsem sehnal pér
litr od tamnich pastevci a dojel.

Kviili kratkému dojezdu motorky
byly kufry vyrobeny na ldhve od coca-
-coly, do kterych jste planoval tankovat
po celém svété, Osveddilo se to?

AZ na ojedin€ly pfipad v Argentiné
mi nikde neodmitli natankovat benzin
do PET ldhve. Ale prekvapila mé flaska
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Foto Pavel Suchy a autor

..a tfeba i pozvedne sebevédomi jawaru!!!

Text: Petr Slovacek TF
petrslovacek@axelspringer.cz ry

v il
Vyslov SM

m .Bojim se Gfednlkd. To je sila, proti
které neni obrany. A neznam tropy, ackoliv
mém jinde dost najeto.”

.Potvrdila se mi srde¢nost a naklon-
nost Rust k Cechdm. Mongolové uZ jsou
trochu jini, zvlastni. Ostatné tam mi ukradli
jednu z kamer, co vozim na pfilbé.”

.Nerad bych to prechvalil, ale motorka
funguje lip, nez bych k dnesnimu stavu
kilometr{: pivodné predpokladal,”

Arequipé na pristupu k jezeru Titicaca. Druhy
den jsem pokratoval v cesté k bolivijské -
hranici.”

m wZdravim z Buenos Aires. Cesta dospé-
Ia do finale, protoze po transportu do Evropy
zbyva poslednich 500 km z Némecka do CR.”

od americké coca-coly, kterd je asi o dva
centimetry vyS§i. Pokud bych ji zmackl,
mohla by prasknout. Kombinoval jsem
proto lahve od dZusti.

Dovezl jste si néco z cesty?

Sbirdm barevné pisky z rliznych pous-
ti. A chovam osmdka, kterému jsem do-
vezl z jeho domoviny Sutr na vyhfivini.
Co bylo po cesté nejlepsi?

Ledovec Perito Moreno na jihu Ar-
gentiny, kde jsem stil asi Ctyfi a pil
hodiny s otevienou pusou a dival se,

jak padé do vody. Nebo pét dni i s mo-

torkou na palubg sto deset let staré pla-
chetnice v Karibiku. Z toho jsem sice
Sestatficet hodin prozvracel, ale nelituji.
Co naopak nejtézsi?

Jednéni s dfedniky, kdy se vim se-
vie Zaludek. Rikite si, Ze jste pfece
nic neudélali, ale stejné to znamend
stravit nékolik hodin jednanim s byro-
kraty. Kazdy chce kopii pasu, ale neni
schopen mit skener v kancelafi.
TakZe po dvou hodindch stini
ve vedru ve fronté s helmou,
bundou, batohem a strachem, co
se déje s nehlidanou motorkou,
vis poSlou do jiné fronty pofidit
fotokopii.

Meél jste potize s policii?

Jednou mé v Bolivii zastavili
za rychlost ve ¢tyfech tisicich
metrt nad mofem. Tam byl
tak fidky vzduch, Ze motorka

1 4 jela sotva devadesat. KdyZ mi
" na pistolce ukazovali sto pat-
nact v hodiné, vysmal jsem se jim. Po-
divali se na sebe a odjeli.

Chtéli po vas uplatek?

V Jizni Americe naznacovali, ale dé-
lal jsem vzdycky blbého, ototil se a Sel
k motorce. Rikal jsem si, Ze kdyby Slo
o zikonny poplatek, zastavi mé. Ale ni-
kdy to neudélali.

Vezl jste néco zbytecné?

Spoustu néfadi a ndhradnich dila. To
byla kila, kterd bych pristé klidné ne-
chal doma. Ale chybéla mi 1Zic¢ka, pro-
toZe jsem si v Americe oblibil avokéado.

Bude néjaké priste?

Asi uz ne. Ale rad bych jednou opra-
vil sviij stary moskvi¢ a vydal se s nim
do Bulharska. Jako maly jsem tam jez-
dil s rodi¢i Zigulikem.
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POVINNE PROHLIDKY VETERANU NA STK OD 1.9.2023

TEMA

Foto archiv

Povinné prohlidky veteran na STK

Zbytecn

0d 1. z&Fi 2023 budou muset maijitelé historickych vozidel

absolvovat technickou prohlidku na STK, stejné jako béZna auta.
Zjistovali jsme, jak to bude vypadat, ale proc se to viibec zavadi.

ku stitu uZ neute¢e ani kolo —
Dnovela zakona 56/2001 o pod-

minkdch provozu vozidel na po-
zemnich komunikacich, kterd veSla
v platnost pfed koncem minulého roku,
mimo jiné stanovila zacdtek platnosti
novely vyhlasky 211/2018, o technic-
kych prohlidkich vozidel. Ta se nové
tykd i veteranii. Na povinnou prohlidku

na STK budou muset od zifi leto$niho
roku uZ vSechna vozidla. Ministerstvo
dopravy se ohdni tim, Ze je to nafizeni
z Bruselu, ale skutec¢nost je troSku jind.

Lars Genild, pfedseda legislativ-
ni komise FIVA (Fédération Interna-
tionale des Véhicules Anciens, tedy

Kolik to bude stat? Prvni informace - nebo spise spekulace - fikaji, Ze by ndvstéva STK

neméla vyjit drdz nez soucasné bézné prohlidky
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Mezindrodni  federace historickych
vozidel), uZ pfed bezmdla tfemi roky
uvedl, Ze ,.... smémice EU jasné sta-
novuje, Ze kazda zemé ma mit moZnost
historickd vozidla bud pfimo zcela vy-
jmout z rezimu technickych prohlidek
na STK, nebo nastavit jinou nez dvou-
letou Cetnost obvyklou u modernich
vozidel*.

a buzerace

Jak vidno, eSti ministerSti Gfed-
nici si z toho vzali druhou moznost,
konkrétné veterdnistim novela pfika-
zuje absolvovat technickou prohlidku
po delsi dob& neZ u soucasnych vozi-
del s béZnymi znackami, tedy po péti
letech. ,Ur€ité se shodneme na tom,
ze kazdé vozidlo pohybujici se po es-
kych silnicich by mél mit stdt moznost
po technické strance zkontrolovat,”
obhajuje postup Ministerstva dopravy
jeho mluvei FrantiSek Jemelka. A do-
dava, Ze Cesky pfistup k véci je liberdl-
né&j§i nez platnd dprava.

=
Emise by se nemély méfit u historickych vozidel se o
z6zehovym nebo vznétovym motorem s katalyzdtorem v




Zeela jiného nézoru jsou oviem ma-
jitelé historickych vozidel. Argumentuji
jednak technickym stavem svych vozi-
del, o ktera se staraji Casto jako o Cleny
rodiny. Navic s nimi mnoho nenajezdi
— sem tam né&jakd kochacka, sraz ve-
terdnii nebo spanild jizda. ,Ro¢né se
svoji Skodou 1000 MB najedu okolo
tfi set kilometrd, auto je po technické
strince v naprostém porddku,” krouti
hlavou napfiklad majitel nékolika star-
Sich Skodovek Jaroslav Valenta z Usti
nad Labem. Podle néj je iplné zbyteéné
kvili 300km roéné jezdit na technic-
kou. ,Jsou to jen dalsi ndklady navic,”
necha se slyset.

Rozhodnuti ministerstva nechédpe ani
Igor Sirota z Ustiedniho automotoklubu
UAMK: ,Jsem na rozpacich. Doufim,
Ze kontroly zejména starSich vozidel
nebudou jen Ciry formalismus.* Mysli
si, Ze daleko lepsi by bylo ustanovit po-
vinnost technické prohlidky od uritého
roku vyroby.

Sami predstavitelé veterdnskych klu-
bi, ktefi v jedndnich s ministerstvem po-
stupuji v souladu, si preji, aby technickd
co nejvice zohlediiovala dobu vyroby
vozidla. U nejstarSich vozidel do roku
1953 by napriklad technik mél vlastné jen
zkontrolovat osvétleni a porovnat vyrob-
ni &islo s daty v dokladech,” mini Viclav
Kafka, prezident Federace klubl histo-
rickych vozidel. ,Ke kontroldm je tfeba
pfistupovat velmi diferencované, vzdyt
tam patii i vozidla vyrobend v 19. stoleti,”
mysli si FrantiSek Ceil, pfedseda Asoci-
ace Veteran Car Clubi CR. Podle né&j by
bylo idedlni rozdélit veterdny do tfi sku-
pin: starSi sedmdesdti let, ve véku mezi
50 a 69 lety, vozy z let 1972 a mladsi.

Konkrétni je i u dalSich krok. ,Na-
vrhujeme také neméfit emise u historic-
kych vozidel se ziZehovym nebo vzné-
tovym motorem s nefizenym emisnim
systtmem nebo nefizenym emisnim
systémem s katalyzatorem,* uvadi Cegil.

Jjoko u béZnych vozidel se standardnimi znackami

A co na to ministerstvo? Kontrolni
tikony a jejich metodiku slibuje pfizpi-
sobit platné legislativé v dob& uvedeni
vozidla do provozu a s tim souvisejicich
technickych poZadavki. ,,U nejstarSich
vozidel pfed 31. 12. 1952 se prohlidka
soustfedi na vizudlni kontrolu jednotli-
vych technickych celku,” fiki mluvéi
Jemelka. Naopak u vozi uvedenych
do provozu po 1. 7. 1972 uZ predpokla-
da technickou prohlidku v souc¢asném
rozsahu, tedy stejné jako u auta s béZ-
nou registra¢ni tabulkou. Jakoukoli for-
malnost pfi prohlidce tak vylu¢uje.

Termin, kdy to vypukne, je tedy
dén. Jinak je vSe zatim v roviné navrhi
a spekulaci - na co konkrétné se maji
majitelé veterdni pfipravit, o tom tepr-
ve rozhodne vyhldska. Na jejim zéiklad&
pak bude vytvofena pfislusnd instrukce,
kterd by méla vyjit ve Véstniku dopravy.
Ta by méla viechno upfesnit. ,,Cekdme
na piesné znéni novely vyhlasky, zatim
se nic konkrétniho neprojednavalo,”
uvadi za tfeti stranu kontrol veterin-
skych vozidel, tedy STK, pfedseda jeji
profesni komory Jifi Rejmon. Jak doda-
v, jisté budou rozdily u starSich vozi-
del, kterd nebyla homologovand. Regit
by se podle n&j mély i soucdstky, které

Prohlidka aut uvedenych do provozudo konce

roku 1952 by se podle predstawministerstva méla
soustredit hlavné na vizudlni kontrolu jednotlivych
technickych celkil

se uz nevyrabé&ji nebo se nedaji sehnat,
napiiklad pneumatiky nebo vyfuky.

U mladsich vozidel po 1. 7. 1972
to podle néj bude o néco jednodussi.
Technici musi dnes umét udélat pro-
hlidku kazdého vozidla, které pfijede
s klasickymi znackami, takZe zakladni
informace maji," tusi Rejmon.

Acocena?

Kazdého samoziejmé také zajimd,
kolik za to. Niklady na provoz vete-
ranu ze zdkona se dosud vztahuji jen
na povinné pojisténi, které se vzhledem
k sezonnosti pouZivani po¢itd v fadech
stokorun.

Kolik ale bude stit pro né nové za-
vedend technickd? Ani tady zatim jak
veterdnisté, tak ministerstvo Zidnou
konkrétni sumu neudavaji. Jemelka se
pouze ohrazuje proti nizoru, Ze to je
jen dal§i ze zpusobu, jak pfihrat STK
nové zakdzky. Nadale trvé na tom, Ze je
to jen jedna z cest, jak zajistit kontrolu
historickych vozidel a pfisp&t tak k vétsi
bezpecnosti na silnicich.

Predseda komory STK Rejmon je
pfece jen konkrétnéj§i — nepfedpo-
kldda, Ze by prohlidky veterdni mély
vyjit drdZ neZ u soudasnych vozidel.
Ty se podle aktudlnich cen pohybuji
od 1100 K¢ vyse. @
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~ kych vozidel. Prvnf tvofi vozidla uvede-
| ; i 5t T . nado provozu do 31. prosince 1852.
Technickd prohlidka u nejmladsich historickych vozidel by méla byt ve stejnych dimenzich

Novela stanovuje tfi skupiny historic-

Do druhé spadaji vozy od 1. ledna 1953
do 30. Eervna 1872. Do tieti pak vozidla
po tomto datu, tedy od 1. éervence 1872.

Jak to funguje dosud

Souasna pravni Gprava stran provozu
histarickych vozidel stanovuje platnost
jejich pravidelného testovani na 24 meési-
cii. To se skiada ze dvou dilgich ¢asti, a to
testovani na historickou plvodnost, a dale
kontrolu veteranu z hlediska jeho technic-
ké zpisobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich.

Jak je to jinde v Evropé

Dansko: Veskeré matocykly jsou z povin-

nosti technické prohlidky na STK vyfaty

a historicka vozidla, tedy vozy starsi 30

let, podstupuji STK kazdy osmy rok.
Historicka vozidla starsi

50 let nemusi na technickou viibec,

vozy vrozmezi mezi 30 a 49 lety STK

podstupuji kazdy druhy rok. Moderni

vozidla mladsi 30 let kazdy rok.

Velka Britanie: Vozidla starsi 40 let

Jsou technické prohlidky zcela zprosténa,

motacykly podstupuji STK jako auta.

Francie: Vozidla registrovana jako

historické a vyrobena pfed rokem 1960

jsou z povinnosti technické prohlidky

zcela vyfazena.

Itélie: Prohlidka na STK pro historicka

vozidla je kazdy étvrty rok.

Zdroj: FIVA

...v Cesku je evidovano na 45 000
veterand?

... nejvetdi vliv mezi majiteli veterand

maji Federace kiub historickych

vozidel (B00O ¢lend), Asociace Veteran
Car Clubd CR (2500 &leni) a Asociace
klubd historickych vozidel (2000

¢lenl)? Vechny tfi zastupuii i zajmy
neorganizovanych veteranisti,

... v CR aktualné funguje na 400 stanic
STK? .
... pfi rovnomérném rozdéleni veteranskych
vozidel na pét let a vSech stanic by se
roéné odehralo okolo 9000 technickych
prohlidek na STK? Na kaZdou stanici roéné
by vySlo pfes dvacet voz(i se zelenymi
znatkami. To ze 4,5 milionu technickych
prohlidek véech kategorif vozidel na STK
ro&né &ini jen zlomek procenta.
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Césl(oslwcnski motocykly
do objemu 50 ccm 1960 - 1992
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Policejni motocykly
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Motocykl SK 90 SPRINT - a bezpeénosti 1963 - 1991
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Nerealizovany projekt CZ Strakonice
Vyvoz Anglie

2023 MILATA

VASE CENTRALNIAUTOVRAKOVISTE V DOBRE

Klenot divisovskych konstruktéri

MILATA's.r.0. ‘ oy o0 | A% MILATA's.r.o.

Ovéfené vrakoviste - < ' . r8 ) Ovébené vrakoviité
Ekologicks likvidace autovrakd T i =t Ekologicka likvidace autovraki
Prodej poutitych autodild .

Prodej poutitych autodild
Pneuservis - levné pneu a duky A~

Pneuservis - levné pneu a disky

www.milata.cz g : www.milata.cz

P.S. Netelefonujte, nepisté, nemejlujte, nefaxujte kalendar z roku 2019 nemam!!! Pokud bych ho sehnal, doplnim :-)

Uvnitf &isla jste se mohli dogist o zajimavém motocyklu (viz na této strance nahote vpravo na kalendafi 2023 - CZ 250 Trial
Special). Nahodou se mi pak dostal do ruky (tedy spi$ pocitace) zajimavy odkaz na jinou Upravu motocyklu. Jedna se sice taky o
motocykl terénni, ale postaveny Uplné jinak, na jiném zakladé a tak, aby pfipominal kultovni motocykl ESO.

Zaplata Garage Dominator/ESO

Jedna se prestavbu Hondy Dominator z roku
1991, kterou provedl Petr Zaplatilek, kterému
vSichni fikaji Zaplata. Vzorem pro tuto pfestavbu
bylo staré endurové ESO.
Na motocyklu jsou pouzity dily Jawa a CZ, napf.
nadrz, zadni blatnik, tlumice vyfuku jsou repliky
M na Jawu 500 OHC, které pré byly asi ze vSeho
2 nejdrazsi.
&l Motor potfeboval generalku, a tak kdyZ uz byl
@ rozebrany, tak byly vylestény a slicovany kanaly
pro zvySeni vykonu, karburator je Mikuni. Karter
Dominatora se zbytkem motorky tak uplné nela-
| dil — Zaplata ofezal karter z Jawy 250 tak, aby se
dal pouzit jako kryt. Genialni! Celkem cca 2000
odin prace.
. https://motohouse.cz/prestavba-zaplata-garage-dominator-eso/
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PROJEKT MUZEA PRAGA V CHOMUTOVE KONCI.

Projekt muzea Praga v Chomutové kon¢i. O osudu uni-
katni sbirky se bude jednat
Reportér Radek Pecak

RS

Podruhé béhem nékolika let se pravdépodobné opét budou
stéhovat historicka vozidla znacky Praga a statisice dokument,
které jsou soucasti unikatniho dédictvi kdysi nejvétsi Ceské
automobilky. Termin, kdy si exponaty z vlastnictvi pana Pfihody
bude moci prohlédnout vefejnost, se tedy opét odsouva na neu-
réito.

Vloni pan Emil Pfihoda, ktery jiz 64 let tvofi sbirku automobi-
0 a dalSich exponatu pfipominajicich znacku Praga, oslavil
devadesatiny. Letos se pak, poprvé ve svém zivoté, odhodlal
prodat jedno vozidlo ze své sbirky. "Jedna se o vz Praga
NDO, ktery desitky let slouzil prazskému dopravnimu podniku.
Lidé z Muzea méstské hromadné dopravy v prazskych Stfesovi-
cich mé uz dlouhou dobu pfemlouvali, abych jim ho prodal a
nakonec jsem tedy vyhovél," uvedl v exkluzivnim rozhovoru pro
Denik Emil Pfihoda.

Bylo to pro ného velmi slozité rozhodovani, které se na ném
podepsalo i zdravotné, fikaji lidé z jeho okoli. Navic je problé-

-Tﬁf_. ..vr vnntvg;

mem, Zze podepsana smlouva o pfevodu vlastnickych prav na
tento unikat nemuize by naplnéna. Autobus se totiz, stejné jako
mnoho desitek dalSich osobnich aut, nakladakl a stroji a cely
archiv, nachazi jiz od konce minulého desetileti v Chomutové.
Minulé vedeni Usteckého kraje podepsalo pred léty s panem
Pfihodou smlouvu na fficetiletou spolupraci. V ni se kraj zava-
zal, ze poskytne vhodné prostory a vybuduje novou expozici
Muzea Praga. To staré muzeum, které se nachazelo ve stfedo-
Ceskych Zbuzanech, a které pan Pfihoda vybudoval spole¢né
se svym synem, totiz musel kvili rodinnym majetkovym spordm
opustit.
Epidemie pferusila i stéhovani muzea Praga ze Zbuzan do
Chomutova
Jenze, po prestéhovani do Chomutova tam vozidla a
dalSi exponaty nehnuté stoji ve starych halach. Nikdo je nere-
novuje, budovy zUstavaji ve stejném stavu, jako kdyz se do
nich pfevezla. "Bylo by samoziejmé tfeba, aby se alespor
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hustily pneumatiky a protacely motory, ale to se nedéje," fika
pan Pfihoda. Tento stav dava do kontrastu s Ciniteli hasiské-
ho muzea ve Zbirohu, kterému zapujcil hasi¢ské specialy ze
sveé sbirky.

Spéje to k ukonceni smlouvy...

Do arealu v Chomutové ma od samého pocatku jen vel-
mi omezeny pfistup. Se sbirkou nesmi nakladat, coz samo-
zfejmé znamena také to, Ze nemuize predat prazskému mu-
zeu zmifovany autobus.

Projekt na vybudovani muzea nové vedeni kraje odsunu-
lo na neurcito. Divodem jsou samoziejmé penize, kterych je
zapotfebi na jiné zalezitosti. =

Areal Muzea Praga po letech
oZil. Vozidla byvalého majitele sl
vSak postupné mizi <

Proto je pan Pfihoda
v soucasné dobé rozhodnut doho-
du s Usteckym krajem ukongit.
Jeho predstavitelé se rozvazani
smlouvy také s nejvétsi pravdépo-
dobnosti nebudou branit. Vyplyva
to z vyjadreni tiskové mluvéi Us-
teckého kraje Magdaleny Frariko-
veé: "Cela tato zalezitost je mo- [
mentalné v rukou pravnikd jak ze |
strany Usteckého kraje, tak ze |
strany rodiny Pfihodovych. Lze |
fici, ze vSe spé&je k ukon&eni
smlouvy, coz bude vyhodné pro obé strany. Rodiné to napf.
umozni okamzité disponovat s automobily," sdélila na dotaz
Deniku.

Co ale bude se sbirkou dale, je zatim ve hvézdach. "Ja
bych byl moc rad, kdyby se vratila nékam na Uzemi hlavniho
mésta. Minulé vedeni tomu bylo docela naklonéno, uvidime
jak dopadne jednani s tim novym. Urcitou pomoc mam pfisli-
benu také od Ministerstva kultury," uzavira Emil Pfihoda.
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