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EDITORIAL

Mili pratelé skutri, motocykld, dob-
rého ¢teni a neotrelého humoru, tedy
vSichni vy, které jesté neprestalo ba-

vit (ani po vice nez 20 letech) Cist

e -~ k’ - ye

Léto mame v plném proudu, ale spi$ jen podle kalen-
dare nez podle pocasi, které je dost promeénlivé....asi
za to muze i proprseny Medard, ale tak uz to prosté v
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NA OKRA] GRATULACE: MOJMIR ,80“

By]y Velikonoce... Ani se tomu nechce véfit, ale nas dlouholety ka-

marad, kolega skutrista, vyborny technik a renovator

...ale diky chladnému poca-| | ... a stale usmévavy ing. Mojmir Sovak oslavil
si, bohuZel, bez vyjizd’ky na konci dubna 80. narozeniny.

Vloni prodélal Mojmir téZky uraz, a tak jsme radi,

Ze se s tim svym zranénim popral a mohli jsme mu
_— = k jeho kréas-

nym naroze-
nindm pogra-
tulovat. Po- 0
'] kud si chcete o Mojmirovi pfecist néco navic, i o tom,
jak dlouho se spolu zname, tak zalistujte v Ob¢asni-
| 4 kach a najdéte cislo 62 - jaro 2018.
A ten skutr, ktery tady vidite na fotografiich jste uz v
Obcasniku vidéli. Je to skutr, ktery Mojmir zrenovoval
pro kamarada z Anglie.
Mojmire, tak zavérem ti za cely nas klub prejeme do
dalSich let jesté jednou hlavné hoooooodné zdravi,
Zivotni pohody a je$té mnoho Stastnych kilometri za
fiditky tvych oblibenych skutri.

5. Jezdi s pirehledem a nadhledem
6. Od viech &ekej to nejhorsi
7. Klidné to vohul,

ale nejezdi zhulenej
8. Lékarnicka neni pro policii,

je pro tebe
9. Kavi¢ka ti muze zachranit Zivot
10. Prvni pomoc je lepsi,

nez posledni rozlouceni

Desatero pro motorkare

1. Pomazli se se svym milackem

2. Na tvoji hlavu byla vypsana
odména v cené tvé prilby

3. Lep3i je odiena kuZe z néjakeé
kravy, nez z tvoji divky

4. Motorkar se schova za tuzku

vikendu zaméfi ﬁ Co JSME DELALI

na aIkOhOI“‘ Byly velikonoce, ale pocasi vice nez jarni bylo silné aprilové, takZe Zadna vyjizdka neby-
To ja taky, jen to la. Zacatek nasi klubové sezdny se odsunul a paradoxné (a letos asi poprvé) zacal vyjizdkou
v autech—veteranech.

AUTOMUZEUM VE STRNADICICH 15.4.2023 (#%%%*)

y. _, Na tuto akci nas upozornil  Cesky Sternberk, DiviSov, Bystfice, Strnadi-
RTAZ veteransky nezmar a noto-

ricky uc€astnik vSech moz-
nych akci Pavel Gabriel.

Sraz jsme mél v sobotu na benzince v
Kutné Hofe v 9 hodin. Pavodné bylo v planu
vyjet ve slozeni Skodovky 110 R a 125 L,
Ziguli 2101 a Wartburg 353. Bohuzel, za-
stavkovala spinac¢ka u Zigulika, a tak Karel
ho vyménil za dal$i Skodovku 120 L.

Srdeé&né vas zveme na sobotu 15. 4. 2023 Pﬁjel jsem
tam jako
prvni a stihl
: ‘ jesté  ranni
sobotu 15. dubaa 2033 kéviéku1 pak

se dostavili | kdyz cely tyden prSelo, tak jsme méli
LG sttt Gy i n ekt e ostatni, chvili docela Stésti a dést’ si to v sobotu rozmyslel

start okrubnd tedy

0 - st jsme mé&l @ myslim Ze s velkym uspéchem zustal tam

= wyhldiest vialelkd

e o e, it m e Corneart rozpravu s nahofe :-). Takze cesta ubihala docela
Goriad LM ”

e Seetet o e s i e jezdci®, pak  dobfe, probouzejici se jami krajina je vzdyc-
jsme se vyfo- ky vdééna a pfijemna pro o¢i fidi¢U.....az
tili a vyjeli  najednou pifi jizdé s kopce zacal Pavel gesti-
pod Pavlo- kulovat z okna rukou, Ze se néco déje, ze
vym vede-  zpomaluje, Ze budeme zastavovat ...... Za
nim smér chvili zajel do takové slepé ulice u Zeleznic¢-
Uhlifské niho pfejezdu a kdyz vylezl z auta, prohlasil:
Janovice, wJajsem Upiné bez elektriky :-(,




Takova zavada se vzdycky zacina hle-
dat u akumulatoru a hned na prvni pokus
zdsah. Vyskocila svorka, takZe jeji nové
nasazeni a pfitazeni bylo otdzkou nékolika
minut. ZdrZeni bylo tedy minimalni, pak uz
jsme bez problém0 dojeli az do cile.

V cili ovSem bylo pfeplnéno, Pavel najel
do prostor muzea, ja za nim a bylo hotovo,
moje auto uz stalo ve vjezdu.

LLNGES 84 |

Karel a Lubo$ uZz museli auta nechat
venku na silnici. KdyZz jsme zaparkovali,
vydali jsme se na prohlidku zaparkovanych
vozidel.

Po prohlidce exteriéru to chtélo samo-
zfejmé klobasku popf. gulaSek nebo drst-
kovku, abychom se trochu posilnili pfed
vlastni prohlidkou muzejnich exponatl. Za-
¢ali jsme u osobaku.

V této hale jsou vystaveny ,socia-
listické* vozy vyrabéné u nas, v zemich
RVHP, ale i také ostatni znacky, které tieba
prodavala Mototechna nebo prodejny PZO
Tuzex....napf. Saab, Fiat, Renault, Hilman,
Simca, Chrysler, Austin a pod.

Pak uz jsme vesli do dalSi haly, kde uz
jsou vozidla i s ,zivotnim pfib&éhem®.
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Vozidla Integrovaného
zdchranného systému




NA OKRAJ

Retromuzeum Kotva

UZ jste asi Cetli nebo slyse-
I, Ze v pfedposlednim patre
OD Kotva v Praze je umis-
téno muzeum, které je v
tisku popisovino vsemi
mozZnymi superlativy. ne-
vim, jestli to prameni z
uplatnosti Ceskych novini-
111 nebo skutecného nadse-
ni néjakého ,,nepamétnika*“
novindre, ale vézte, Ze tam
nic svétoborného nenalez-
nete. Muzeum jsme s rodi-
nou navstivili a je to asi tak
néco ve stylu, jako kdyZ se
prodejte starsim paneliko-

vym bytem.

Tady se uz objevuji i motocykly a samo-
zfejmé také hned u vchodu Cezeta, i kdyz v
dost ,pouzitém* provedeni.

Ov8em nebyly tam jen veterani, Karel
se slzou v oku zavzpominal na krasné roky
své sluzby u ,pultu operatora®“.

W - .

Dalsi v pofadi byla mala hala naklad-
nich vozidel, kde jsou dva autobusy Karosa
a starSi hasiC¢ské vozy. Posledni hala byla
vénovana dodavkovym a malym uzitkovym
automobilim, takze hlavné $kodovky S
1203 a ,multikary” z byvalé NDR.

Po prohlidce jsme si jesté zasli na ka-
vi¢ku do vstupni haly muzea, kde jezdi auta
i po stropé (viz foto) a jelo se domu. Krasny
vylet, dobra zabava, paradné prozity den a
ja 300 km za volantem skvélého vozidla
Skoda 125 L.....takZe hvézdicek taky pét.




27. SRAZ HISTORICKYCH VOZIDEL CHOMUTOV 29.4.2023 (%% %) NA OKRAJ
__ .—ﬂ T Karel ,,60%

Nds$ kamarad Karel Vod-
riZzka - predseda Side-
carClubu Nasavrky, slavil
spole¢né s dalsimi dvéma
oslavenci z klubu kulatiny.
M¢él jsem cestu kolem a
jesté néjaké dalsi vyfizovi-
ni, tak jsem se na chvilku
zastavil, abych popril, ale
musel jsem se trochu zdr-
Zet, zase jednou pofidni a
diistojnd oslava kulatin :-)
.... grilované kyty, jedno-
hubky, halda, dalsich drob-
nych pochoutek, piti, co
hrdlo raci a navrch kdvicka
s vybornymi domdcimi za-

Tak mame za sebou dalsi
sraz v Chomutové, kterym
jako klub (da se fFict) jiz tra-
diéné zahajujeme naSi motor-

kafskou a skutristickou sezénu, presto-
Ze to neni nase akce, ale to mame tak pro
zahrati po zimé, nez zacnou ty naSe akce
klubové. Nutno pfiznat, Ze letos jsme se
diky pocasi moc neohrali, ale ani jsme ne-
zmokli, coz se, vzhledem k ke stavu oblohy i
predpovédim meteorologli, rovnalo zazra-

Za prvé....zdaleka ne vSichni byvali
Ucastnici obdrzeli od poradatelll mailové
pozvanky (nevim, ¢im se to fidilo, kdo do- kusky. T .
stal a kdo ne). Tim ovSem doslo k tomu, ze usiy. Jomu se proste ne-
se mnoho zajemct nestihlo vEas pfihlasit, dalo odolat :-). .
protoze prihlasky byly pii nahlaseni 100 Ale hlavné ...Karle, Libusko

Udastnikd uzavreny......ddvod: abychom se a Franto....Vse NEJ, hodné&
vesli na parkovi§té :-(. Témto zajemcdm zdravi a mnoho $t’astnych
vS8ak bylo pfislibeno, Ze kdyz pfijedou a kilometru do dalsich let !!!

bude volno (tfeba kdyz se nékdo nedosta-
vi), Ze se budou moct dodatec¢né pfihlasit.

LetoSni sraz byl poznamenam nékolika
udalostmi, které ve své podstaté asi nicemu
nepomohly, jen uskodily. Poprvé jsme se
tam nesetkali s dlouholetym komentatorem
akce Zderikem Prchalem (ale vzhledem k
tomu, Ze se jednalo nejen o komentatora,
ale i oraganizatora a ja ne vSemu rozumim,
tak to nebudu komentovat), ale hlavné si
myslim, Ze celkové organizace trochu vazla. To ovSem nezafungovalo. Zajemci prije-

: li, ale pfihldSeni nebyli :-(. PfestoZe pak se
svymi motocykly i bez pfihlaSeni vjeli na
parkovisté v centru Chomutova, nejen ze se
tam bez problém0 vesli, ale bylo tam vSude
plno mista, protoze UCast byla slaba :-(. A
tak je mi to divné, protoze se tak poradatelé
zcela dobrovolné pfipravili o penize ze star-
tovného, které bylo 500 K¢& (v€etné obéda)
a tedy uz ne zase tak uplné lidové ..... a
jesteé tito zajemci odjeli pfed zahajenim sou-
téze doml (néktefi i s poznamkou: ,Tak
tady jsem byl letos naposled, kdybych jel do

P.S. ......oslavé predchizela
wzahajovacka“ klubu.

Nebojte, na dalsi strince neni
to oplzIé slovo, které Cekite :-)
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NA 0 K RAJ Kladna na burzu, tam by byly na vybé&r mini-

malné tfi klobasy !!'“), takZze ochudili startov-
B X ni pole popf. jeli s ndmi jako nepfihlaseni.
Tak chutni Amerika To bylo poradatelsky nedomyslené.

$raz historickych VO“de’
Chomutov 2023

7

maly chytak na konci soutéZe v podobé
prGjezdni kontroly Libor na posledni chvili
zaregistroval, takze jsme dojeli do cile veli-
ce brzy a méli jsme moznost posedét u obé-
da a u kavicky a jesté si trochu popovidat,
nez budou vyhlasené vysledky.

i

e~ St )
Stejné tak bylo trochu nedorozuméni,
kdyZ poradatel vyhlasil, Ze mame v materia-
lech, které jsme dostali, mapku trasy, ktera
tam nebyla, a pak jsme se dozvédéli, Ze ji
zapomnéli pod stolem, kdyZz rozdélovali
podklady a materialy do taSek :-(. OvSem
trat byla znacena dobrfe, takze s orientaci
asi problém nebyl.

w—r

S hisorghych 0204
Chomutov 2023

Jak jsem uz psal, tam jsme ovSem nijak
nezazarili, Vlastik Ctvrty, ja sedmy a Libor
osmy ..... ostatni nejeli nebo nebyli pfihlase-
ni, coz jsem uz vysvétlil. A tak, kdyz jsme
Zjistili, Zze si na pohar nemusime v zadné
bradné na motorce délat misto, a mraky na
obloze zase zacaly povazlivé Cernat, jesté
pfed vyhlaSenim vysledkl jsme se vydali na
zpatecni cestu.

Ovsem za ty organizacni problémy, ma-
lou uCast a neopodstatnénou neochotu po-
fadatelt pfi pfihlaSovani musim minimalné
tu jednu hvézdiku odebrat.

Jinak trasa byla klasicka po okoli Cho-
mutova, soutéze podobného charakteru
jako dfive, ale nepodafilo se nam nikomu z
nasi party vystoupat na stupné vitéz(. Ne
pokazdé je posviceni. Kazdopadné jsme
trasu projeli bez problém(, dokonce i takovy

s

P.S. 9. zafi je sraz veteran( v nedale-
kych Spoficich, ktery pofada nové zalozeny
VCC Sporice. Tak doufam, Ze vSichni uc¢ast-
nici na chomutovsko nezanevreli (a neu-
Castnici se nenechaji moji reportazi odra-
dit :-)) a Zze se sejdeme ve Spoficich v hoj-
ném poctu.




44. VY)iIDKA CESKY RAJ

20.5.2023 (exxxx)

NA OKRAJ

N Tak se nam zase povedla
TAZ po dlouhé dobé jedna hezka
jarni vyjizdka. Uz jsme si ji
planovali dlouho ....tedy tim
myslim, Ze uz vloni, ale vySlo to az ted.
Sice nebylo to Uplné ,bezbolestné®, protoze
nasSe akce byla terminové v kolizi nejen s
tradiénim a dokonce jubilejnim 60-tym ro¢-
nikem zavodu 300 Zatacek Gustava Havla
v Hoficich, ale jak se pozdéji ukazalo, tak i s
dalSi veteranskou akci Velkou cenou Pra-
chovskych skal, coz nam nedovolilo zhléd-
nout jednu sbirku veteran(i, protoZze pravé
jeji majitel se této akce aktivné zucastnil se
svoji Cervenou Felicii.

!

Vzhledem k tomu, Ze jsem povaZovan
svymi kolegy v oblasti Ceského raje jako
»mistni“, tak jsem se musel chca nechca té
organizace a prabéhu vyjizdky ujmout. Kdyz
nevysla ta prvni prohlidka, tak jsem chtél
vyuzit dals$i moznost prohlidky soukromé
sbirky o par kilometr( vedle, ale opét jsem
nebyl Uspésny, protoZze majitel musel z ro-
dinnych dlvodu odjet. Ale jak se fika,
vSechno zlé je pro néco dobré, takze mame
smysluplnou naplf pro dalsi akci :-).

Kolegové ze zapadu pfijeli ke mné doma
v 10 hodin na kafe a néjakou tu hofickou
trubic¢ku, aby méli fadnou pfipravu pro cestu
do Ceského raje, a po kaviéce jsme pokra-
¢ovali na benzinku do Ji¢ina, kde na nas
Cekala parta ,nasavréaku“ ....a pak jsme uz
vSichni spole¢né odjeli do Motomuzea v
Borku pod Troskami. Sice uz ho vétSina z
nas nékdy navstivila, ale védél jsem, zZe
muzeum bylo v posledni dobé rozsifeno, tak
nebylo co fesit. A nespletli jsme se, nahrada
za ty dvé sbirky, jejichZ prohlidka nam ten-
tokrat nevysla, to byla urcité hodnotna.

Urcité vic napovi fotky, ale snad jen
jedna poznamka. Jako veteranisti jsme tak
trochu nacionalisti az Sovinisti a upfednost-
nujeme Ceské znacky, coz nejen dokazuje-
me vlastnictvim téchto stroju, ale je to vidét i

v ostatnich muzeich, ktera se v prfevazné
vétSiné vénuji témto nasim znackam. V
Borku je to trochu jiné, tam najdete zajima-
vé stroje i z jinych zemi, a to jak z byvalych
zemi RVHP, tak i téch ,za Zeleznou opo-
nou“. Kazdopadné si myslim, Zze to neni jen
mU{j nazor a Ze toto muzeum mohu jediné
doporugit vS8em milovnikdm historickych
motocykld.

Po prohlidce uz byl ¢as se vypravit na
obéd, a tak jsme vyijeli ....pouzil bych latin-
ské pfirovnani ,in medias res* tedy pfimo do
viru Ceského raje. Ten vir je myslen nejen
obrazné, ale na naSi trase, ktera vedla ko-
lem zamku Hruba Skala, pfes Krckovice,
kolem Vézického rybnika a dale Pekaro-
vou branou na Vysker byla skute¢né slalo-
mem mezi skalami, chodci a cyklisty ..... a

7

Setkdni veterdnu
Pucher 8.5.2023

Tato tradicni akce se koni
vZdy v den osvobozeni nasi
zemé od fasismu Rudou
armidou. Diky ,,politic-
kym* rozhodnutim byl sva-
tek presunut z 9.5. na 8.5,
ale rimec akce byl zacho-
vdn a navstévnost je asi rok
od roku vétsl. Je to setkini,
veterdnu, veterdnistu, radi-
oamatéri a k tomu mali
burza a Ziva hudba. Samo-
zfejmé nechybélo pohosté-
ni, a tak prijemné proZity
den ....jen rino bylo na
motorkdch trochu zima :-(.




NA OKRAJ

Traktoriida 13.5.2023
Novy BydZov

Kolega Michal Matyska mi
dal typ na tuto akci, a tak
jsem se zajel podivat. Sice
nevim, kolik tam bylo trak-
tory, ale do 150 moc ne-
schazelo. Bylo na co kou-
kar . Od historického zeto-
ru 25, pres méné historické-
ho obrovského Kirovce, az
po moderni supertraktory.
Tam mé zaujala zadni pne-
umatika 900/60x42“ - pak
jsem si vygooglil informa-
ce. Jeji viha 400 kg, cena
cca 223 vs. K¢ . Myslim, Ze
nezacnu  shirat  traktory
misto skutru :-). Byla to
péknd - takovid ta skoro
swvesnickd® akce, majitelé
traktor v montérkdch, na
valniku za traktorem sedaci

souprava pro cestujici vsu-
de néco bafalo a coudi-
lo....prosté parida :-)

pfed Vyskefi jeSté mezi dirami na silnici.
Kdyz jsme sjeli z Vyskefe doll, po par kilo-
metrech jsme pfijeli do OlesSnice, kde jsme
méli naplanovany obéd v mistni restauraci
znamé dobrou kuchyni. Myslim, Ze nikdo
nebyl zklaman a Ze se vSichni dobfe najed|i.

r
i
.

i

DalSim cilem na$i vyjizdky byla plano-
vana navstéva pamatni¢ku naseho tragicky
zesnulého kamarada Poldy Tumy, ktery je
kousek od obce Krnsko. Museli jsme kou-
sek pres pole, abychom dojeli k Jizefe na
mistecko, které se Poldovi stalo osudnym.
Sice tam byl néjaky jiny rybafsky par, ale
my jsme Poldovi zapalili svicku (bohuzel jen
jednu, protoze ackoliv jsme to psal do mailu
v8em Ucastnikim, byl jsem jediny, kdo svi¢-
ku Poldovi pfivezl :-() U pamatnicku jsme na
Poldu spole¢né zavzpominali a vyfotili se.

Potom uZ se nasavr&aci otoCili smérem
k domovu, ale pfesto jsme jesté spolecné
dojeli na kaf¢o na benzinku do Benatek, a
ja jsem pak jesté ten zbytek kolegu ze za-
padu dovedl do Kochanek do parku Fran-
tiska Stastného, kde jsme uZ taky dlouho
nebyli ..... a nektefi tam jeSté nebyli nikdy,
takze to bylo urcité i pro né zajimaveé.

v

J& myslim, Ze na jednodenni vyjizdku
jsme navstivili dost zajimavych mist, najeli
dost kilometra, dobfe se najedli....pocasi
bylo ukazkové, zadné technické problé-
my....tak co si vic pfat. Pét hvézditek s
vinovkou ......znate to, nebo ne??? Lajos se
podepsal, udélal tfi kfizky a za nimi vinovku.
Ptali se ho, co ta vinovka znamena a on
odpovédél, ze ma taky vypsanou ruku !l :-)
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71. SRAZ CSSC LITOMYSL 26.-28.5.2023 (%% %%%)

Prvni letodni sraz se konal
za krasného sluneéného
poCasi v turisticky atraktiv-
nim a historicky vyznamném

mésté Litomysl. Organizatorem byl
kolega Honza Chleboun, ktery nam pfipra-
vil hezky motorkarsky vikend.

Sjeli jsme se na misto v patek odpoled-
ne, protoZze podle pokynlU jsme museli byt
na misté do pul Sesté, abychom byli ubyto-
vani v hostelu— letos snad poprvé se ubyto-
vani ,digitalizovalo®, protoze objednavame
ubytovani, platime, vyplfiujeme dotazniky
apod. pfes internet, takze je to takové ....
kazda mince ma rub i lic. Sice mame ubyto-
vani objednané, ale nékdo se snidani, né-
kdo bez, ve stejnych pokojich mame odliSné

ceny (asi podle ksichtu :-(). Letos byl Karel
na mrtvici a chtél snad i odjet domua (kdyby
to nemél 200 km :-)) ..... takze asi takhle: Ta
digitalizace a internetové objednavky atd.
ano, ale mélo by to vSechno fungovat a
mélo by to byt vSe jasné a prfehledné. U
kazdého hotelu nebo kempu vyplfiovat jinak
koncipované dotazniky a hledat, co kde
zaSkrtnout apod., tak to neni to pravé ore-
chové. Ale kazdy porod je tézky :-(.

Po ubytovani jsme se sedli v restauraci
v salonku na vecefi a néjaké to posezeni u
pivka. Z&bava byla dobra, po dlouhém zim-
nim obdobi bylo o ¢em povidat, takze jedi-
nym zadrhelem bylo to, Ze uz po pUll desaté
prestali servirky obsluhovat, protoze spé-
chaly domu. To se opakovalo i v sobotu ....
nadm to samoziejmé nebylo Uplné pfijemné,
protoZe jsme chtéli posedét trochu déle, ale
na druhou stranu je pravda, Ze navstéva
restauraci se stava cenové luxusni zalezi-
tosti, a tak v sobotu v pul desaté vecer uz
jsme byli v restauraci sami. Nebyt nas, bylo
by tam prazdno, tak kvili komu by tam ty
servirky byly ??? :-(. Covid i dnesni inflace
prosté s navstévnosti restauraci vykonaly
své (.

Uz jsem doplakal a dostéZoval si, tak se
mohu vénovat tém pfijemnéjSim zalezitos-
tem.
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Diichodkyné :-)
Proé 1idé #ikaji . (I

Vase babicka nosila kratké
minisukné, tésné kalhoty, vysoké
boty, zvonové kalhoty a chodila
bez podprsenky.

Poslouchala Led Zepplin, Beatles,
Janis Joplin a Rolling Stones.
Ridila Trabant nebo Skodovku
jezdila na Javé nebo Pionyru.
Kourila cigara.Pila pivo, rum a
vino.

Prisla domi z tahu ve 4 hodiny
rano a stejné sla do préace....

| kdyz si mladezi myslite, Ze jste
mega cool, nikdy nebudete tak
cool jako vase babicka.

fTolneustalé]
[duchodovéholvekul
[nedopadneldobie}

Wi

V nasem véku spéchat je
nebezpecné, podrazdénost je
§kodliva, dlivéfovat je obtizné a bat
se je prilis pozdé. Zbyva Zit,ato s
nejvétsim POTESENIM!
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Viastovky

Vizi asi 20 gramii, ale za
letu prekonaly vice neZ
5000 km. Proletély sahar-
skou pousti. Letély nad
Stfedozemnim morfem, aniz
by si vitbec mohly odpoci-
nout. Bojovaly s destém a
vétrem, pdlicim sluncem.
Dokizaly néco vyjimecné-
ho. A ted’ budou Zit pod
stfechami nasich dommi a
budou prindset potomstvo -
tady u nds jsou doma!!!

NezZ na né mozni nékdy
zalnete naddvat, Ctéte d4-
le:Jedna vilastovka dokdZe
sezobat aZ 850 much a ko-
mdri denné Jeden pir do-
kiZe znicit asi 1700 much a
komiri. Neexistuje Zidny
ucinnéjsi a ekologictéjsi
insekticid. A ta radost, kte-
rou pfindsSeji svym svitore-
nim, je uzZasné je sledovat
za letu - ta volnost, se kte-
rou létaji..Pfindseji ndm
opravdové jaro! At’ se zde
tedy citi vitané, jako do-
mal!l!

Rano byl vyjezd v 9:00 hod. Honza pfijel
z domova a vyrazili jsme na vyjizdku. Pro-
jizdéli jsme pfevazné po vedlejsich silnic-
kach krasnou zelenou jarni pfirodou a po
prvni davce kilometrd jsme meéli kratky od-
pocCinek u vodni nadrze Letovice, kde
ovSem k na$i nelibosti nefungovalo zadné
obcerstveni, takZe jsme se mohli jen kochat,
protahnout udy, odlehlit sedaci partie a

prohodit par slov.
I' > )

Po par kilometrech jsme dojeli az k na-
Semu prvnimu sobotnimu cili - jeskyni Bla-
nickych rytifi Rudka u Kunstatu. Néktefi
si pockali na prohlidku, néktefi dali pfednost
kavé v blizké restauraci.

Kdyz se vSichni vynadivali popf. dopili
kavu, tak jsme prejeli o kus dal do Kunsta-
tu, kde jsme méli objednany obéd v restau-
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raci. Tady bych si dovolil trvrdit, Ze ta re-
staurace byl asi takovy nejslabsi clanek
celého srazu, protoze ty Fizky se jim oprav-
du nepovedly, takze ti, co si dali svickovou
nebo gulads na tom byli z hlediska kvality i
kvantity obéda o hodné lip. Mnoho z nés
pak jesté muselo pfes namésti do cukrarny,
kde jsme si ten obéd aspori trochu vylepsili
dobrou zmrzlinou.




Dal$i nase cesta vedla do méstecka

Olesnice, kde jsme navstivili malé rodinné
motoristické muzeum. Na pfilozenych foto-
grafiich vidite, ze néktefi byli jiz po cesté
znacné unaveni, a tak vyklad pana majitele,
ktery jsme sledovali na velkoplo$né televizi
na né zapUsobil spi$ jako ukolébavka :-). Po
prohlédnuti expozice jsme zase za$li do
restaurace na kavu popf. néco k piti, a pak
jsme se uz vypravili na cestu zpatky do Lito-

Jedté neZ jsme zaparkovali, tak jsme se
fotograficky zvécnili na namésti, a pak jesté
u zamku, ale tu uz néktefi vzdali a nedosta-
vili se (.

NA OKRAJ

Statni zamek Litomys]

Renesanéni zimek si v 16.
stoleti nechali postavit jako
své rodové sidlo Pernstej-
nové. Stavba je wvzdcnou
ukdzkou upravy italského
renesancniho palice pro
podminky zaalpskych ze-
mi, Podle italského vzoru
obihaji vaitini nadvori ze tif
stran arkddy a fasidy se
Stity  pokryvi  sgrafitovi
vyzdoba s psanicky nebo
figurdlnimi motivy. Interié-
1y jsou vesmés vysledkem
pozdéjsich  baroknich a
Kklasicistnich uprav. Stény
pokoji zdobi iluzivni vy-
malba ve stylu Ludvika
XVL, stropy stukovy dekor,
nibytek a vybaveni potom
predstavuji Zivotni styl 18. a
19. stoleti.

V pfizemi slechtické rezi-
dence se dochovalo unikit-
ni klasicistni rodinné diva-
dlo s funkéni masinérii a
souborem kulis.

Zimecky areal je na zikla-
dé restitucnich procesi
rozdélen na cdst stitni
(zdmek, kocdrovna, ifed-
nicky diim ¢p. 94, salet,
francouzskd zahrada a ang-
licky park) a méstskou
(pivovat, jizdirna, konirna,
ufednicky diim &p. 134 a 1.
nddvori). Zimek spravova-
ny Ndrodnim pamitkovym
ustavem je pristupny vefej-
nosti, kde nabizi dvé pro-
hlidkové trasy (divadlo a
reprezentaéni mistnosti,
kaple a hostinské pokoje),
moznost poridini svateb a
pronajmuti multifunkénich
sdli. 'V aredlu Ize navsti-
vit Méstskou galeril, zi-
mecké sklepeni se socha-
mi Olbrama Zoubka.

Od roku 1962 je zimecky
aredl chrinén jako Narodni
kulturni pamitka, v roce
1999 byl proveden zipis na
seznam Svétového dédic-
tvi UNESCO.



https://cs.wikipedia.org/wiki/Renesance
https://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1mek_(stavba)
https://cs.wikipedia.org/wiki/16._stolet%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/16._stolet%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pern%C5%A1tejnov%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pern%C5%A1tejnov%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/Renesan%C4%8Dn%C3%AD_architektura
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ark%C3%A1da_(architektura)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sgrafito
https://cs.wikipedia.org/wiki/Baroko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Klasicismus
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ludv%C3%ADk_XVI.
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ludv%C3%ADk_XVI.
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0tuk
https://cs.wikipedia.org/wiki/18._stolet%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/19._stolet%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Klasicismus
https://cs.wikipedia.org/wiki/Restituce
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_pam%C3%A1tkov%C3%BD_%C3%BAstav
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_pam%C3%A1tkov%C3%BD_%C3%BAstav
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_galerie_Litomy%C5%A1l
https://cs.wikipedia.org/wiki/Olbram_Zoubek
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_kulturn%C3%AD_pam%C3%A1tka_(%C4%8Cesko)
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_kulturn%C3%AD_pam%C3%A1tka_(%C4%8Cesko)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sv%C4%9Btov%C3%A9_d%C4%9Bdictv%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sv%C4%9Btov%C3%A9_d%C4%9Bdictv%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/UNESCO
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Muzeum cEeského
karosarstvi Vys. Myto

N :

Muzeum Ceského karosair-
stvi pfedstavuje véhlasnou
Ceskou tradici vyroby auto-
mobilovych karoserii. Ve
Vysokém Myté je spickovy
automobilovy design spo-
jen s rodinnou firmou
Carrosserie Sodomka, kterd
se ve 30. letech proslavila
vyrobou elegantnich karo-
serif pro nejriznéjsi svétové
a Ceskoslovenské znacky.
Muzeum se nachdzi na
niamésti Premysla Otakara
11, v komplexu budov, které
drive slouZily jako soud a
vézeni. Svoje nové piisobis-
té zde mimo muzeum na-
lezla také Méstskd galerie a
Turistické informacni cent-
rum.

Pojizdna kancelaf

Jana Antonina Bati.
Po smrti Tomise Bati v
roce 1932 prevzal jeho bratr
Jan Antonin Bat’a zodpo-
védnost za koncern Bat’a.
Za jeho $éfovini od roku
1932 do 1939 zazila firma
nebyvaly rozkvét. V roce
1937 se zvysil pocet zahra-
nic¢nich spolecnosti — firma
pusobila ve 33 stitech svéta
na tfech kontinentech. V
CSR bylo vyrobeno firmou
Bat’a 47,8 mil. piriu obuvi.
Karosdrna ve Vysokém My-
té& prestavéla Ford BB pro
Bat’ovy potreby v roce 1936.
Aerodynamicki  karoserie
se svazitou zddi byla na
svoji dobu velmi pokroko-
vd. Mistrovskym kouskem
vnitini  architektury jsou
vestavéné stolky s psacimi
stroji, a cely interiér bylo
mozné proménit i v loZni-
ci... Do dnesnich dnii se
Bativ specidl bohuZel ne-
dochoval.

Po zaparkovani strojli, prevleceni, ospr-
chovani ......jsme se zase seSli v restauraci.
UZ ne v salonku (i kdyz jsme ho méli zamlu-
veny :-(), protoze ten si uz pry nachystali na
sobotu na néjakou dalSi akci, ale bylo nam
dovoleno srazet stoly k sobé tak dlouho, az
se tam vSichni vejdeme :-). V restauraci na
nas Cekal Zbynék Plachy s fidickou Rom-
€ou, ten se srazu nemohl zucastnit, protoze
to ma do Litomysle co by ,kamenem dohodil
a ostatni dobéhl®, ale jak pravi klasik:
~soudruzi, to je véc kazdého soudruha!!!®

Zabava byla dobra, ostatné jako jiz tra-
di¢né, ale ze zabavy nas opét vyrusily sle¢-
ny servirky svym prfed€asnym odchodem
domu. Obé byly jesté ve véku, kdy se necha
oCekavat, ze je doma stale jesté Cekaji pfi-
jemnéjsi Cinnosti nez jen obsluhovat partu
pfevazné dichodcl :-(. Ale co s nacatym
veCerem??? V okoli jsme nevidéli zadny jiny
podnik s delSi zaviraci dobou, tak jsme se
pfemistili do nadeho hostelu, kde jsme pak
jesté sedéli na chodbé (napul po tmé, proto-
ze automat zhasinal svétlo :-() asi do 11
hodin a probirali dal$i dulezité motorkarské
otazky.

Rano bylo skoro stejné jako v sobotu,
jen s tim rozdilem, Ze uz snidani dostali
vSichni, a tak jsme se po snidani sbalili,
abychom zase v 9 hodin vyrazili na dalsi
vyjizdku. Tentokrat bylo nasSim cilem navsti-
vit dvé muzea ve Vysokém Myté. Prvni z
nich bylo Muzeum ¢&eského karosarstvi,
které je znamé tako jako Sodomkovo muze-
um, protoze pravé hlavni diraz je kladen na

12

firmu Sodomka (pozdéji Karosa) ve Vyso-
kém Myté. Muzeum je umisténo v byvalé
véznici a je tfeba mu tim padem pfiznat
urcitou originalitu, ale samozfejmé i obsaho-
vé je muzeum velice zajimave, takZze mini-
malné za sebe ho mohu vS8em doporudit.




Muzeum jsme pak opustili zadnim vy-
chodem, abychom se dostali hned ve ved-
lejSi ulici do dalSiho muzea, to bylo zfejmé
méstské muzeum, kde v pfizemi je vystava
Pind'ourti. Nasavr€aci navstivili vernisaz
této vystavy, takZze jsme uz pfedem méli o
ni dobré reference. Samozfejmé i tady bylo
na co koukat. Pro nas pamétniky takové
pfipomenuti naseho mladi, pro ty mladsi
mnoho nového a snad i zajimavého. Obé
vysokomytska muzea urcité stala za zhléd-
nuti.

Pak uz ovSem nasledovala cesta dom(,
takze jsme se rozloucili na namésti a po
skupinkach se rozjeli na rlizné strany. Ne-
zbyva mi, nez zase udélit této akci plny po-
Cet hvézdi¢ek. Honza Chleboun se pfi pofa-

dani svého prvniho srazu jako poradatel
osvédcil, takze se muzZe bez problémd
uchazet o daldi sraz :-):-):-)
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Firma Sodomka

Firma Sodomka je byvaly
vyrobce karoserii. Karoso-
vala automobily pro obycej-
né lidi, ale i pro vyznamné
osobnosti doby, naprikiad
pro Jana Wericha (Tatra 52)

a manZelku preziden-
ta Edvarda BeneSe (Aero
50). Karosovala vozy riiz-
nych Ceskych firem (Aero,
Laurin & Klement, Praga,
Skoda, Tatra), ale i zahra-
nicnich (napf. Bugatti,
Ford, Graham, Lancia, Na-
sh, Rolls-Royce, La Salle
(pro britskou krilovskou
rodinu), Studebaker a dal-
§7).

Firma Sodomka byla zalo-
Zena ve Vysokém Myté v
roce 1895 Josefem Sodom-
kou starsim. Pivodné se
jmenovala Prvni vychodo-
Ceskd vyroba kociru Josefa
Sodomky. Po prvni svétové
vdlce pifisla krize a hledini
dalsiho vyrobniho progra-
mu. Josef Sodom-
ka premluvil otce, aby za-
Cali karosovat automobily.
V roce 1925 tak vyrobili
prvani automobilovou karo-
seril podle viastniho navrhu
na podvozku Praga
Mignon. Roku 1928 zhoto-
vila firma prvni karoserii
autobusu na podvozku Sko-
da 125 s kapacitou pro Ctr-
ndct cestujicich a dalsi ka-
roserie autobusi na pod-
vozcich Praga, Skoda, Tat-
ra a Walter. Do konce roku
pak bylo v tovirné vyrobe-
no celkem Sest autobusii.
Ve tiicatych letech se Karo-
serie Sodomka stala 1tispés-
nou firmou, kdyZ zvitézila
na soutézich elegance a na
autosalonech. Celkem do
roku 1936 firma vyrobila 40
autobusiu. Roku 1947 se
zalal vyribét legendirni
model autobusu Skoda 706
RO. V roce 1948 byla fir-
ma zndrodnéna a stal se z
ni narodni podnik Karosa .



https://cs.wikipedia.org/wiki/Jan_Werich
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra_52
https://cs.wikipedia.org/wiki/Edvard_Bene%C5%A1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Aero_(automobil)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Laurin_%26_Klement
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praga
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_Auto
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bugatti
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ford_Motor_Company
https://cs.wikipedia.org/wiki/Lancia
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Nash_(automobil)&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Nash_(automobil)&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rolls-Royce
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=La_Salle&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Studebaker
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vysok%C3%A9_M%C3%BDto
https://cs.wikipedia.org/wiki/1895
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Josef_Sodomka_star%C5%A1%C3%AD&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Josef_Sodomka_star%C5%A1%C3%AD&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Prvn%C3%AD_sv%C4%9Btov%C3%A1_v%C3%A1lka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Prvn%C3%AD_sv%C4%9Btov%C3%A1_v%C3%A1lka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Velk%C3%A1_hospod%C3%A1%C5%99sk%C3%A1_krize
https://cs.wikipedia.org/wiki/Josef_Sodomka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Josef_Sodomka
https://cs.wikipedia.org/wiki/1925
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podvozek
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Praga_Mignon&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Praga_Mignon&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Walter_(podnik)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Elegance
https://cs.wikipedia.org/wiki/1948
https://cs.wikipedia.org/wiki/Zn%C3%A1rodn%C4%9Bn%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa
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OSLAVY VYROCI J.F.K. MCELY 3.6.2023 (##%#%)

Skuitristky - nevésty

Pfed 8 lety se nam podafilo
v obci Mcely zfidit pamatnik
jejiho rodaka a hlavné pro
nas vyznamného konstruktéra

Jaroslava FrantiSka Kocha, ktery je
duchovnim a nejen duchovnim otcem nase-
ho nejkrasnéjsiho skatru Cezeta.

7 vyroéiv obci Mcely 3. 6. 2023

Akce se kond pfed budovou
obecniho Gfadu a na navsi
od 10. hodin

Program:

10:00 Zahéjeni
- ;lyuoupnnl déti M& Mcely

| 10:30 Ucténi pamétky Jaroslava
Frantiska Kocha, ukazka
skutr( a motocykli

10:30 Vystava v knihovné
~ fotografie, dkolni kroniky,
vysvédéeni, pohlednice...
(vystava je oteviena
do 13. hedin)

=
13:00 Vystoupeni spolku
Déti Mcely

14:.00 m:tm divadelni scénka
Skolsky starosti
mcelskyho starosty"

15.00 Posezeni pfi hudbé

Po cely den ob&erstveni zajisténo

V letoSnim roce se nakumulovala jeho
kulatéa vyroCi s dalSimi vyznamnymi vyrogi-
mi v obci Mcely, a tak jsme spojili svoje sily,
my skutristé jsme museli obé&tovat nas tra-

di¢ni srpnovy termin setkavani u pamatniku
JFK a naopak jsme ziskali plnou podporu
vedeni obce pro dustojnou oslavu téchto
vyznamnych vyro¢i slavného konstruktéra.

-\.\\\\' ‘ W

Je fajn, Ze se s pani starostkou Evou
Gleichovou vzdycky dohodneme, a tak jsme
si tak trochu rozdélili i naSe projevy u pa-
matniku. Myslim, Ze jsme diky strojam, kte-
ré prijely, zase po 8 letech hezky ,ozdobili



pamatnik JFK, a to za pomoci skutru Ceze-
tou s Druzetou (Zbynék Plachy), Pragou
350 (Vlada Stépka) a Pragou 500 BD
(VIdda Valenta). SeSlo se nas u pamatniku
docela dost, néktefi pfijeli tfeba i autem, ale
i tak jsme tam méli takovou péknou particku
na posezeni u klobasy a piva, které jsme
obdrzeli jako darek od pofadateld.

W = T

Odpoledne pak v parku na navsi pro-
béhlo ochotnické divadelni predstaveni,
které napsal, reziroval a slovem doprovazel
mistni historik Dr. FrantiSek Dudek a tykalo
se to 130letého vyroci vystavby Skolni bu-
dovy. Byla to pfijemna podivana. Dale pak
pokracovala na navsi vesnicka veselice, ale
my jsme se uz rozjeli ke svym domovdm.

15

NA OKRAJ

Motocykl v obrazech
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Spisskd Novi ves

Mésto je pisemné doloZeno
poprvé v roce 1268 — vzniklo
spojenim Némci postave-
ného Neudorfu a mad’arské
osady Iglo; Némci se sem
nastéhovali po tatarském
vpddu, ktery zpisobil velky
pokles pocltu  obyvatel.
Od 14. stoleti bylo vyznam-
nym hornickym a femesl-
nickym centrem (vyriabély
se zde zvony), s nejvétsimi
trhy v celém tehdejsim Slo-
vensku. Byl zde posta-
ven kostel Nanebevzeti
Panny Marie, ktery ma nej-
vyssi kostelni véZ na Slo-
vensku. Mezi lety 1412 —
1722 bylo soucdsti Polska
jako uherskd zdstava. V
jadru mésta se dodnes do-
chovaly renesancni a gotic-
ké domy. Po opétovném
pripojeni k Uhersku se sta-
lo centrem Spise. Od
roku 1772 byla Spisskd No-
vda Ves sidlem sprivy Sest-
ndcti spisskych mést.[2]
Spisskd Novi Ves leZi na
fece Hornid, v Hornidské
kotliné. Z okolnich hor se
tézi dfevo, které se priavé
zde zpracovdva a vyrabi se
z néj nabytek. Dominantou
mésta je goticky arni kos-
tel Nanebevzeti P. Marie,
jehoZ novogoticki véZ je
nejvyssi stavbou (87 m)
svého druhu na Slovensku.
Ve vychodni Cdsti mésta se
nachizi zoologickd zahra-
da.

Kolem mésta se nachdzi
oblast plni roklin a souté-
sek, NP Slovensky raj. V
té&sné blizkosti mésta lezZi
nejvétsi vesnicka obec celé-
ho Slovenska — SmiZany,
kterd svym poctem obyvatel
(témér 8 800) prevysuje i
mnoho slovenskych mést.

25. MEZINARODNI SKUTRSRAZ SKUTRKLUBU CEZETA
SPI§SKA NOVA VES (SLOVENSKO) 7.-12.6.2023 (###)

Sraz u Spisské Nové Vsi,
jmenovité v Rekreaéném
stredisku Turisticky raj,
Hrabusice - Podlesok se ko-
nal jiz podruhé a znovu pod taktovkou
skutristického nadSence FrantiSka Hamra-
ka. Pro nas je to samozfejmé pofadna por-
ce kilometrd a pro mé z Mladé Boleslavi
(takze ne uplné nejvzdalenégjsiho ucastnika)
pfedstavovala tato akce v sedle skutru po-
ctivych 1300 km.

Kdyz se tak zpétné nad timto srazem
zamyslim, tak mé napada takova myslenka,
ze pokud se néco povede, je to pékné,
vSichni si to uziji a chvali, ze by se to snad
nemélo opakovat, protoZe je nebezpedi, Ze
pravé pro tu moznost srovnani dopadne ta
nova, a urc€ité dobfe minéna, repriza daleko
haF, nez jeji premiéra. Ale vezmeme to pék-
né poporadg, i kdyz samoziejmé tu nechci
popisovat cely priibéh akce z naseho pohle-
du vzdalenych ucastnikl a vSechny podrob-
nosti. OvSem urcité jste si vSimli téch tFi
hvézdicek a zarazilo vas to, protoze to uz
dlouho v Obégasniku nebylo, takZze se asi
zastavim spi§ svym komentafem u téch
véci, které tu netrodu hvézdicek zpusobily.

Samoziejmé, do tohoto vyétu nebudou
patfit nade zavady, které jsme cestou fesili, i
kdyZ byly mnohdy docela zavazné a byl
jsem moc rad, kdyz se ndm je podafilo vzdy
vyfesit a opravit, ale to k tak dlouhému vyle-
tu na veteranech asi patfi a tim bychom se
nemeéli nechat ovlivnit pfi hodnoceni celé
akce. Tak tfeba ja ..... vyjel jsem rano pred
sedmou hodinou a hned po vyjezdu mi mo-
tor vynechaval a za chvili se zcela zastavil,
prestoze pfed tydnem skutr na predeslé
akci ve Mcelich fungoval bez problému.
Zjistil jsem, Ze mi do motoru nejde benzin, a
tak jsem pfepnul na rezervu a téch 1300 km
jsem tak odjezdil bez problém(. Ziejmé
nabobtnala gumicka v benzinovém kohoutu.
Trochu paradox je to, Ze kdyz jsme se vra-
celi a méli jsme posledni zastavku na ben-
zince v Hoficich tj. cca 60 km od domova,
tak mi zac€al volné protékat benzin karbura-
torem. Musel jsem ho vyndat a vycistit ventil
nad plovakem, zfejmé néjaké smitko, které
jsem ovSem ani nenasel :-(.

Ale kdyz uz jsem zacal s tim stfedeénim
vyjezdem, tak budu pokracovat. Hlavni sraz
byl v 9 hodin na benzince v Hradci Kralo-
vé, kam pfijeli vSichni kromé& Zbyrka, ktery
na nas Cekal o kus dal ....u hospody, jak
jinak??? :-). Pfece jen nas byla docela dlou-

ha kolona, a tak jsme se ob¢as trochu roztr-
hali, ale vét$ina nas dojela na ob&d do Cer-
vené Vody, kde jsme méli chvili odpoc€inek.

Dalsi cesta probihala dobfe az do doby,
nez zastavil Libor, protoze se mu zdalo, ze
jedeme stale kolem Lovosic a on citi ve
vzduchu kyselinu, nez zjistil, ze tento odér
produkuje jeho skutr. Zastavil tedy a zjistil,
Ze jeho bezudrzbova baterie je naprosto
horka a nafouknuta a chrli ze sebe kysellno-
vé vypary Fos w7
nejen  vypary. .Sa"‘
Tak ji vyhodil a =
skatra  Fadné f "“
prolil  vodou z
kanystru, aby g
kyselina nena- |
pachala Zzadné |
Skody. Pak wuz =
pokradoval v
jizdé bez bate- .
rie, ale vzhle-
dem k tomu, Ze relatko prebijelo, odnesly to
postupné zarovky, zapalovaci civka i kon-
denzator. Relatko, civku i kondenzator mél
nahradni, tak je vymeénil, v Hranicich koupil
novou baterku a vSechny potfebné Zarovky
a po ranu uz zase byla elektricka soustava
skutfika v perfektnim stavu.
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Nocleh jsme méli objednany ve Valas-
onu, jen na vecefi jsme si museli dojit do
mésta. Rano po bohaté snidani jsme zase
vyrazeli na druhou polovinu nasi cesty na
Slovensko, ale zapomnél jsme jesté napsat,
ze po horkych dnech pfiSlo par dnli chlad-
néjSiho a destivého pocasi, které se pfesné
trefilo do terminu srazu, takze pfed kazdym
vyjetim a na kazdé zastavce jsme fesili pro-

blematiku, jestli ,v gumé“ a nebo ,bez gu-

my“. No kazdopadné jsme do cile dojeli

A tady uz zacinaji naskakovat trestné
body zplsobujici snizeni poétu hvézdicek.
Cekali jsme po tak dlouhé cesté ptivitani od
pfedsedkyné Skutrklubu, jak bylo zvykem
po 24 predchazejicich srazl ....nekonalo
se. Cekali jsme panaka slivovice od Miro
Gerzi, jak bylo zvykem na vétsiné pfedcha-
zejicich srazu ....nekonalo se :-(. Tak jsme
se ubytovali, Sli na vecefi a po vecefi pose-
déli u piva, abychom pockali na rozpravu s
jezdci, ktera méla byt v ve 20 hodin dole v
jidelné. Z jidelny nas vyhnali, Zze tam uz
chystaji stoly na snidani, ale ani ¢as nepla-
til. Ono viibec to bylo s témi ¢asovymi udaji
v prabéhu celého srazu na Stiru. Snad jedi-
ny termin, ktery platil, byl sobotni odjezd
rano z kempu, protoZze pak byla cesta uza-
viena kvuli cyklistickym zavoddm a my jsme
prosté rano museli odjet vcas.

Ale vratme se ke Ctvrte€nimu veceru. Po
rozpravé s jezdci jsme se odebrali po sku-
pinkach po kempu, kde jsme holdovali ¢as-
tedné pivu Sari§ a vice dal$im alkoholickym

néco jim napovidat.

napojim z vlastnich zdrojd. Rano byla veli-
ce dobra snidang, Svédské stoly jsou vzdy
vyhodou, Ze si kazdy vybere podle chuti, a
po snidani byl odjezd kam jinam nez do
Spisské Nové Vsi. Tam jsme sefadili svoje
skutry na namésti a dlouho jsme cekali, az
budeme pfijati oficialné a slavnostné panem
primatorem.

o T PR A A e TR

Mezitim chodila po namésti reportérka s
kameramanem, byli z regionalni televize
(myslim Reduta ze SNV) a vybrali si Honzu
TerSe pro svUj rozhovor. Ale kolegovi Jirkovi
Hajkovi to asi bylo lito, ze tam jen tak sedim
a lelkuji, a tak je na mé poStval, Ze jsem
autor knizek o skutrech a bla, bla, bla ......
a tak jsem se taky musel medialné snazit a

e A R

PFijeti u primatora ve slavnostnim séle
bylo naplanovano na 11. hodinu a bylo to
velice hezké, pusobivé, kulturni, spolecen-
ské ..... moc se mi to libilo. Pan primator mél
projev, pani asistentka byla stejna jako pred
lety, jen méla diky vySSimu véku trochu
kratSi sukné, aby ten handicap vyrovnala :-
), ale sluselo ji to, vystupujici zpévaci byli
obleCeni velice spoleCensky, az konzerva-
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Markusovce
Letohridek Dardanely

Stoji na posledni terase
francouzského parku. Pii-
vodné méla mit stfedni dst
letohridku jesté dvé kiidla.
Zdi se vsak, Ze k jejich
realizovini nedoslo z fi-
nancnich divodii. Letohri-
dek dal postavit Wolfgang -
Farkas Maridssy ze spole-
cCenskych a reprezentacnich
duvodi, ke kterym prispéla
1 ohliseni ndvstéva cisar-
ského dvora Josefa II., ke
které nakonec nedoslo. 1
tak je postavend cCist budo-
vy nejkrisnéjsi rokokovou
stavebni pamitkou na Spi-
S1.

Letohridek je jednopatrovi
budova s tremi velkymi
okny v pfizemi I na patfe
hlavniho priceli. Prostor
mezi okny je zdoben pilast-
1y, ndrozi dokonce zdvoje-
nymi pilastry. Prostor nad i
pod okny prvniho patra je
zdoben bohatou a vkusnou
vyzdobou. Priicelf je zakon-
ceno tympanonem s erbem
Wolfganga - FarkaSe Mari-
dssyho a jeho manZelky.
Autorem sgrafitové vyzdo-
by je Vincent Schwartz z
Podolince. Nejvétsi mist-
nosti je tanecni sdl v prv-
nim patfe. Mz lunetovou
klenbu, rozdélenou pdsy na
sedm poli. Prostfedni pole
zdobi girlandovy vénec z
kvéni, ostatni pole zdobi
fresky od neznamého mali-
fe. Zobrazuji scény z myto-
logie: Paridiiv soud, Diana
na lovu, Bakchus a Ariad-
na, uinos Persefony, Neptun
a Amfitrité a Galatea na
delfinu. Po stranich mist-
nosti jsou dvere, které mély
vést do nepostavenych boc-
nich kridel.

Dnes je v letohradku Dar-
danely expozice kliveso-
vych hudebnich nastroji,
jako jedina na Slovensku.
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Markusovsky zimecek

Mariissyovsky ziamek ma
Ctvercovy piidorys se Ctyfmi
kulatymi ndroZnimi véZe-
mi. Postavil jej v ro-
ce 1643 Frantisek Maridissy
v renesancnim slohu. Rok
vystavby je doloZen na ta-
buli osazené nad hlavnim
vchodem.

Svou polohou v centru pa-
mdtkové zony je zdimek
ozdobou obce Markusovce
a patif mezi jeji nejkrasnéj-
§1 historické objekty. D4 se
predpoklidat, Ze zimek byl
zakoncen renesancni Stit-
kovou atikou. V letech 1773
—1775 hrabé Wollgang Far-
kas Miridssy zamek prebu-
doval v rokokovém slohu a
misto atiky zvysil obvodové
zdi a na né dal pfimalovat
falesnd okna, takZe stavba
budi dojem dvoupatrové
budovy. Pred vstupni portil
pristavéll rizalit a uprostfed
stfechy postavili barokni
vézicku. Tehdy dostalo
priceli zamku 1 dodnes
existujici Stukovou vyzdo-
bu. Okoli zimku bylo upra-
veno na francouzsky park s
tfemi stupriovitymi terasa-
mi. Prestavba se uskutecni-
Ia poté, co se stal majitelem
Wolfgang - Farkas Mari-
dssy, pticemZ jeho erb a erb
jeho manZelky Kliry
Krasznecz je v podbrini
oproti hlavnimu vchodu do
zamku. Zimek patfil rodi-
né Maridissyovych aZz do
roku 1933, kdy ho odkoupil
Alexander Wieland. V roce
1945 byl jeho majetek vcet-
né zamku zkonfiskovin. V
letech 1986-1993 probéhla
jeho rozszihla rekonstrukce.
Dnes je v zamku expozice
historického ndbytku zpri-
stupnénd  vefejnosti od
roku 1994. Expozice pre-
zentuje vyvoj a typové za-
stoupeni nabytkového umé-
ni a interiérovych doplikii
od 17. stoleti po zalitek 20.
stoleti.

tivné a predstavte si, jde to i bez tetovani,
bez nausnic v nose a obo¢i a nevim, kde
jesté, bez roztrhanych dzint apod. To byla
asi nejhezCi chvile z celého srazu. OvSem
na zavér priSel dalsi trapas, kdy zastupci
v8ech tii zu8astnénych zemi (CR, SR, Pol-
sko) se méli podepsat do pamétni knihy, ale
nikdo z nich o tom nevédél, takze byli sice
jmenovité volani, ale pfiSel jen jeden, za
ostatni se narychlo shanéli zastupci.....velky
trapas :-(

Pak jsme zase sedéli na namésti, ti, kdo
méli pfedplaceny obéd, se Sli najist, ale
nikdo nevédél, kdy se odjizdi. Tak se ¢ekalo
a Cekalo, az zacalo prSet a velka skupina
ucastnikl odjela do kempu. My ostatni jsme
se oblékli do gumy a zase jsme ¢ekali, ptal
se, vSichni kréili rameny .....a nakonec jsme
vyjeli v desti, cilem byla obec Markusovce,
kde jsme navstivil Kastiel a letohradok
Dardanely. V letohradku je expozice histo-
rickych klavirG a dalSich pfevazné klaveso-
vych hudebnich nastroji (viz obr. na konci
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¢lanku), ale chodili jsme tam jako hastrma-
ni, voda z nas tekla, myslim, Zze personal z
nas velkou radost nemél. Po prohlidce jsme
se uz vydali zpatky do kempu.

A zhodnoceni dne??? Ty asi 4 hodiny
ve SpiSské Nové Vsi, vypInéné jen asi Ctvrt-
hodinovym pfijetim u primatora (a jesté ten
trapas) a obédem ....nuda. Odpoledne dvé
vystavy ovSem s tematikou naprosto vzda-
lenou technicky zaloZzenym skutristdm a
veteranistim ....nic moc (.

) = Seaal ety

Z hlediska na8ich zavad se objevila dal-
8i docela vazna zavada, tentokrat byl tim
postizenym Honza Ter$ a otcova Ciza, jejiz
spojka se rozhodla nespolupracovat. A tak,
jak vidite na obrazcich, zase byla vecer
docela naro¢na oprava, kdy se sundaval i
levy kryt motoru, ale pak si spojka dala Fict.

Vecer byla opét rozprava s jezdci a ten-
tokrat i okofenéna vyhodnocovanim a od-
ménovanim. Darecky dostaly déti, Zeny
fidicky, nejmlad$i a nejstarSi ucastnik-fidi¢
na srazu a taky nejvzdalengjSi ucastnik,
ktery pfijel po vlastni ose. A tady bych se
zase rad zastavil. Cenu ziskal Milan Dole-
zel, protoze pfed srazem jel na Duklu. Ale
vyhodnocen nemél byt ten, kdo si soukromé
najezdil pfed srazem nejvic kilometra, ale
nejvzdalenégjsi ucastnik, a to Milan bohuzel
nebyl. Takze byl =zase vyhodnocen
.kamarad®, ktery moderoval vecer, ale niko-
liv nejvzdalengjsi ucastnik ....takZe zase
trapas. A za cely veger Jitka Cezetka, pred-
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sedkyné klubu, opét nefekla oficialné ucast-
nikim srazu ani slovo, jen pfijala darek jako
Zena fidicka ..... dalsi trapas :-(.

Rano mélo standardni prabéh, jen jsme
museli v sobotu rano vstavat a snidat trochu
dfiv, abychom ujeli t&ém Silenym cyklistim,
ktefi potfebuji mit cely den uzavienou cestu
do kempu, cozZ je tedy skute€né vyborna
organizace. Asi bych do toho jako byvaly
Skodovak nemél moc rejpat, protoze akce
byla sponzorovana firmou Skoda Auto a.s.
Odjezd se nam podafil a nasim prvnim ci-
lem byl Kezmarok. Hodiny stravené v Kez-
maroku byly kopii nudného dopoledne ve
SpiSské Nové Vsi. Opét zaparkovani na
nameésti, projev zastupce primatora, moz-
nost prohlidky sbirky veterand, obéd a Ce-
kani, ¢ekani, éekani .....

Aby to bylo uplné jako den pfedtim, tak
za mnou pfiSel asistent primatora, abych
fekl na pédiu néco o historii skutrti Cezeta.
Opét jsem se se to dozvédeél az tésné pred
vystoupenim. nechapu, pro¢ o tom nepoho-
vofila tfeba Jitka Papezova, pfedsedkyné
klubu. Muj Ob¢asnik zakazala prezentovat
na strankach Skutrklubu, protoze jsem zfej-
mé nekompetentni tam néco publikovat, a
tady dovoli, abych hovofil k davim??? To
mi hlava nebere :-):-):-)

TakZze po projevu zastupce primatora,
projevu Fero Hamréka jsem i ja utrousil par
slov na téma Cezeta, a pak jsme se $li po-
divat na vystavu veteran. Budu upfimny,
horSi vystavu jsem nikdy v zivoté nevidél.
Naprosto nekoncepc¢ni skladisté starych
vozidel, mozna par zajimavych aut, ale v
oblasti dvoukolové techniky skryva vétSina
stodol daleko krasnéjsi stroje. Tady by moz-
na mélo jit o vystavu dobovych uprav nebo
domaciho kutilstvi. Kdyz se jen zminim o
skutru Cezeta, ktery byl jednak v dost netra-
diénich barvach a hlavné ...typ 501 s mo-
torm 502, to se jen tak nevidi :-(.

NA OKRAJ

KeZmarok

Uzemi mésta bylo osidlené
jiz od doby kamenné. Bo-
haté archeologické nilezy
pochizeji z doby bronzo-
vé a Zelezné. Ve 12. a 13.
stoleti zde je opét archeolo-
gickymi nilezy doloZeno
slovanské sidlo.

KeZmarok jako mésto byl
vytvoren v poloviné 13. sto-
leti spojenim tfi osad — slo-
venské rybifské osady, osa-
dy krdlovskych striZcu hra-
nice a osady némec-
kych saskych kolonizatori.
Prvni pisemnd zminka o
KeZmarku pochizi z roku
1251 v darovact listiné kra-
le Bély 1V., tehdy se nazy-
val Obec svaté AlZbé-
ty (latinsky Villa Sanctae
Elisabeth).

KeZmarok ziskal méstski
prdava roku 1269, tehdy byl
oznacen Kisemarkt (syrovy
trh). Roku 1380 byl prohli-
Sen svobodnym krilovskym
méstem. Privo pouZivat
znak KeZmarok obdrzel
roku 1463; znak se od té
doby do souclasnosti zménil
jen velmi malo. Roku 1444
zaloZili hrad a dali opevnit
mésto sedmihradsti

Tokolyové. V letech 1511-
1540 hrad a mésto ovlidal
sedmihradsky kniZe Jan

Zapolsky.
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Tatransk4 Lomnice

Tatranskd Lomnica je osa-
da — mistni ¢ast mésta Vy-
soké Tatry, doneddvna sa-
mostatnd obec. Nachizi se
v nadmofské vysce 850 me-
tru asi 6 kilometrii od Staré-
ho Smokovce na upati
Lomnického Stitu, na ktery
odtud vede lanovka.

Je znimi predevsim jako
misto, kde se nachdzi zna-
md astronomickd observa-
tof na Skalnatém plese. V
Tatranské Lomnici je i mu-
zeum Tatranského nirod-
niho parku. Jde o centrum
cestovniho ruchu, nachazi
se zde mnoho hotelii. Jede
sem elektricki Zeleznice ze
Smokovce.

Mezi fadou hotelii a dalsich
lomnickych staveb dosihla
nejvétsi proslulosti zotavov-
na Morava (1931) od re-
spektovaného  architekta
Bohuslava Fuchse a jeho
kolegy Karla Ernsteberge-
ra. Byla také filmovou kuli-
sou pribéhu Andél na ho-
rdch.

Z Tatranské Lomnice (903
m n. m.) vede kabinovi
lanovka na Skalnaté ple-
so (1751 m n. m.), kterd
prekondvd prevyseni 869
metru. Jizda trvd néco oko-
lo 12,5 minuty, kapacita je
900 osob za hodinu. V zimé
lanovka slouzi jako piistu-
povy bod do ski aredlu Tat-
ransk4 Lomnica.ll]

Pak zase nasledoval obéd a dcekani,
¢ekani, ¢ekani ....... Nikdo nevédél, kdy se
ma odjizdét, nebyl stanoven zadny Casovy
limit, tak se vsichni courali, zase néktefi z
nudy odjizdéli. Na otazku, kdy se odjizdi,
odpovédél Fero, ze az se vSichni neobédva-
ji. Takze zase dalSi nudny nékolikahodinovy
pobyt na namésti. KdyZz uz jsme koneéné
vyjeli, tak jsme jeli do Tatranské Lomnice,
kde jsme se vyfotili pod Lomnickym Stitem,
ktery byl bohuzel zakryty ¢astecné v mra-
cich, ale pfesto se tam na nas aspon na
chvili usmalo slunicko...... tam na parkovisti
byl druhy nejhez€i moment z celého srazu.

Cestou do kempu doSel Karlovi benzin.
Tak mu kolegové trochu precerpali ze svych
nadrzi, ale bylo to divné, protoze tfi kolego-
vé jeli stejnou trasou, stejné tankovali a ti

Asi si nékdo v noci trochu vylepSil svoji fi-
nanéni situaci pre€erpani par litrd benzinu z
Karlova skutru. Za to samoziejmé poradatel
nemuze, ale je to ostuda :-(. Kolonu k do-
movu vedl samoziejmé Fero Hamrak, Libor
ho dojel a fekl mu, Zze se parta oddéli a je-
dou s Karlem k benzince. Jenomze na kfi-
zovatce odbocil Fero sam a vsichni pokra-
¢ovali za Liborem, tak se musel Fero za
kolonou vratit :~(.
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Pak uz jsme dojeli do cile a po ve€ernim
fizku oCekavali gala veCer. Zapomnél jsem
jeSté napsat, ze uz den pfedtim nas infor-
moval Zbynék, Ze dalSi sraz bude na Oravé
a my jsme mu nevéfili, ze by dva srazy za
sebou byly na Slovensku. Takze jsme ¢eka-
li, country duo uz vyhravalo a galavecer
zacCal opét ne podle ¢asového planu, ale s
podstatnym zpozdé&nim, ostatné jako den
predtim. To se uz stalo kolorytem tohoto
srazu. Opét byli s velkou slavou vyhodnoce-
ni ,kamaradi“, ktefi meéli cestou né&jakou
drobnou zavadu. Nabyl jsem dojmu, ze tito
skutristi vykonali pro popularitu Skutrklubu
spoustu poctivé prace, kdyz ménili nékde
na silnici sviku. A tak jsem si tak v koutku
duse fikal, jestli jsem tfeba i ja trochu nepfi-
spél k popularizaci skitru Cezeta a Sk-
utrklubu, kdyz jsem musel dvakrat vefejné a
bez pfipravy vystoupit, jednou v regionalni
televizi a jednou na namésti v Kezmaroku.
Ale asi bych byl velké snilek, kdybych si
myslel, Ze tfeba nékdo fekne asponi: ,Diky!*
....nepatfim do okruhu vyznamenavanych a
ohodnocovanych kamaradic¢kd, tak s tim
nemohu pocitat. A kdo by to viastné mél
fict??? Predsedkyné klubu je cely sraz za-
lezla v ulité jak Snek a nevyleze, Miro Gerza
je admin klubu a nema tedy ve vedeni klubu
zadnou funkci kromé toho, ze je administra-
torem webovych stranek, nebo Milan Dole-
zel, ktery sice vSechny vecery moderoval, i
kdyZ nevim z jakého ddvodu, protoze Zzad-
nou funkci ve Skutrklubu nema, a jesté ke
vSemu vzhledem k jeho ne UpIné zdravému
hlasovému projevu mu neni skoro vibec
pres mikrofon rozumét :-(.

Pak nastalo losovani tomboly a na zavér
jako tfeSni¢ku na dortu vymyslel Miro nej-
vétsi trapas celého srazu ......jako posledni
Cislo vylosuje nékoho, kdo bude muset pfis-
ti rok zorganizovat dal$i sraz Skutrklubu. A
predstavte si tu nahodu, byl to kolega z
Oravy, ktery se bez jakychkoliv vymluv hned
k organizaci srazu pfihlasil ! :-( Umite si
nékdo z vas predstavit, ze budete v tombole
vylosovani a Miro vam fekne, Ze jste vyhrali
organizaci srazu na pristi rok??? Copak jste
uz vsichni zmagofili? Copak nerozeznate,


https://cs.wikipedia.org/wiki/Vysok%C3%A9_Tatry_(m%C4%9Bsto)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vysok%C3%A9_Tatry_(m%C4%9Bsto)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nadmo%C5%99sk%C3%A1_v%C3%BD%C5%A1ka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Star%C3%BD_Smokovec
https://cs.wikipedia.org/wiki/Star%C3%BD_Smokovec
https://cs.wikipedia.org/wiki/Lomnick%C3%BD_%C5%A1t%C3%ADt
https://cs.wikipedia.org/wiki/Visut%C3%A1_lanovka_Tatransk%C3%A1_Lomnica_-_Lomnick%C3%BD_%C5%A1t%C3%ADt
https://cs.wikipedia.org/wiki/Observato%C5%99
https://cs.wikipedia.org/wiki/Observato%C5%99
https://cs.wikipedia.org/wiki/Skalnat%C3%A9_pleso
https://cs.wikipedia.org/wiki/Muzeum_Tatransk%C3%A9ho_n%C3%A1rodn%C3%ADho_parku
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Muzeum_Tatransk%C3%A9ho_n%C3%A1rodn%C3%ADho_parku
https://cs.wikipedia.org/wiki/Zotavovna_Morava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Zotavovna_Morava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bohuslav_Fuchs
https://cs.wikipedia.org/wiki/Karl_Ernstberger
https://cs.wikipedia.org/wiki/Karl_Ernstberger
https://cs.wikipedia.org/wiki/And%C4%9Bl_na_hor%C3%A1ch
https://cs.wikipedia.org/wiki/And%C4%9Bl_na_hor%C3%A1ch
https://cs.wikipedia.org/wiki/Skalnat%C3%A9_pleso
https://cs.wikipedia.org/wiki/Skalnat%C3%A9_pleso
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatransk%C3%A1_Lomnica#cite_note-1

co je spolecensky Unosné na urovni celore-
publikového klubu a mezinarodniho srazu
skutrl a co si mizete dovolit jako détskou
hru v pionyrském tabofe??? :-(

To, Ze Jitka tenkrat Kubéalkova byla zvo-
lena za predsedkyni klubu neznamo kym,
neznamo kdy a neznamo kolika hlasy a Ze
si asi ukousla vétsi sousto, nez je schopna
stravit, to uz vime davno (ostatné v Brné je
to asi bézné, to samé udélal Fiala a taky
stacil zpackat, co se dalo :-(), Zze stejné ne-
slavné jako zacala svou kariéru predsedky-
né, tak stejné neslavné ted vypadala a cho-
vala na srazu, ale Ze i statni aktéfi vecerQ
se budou chovat podobnym infantiinim (a
nebo snad dnes politicky obdivovanym)
zplsobem, to jsme necekali.

Libor se radéji zeptal:
Otazka pro Miro Gerzu: ,Miro, je jesté Jitka
predsedkyné klubu??7?“

Odpovéd: ,No comment*

Otazka pro Milana Dolezela: ,Milane, to jste
museli s tou volbou nového organizatora
srazu délat takovou Saskarnu??7?*

Odpovéd: ,Co mi prikazali, ze mam
fikat, to jsem frikal.”

Ani na tomto galaveCeru nepronesla
pfedsedkyné klubu ani slovo, pro¢ by se
taky s ucastniky loucila, kdyZ je ani nepfivi-
tala. Poc¢kame si, jestli zase par pivarf( z
Brna zvoli nového predsedu (-kyni) klubu pfi
pravidelném posezeni v hospodé a my se to
dozvime, az kdyz budeme hledat mailovou
adresu na Jitku Cezetku a zjistime, Ze je
tam uz napsano jiné jméno pfedsedy. Je to
asi tak obdoba volby pétidemolice na naSi
politické scéné.

TakZe jsme se vytratili ze spoleCenské
mistnosti, kde Fvala country hudba a nesly-
Seli jsme se navzajem, sedli jsme si pod bily
stan u ohnisté, opekli si buftika a popijeli
opét néco ze svych zasob a dobfe se bavili.
Jen my, co jsme byli uz na minulém srazu
na Slovensku, jsme nasim novym kolegiim
vypravéli, jaké to bylo pékné, jaky byl bez-
vadny spole€ensky sobotni galavecer, jak
jsme se dobfe bavili ...... a to je pfesné to, o
¢em jsem psal na zacatku ¢lanku.

Fero Hamrak je fajn chlap, myslel to
urCité dobfe a véfim, Ze pro sraz udélal
maximum, chtél opét, aby sraz mél co nej-
vysSi kredit, proto ta setkani s primatory
mést, ale jinak ten program byl nezazivny a
bohuzel, Fero neumi zavelet, neumi zakfi-
Cet a neumi dodrzet néjaky ¢asovy harmo-
nogram. Udélat tak velky sraz, to neni sran-
da, ubytovani, stravovani, vSe OK, mo-
tospojky jezdily na jednic¢ku a jizda s nimi
pres kfizovatky byla naprosto ukazkova a
bezpe¢na, ovSem pribéh obou dna
(navstivena mista a ¢asovy prubéh) a spo-
leCenské vecery v kempu vSe pokazily.

V nedéli rdno jsme se po snidani nejdFfiv
vyfotili pfed nasi hlavni chatou, sbalili si véci
a odjeli, nikdo se s nami neloucil. Nevadi.
Jsem moc rad, Ze jsme si vytvofili svoji Ces-
kou sekci Skutrklubu Cezeta, Ze se nehada-
me, nepfetvafujeme, nemusime si lhat, po-
mahame si, organizujeme si srazy tady u
nas bez toho, aby musel nékdo fikat to, co
se mu piikaze, nebo aby na otdzky musel
odpovidat ,No comment®.

A tak jsme vyrazili zase smé&r Ceska
republika, na Salasi jsme si dali obéd .....
musim fict, Ze ta drStkova polévka byla
chutngjsi a hlavné hustgjsi nez v Cesku,
pak jsme se tradi¢né vyfotili u pamatniku na
Cesko-slovenské hranici nad Makovem.
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Mésto Vysoké Tatry

Vysoké Tatry jsou lizeriské
mésto na severu Slovenska.
Vysoké Tatry jsou spolecné
s Popradem a Zakopanym
pfirozenym centrem turis-
tického ruchu v pohoii Vy-
soké Tatry. Je to rozlohou
nejvétsi mésto na Sloven-

sku, jeho rozloha je 398

km?. Nachizi se celé na

uzemi{ Tatranského nirod-

niho parku, ve Vysokych a

Belianskych Tatrdch, v se-

verozdpadni Cdsti  Spise.

Meésto je soucdsti okresu

Poprad. Poctem obyvatel

necelych 5 000 se radi k

nejmensim na Slovensku.

Vysoké Tatry jsou spojeny

Cestou Slobody vedouci od

Podbanského do Tatranské

Kotliny. Tatransk4 elektric-

k4 Zeleznice spojuje osadu

Strbské Pleso s Tatranskou

Lomnici a pfes Stary Smo-

kovec pokracuje do Popra-

du.
V roce 1935 se zde konalo

Mistrovstvi svéta v klasic-

kém lyZovini.

Vysoké Tatry se sklidaji ze

tif Casti (katastrdalnich iize-

mi), které se dile clenf na

15 osad:

o  Strbské Pleso
(vlastnf osada je sou-
¢&ist obce Strba)

e Stary Smokovec

e Tatranskd Lomnica
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Mistrovstv%C3%AD_sv%C4%9Bta_v_klasick%C3%A9m_ly%C5%BEov%C3%A1n%C3%AD
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Pomnik ,,Partyzian“
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T Pamitnik bojovej drutby partizanov v SNP pri Makove
abies| petithe. wements jaasesns prochads | b5 parbein eighdy J Diby v Barews v

U tohoto pamitmiku na
Cesko-slovenské  hranici
jsme se fotili. Je to Pamait-
nik bojové druzby partyza-
nii v SNP u Makova. BéZici
partyzdn, memento pod-
zimniho pfechodu 1. cesko-
slovenské partyzinské bri-
gddy Jana Zizky na Moravu
v roce 1944. Mezi padlymi
byl prvni velitel brigady
por. Jin Usiak.

Trochu jsem hledal na netu
a zjistil, Ze pamdtnik vlast-
nilo mésto Vsetin, které ho
vsak v roce 2013 predalo
obci Makov. Pamitnik je
na vzemi Makova, tedy na
Slovensku a Vsetin tak ne-
mohl Cerpat dotace na jeho
udrZbu a hlidéinf pred van-
daly.

V zafi a fijnu 1944 bylo roz-
hodnuto o preneseni bojii
ze Slovenska do moravsko-
slovenskych Beskyd. Timto
itkolem byla povéfena ve
Sklabini vznikli 1. party-
zdnskd brigida Jana Zizky.
Jejim  velitelem byl por.
Janko Usiak a ndcelnikem
Stabu kapitin Rudé armddy
Dajan Bajanovi¢ Murzin.
Prislusnici této brigady po
Cdstech a za bojii pfekraco-
vali hranici mezi obcemi
Makov na slovenské strané,
a Velkymi Karlovicemi na
strané moravské tehdy pro-
tektoritu Cechy a Morava.
Sim K. H. Frank se velmi
obdval rozhorfeni partyzdn-
ského boje na Moravé, a
proto nechal tuto hranici
bedlivé stiezit. K nejvétsim
bojim doslo v idoli Podt’a-
tého u Velkych Karlovic. S
prfechodem pomzhali ta-
méjsi  odbojifi, napiiklad
ucitel Jan Hisa. Ten padl v
boji u tikrytu partyzdanii pod
Knéhyni. Na vrcholku, na
hranici nad Velkymi Karlo-
vicemi, proto stoji Pamdit-
nik partyzdna, ktery na tyto
udilosti upomina.

P.S. Kamil se néjak cestou do kopce
opozdil, jeho skutfik uz mél asi t&ch kopc
dost. A tak jsme se vyfotili a ani si nevsimli,
ze Kamil chybi :-( Tak kdyz pfijel, museli
jsme toto Faux pas [f6 pa] napravit. Ale me-
zitim uz ujel Zbynék, ktery porad pravidelné
ze vSech srazll spécha pry dom0 , takze ma
Kamil foto sélo!!! :-)
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Dojeli jsme opét do naseho znamého
penzionu ve Valmezu, zase se ubytovali a
tentokrat jsme uz vyrazili do jiné hospody
nez minule, i kdyZ jsme si moc nepomohli.
Hotovky uZ nebyly a minutky byly cenové
zase jak s vysokohorskou pfirazkou :-(.
Ovsem obsluha byla dobra jen do doby ve-
Cefe, pak to vypadalo, Zze nékdo zakazal
Cepovat hostim pivo, protoZze se u nas ser-
virka uz ani neukazala. Tak jsme odesli do
jiné pivnice, kde byl pfisun zlatavého moku
bez problém.

Rano zase velice dobra snidané, usmé-
vava pani jidlonosi¢ova se s nami rozloucila
a popfala nam pfijemnou cestu a my jsme
vyrazili k domovu. V Cervené Vodé jsme
zase obédvali, pak jsme si vyjeli nahoru ty
krasné serpentyny a uhanéli dal nad Olo-
mouci po vedlej$ich silnicich k Hradci Kralo-
vé. Najednou se Karlovi zastavil motor jeho
skutru. Zavada se ukazala jako ne uplné
bézna a taky ne Uplné dobfe opravitelna.
Ma v hlavé valce dva otvory pro svicku a z
toho zaslepeného otvoru vyletéla zaslepka
a zniCila zavit. Prvni oprava byla svicka
obalena paskou, ale pfece jen komprese ve
vélci je dost velka a takova oprava dlouho
nevydrzi. Musim se pochvalit, napadlo mé
dat tam svicku s dlouhym zavitem. Ve ves-
nickém servisu jsme ji sehnali, a tak jsme
po del$im zdrzeni pokracovali dal.
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Rozdélili jsme se zase v Hradci Kralové,
Cast nas jela smér Ji€in, Kladenaci a spol.
jeli smérem na Chlumec nad Cidlinou. Ja
jsem jesté v Hoficich musel vy¢istit karbura-
tor, jak jsem uz psal, protoze mi protékal
benzin netésnicim jehlovym ventilem u plo-
vaku, ale pak uz jsme opravdu dojeli domd,
ja dcera i zena s doprovodnym vozidlem a
doprovodnym pejskem.

Celou ftrasu nas jako vedouci nasi
smeéky odvodila moje dcera Stépanka se
svou 501-kou ,zlutaskem®, ktery vySlapoval
tak, ze jsme ji museli trochu brzdit, protoze
kdyZz se nékdo vzadu zdrzZel, pak uz horko
téZko kolonu dohanél. Na pfani mych kole-
gu ji tu musim za jeji vedouci Ulohu verejné
podékovat, protoZze jsme opravdu jeli jako
po masle bez bloudéni, otaceni a zajizdek.

Na signalni vesté jedné spolujezdkyné
jsem tam na srazu Cetl znamé heslo | ces-
ta maze byt cil’, a tak v ramci tohoto hesla
musim fFict, ze jsme se krasné projeli, uzili si
par hezkych spolecnych dni, a pfestoze
pocasi nebylo zdaleka takové, jaké bychom
v Cervnu chtéli, tak ja doufam, ze nikdo ne-
bude na tento sraz vzpominat nerad. No a
ty tfi hvézdicky??? Ty jsem myslim dosta-
te€né v €lanku okomentoval.



...A JESTE PAR FOTEK DORUCENYCH ,PO UZAVERCE“
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s, Betonscik“ Libor

CTENARI

NAM PiSi

Kamarad Libor Volek, ktery
to tady se mnou v nasem
klubu asi tihne od zacdtku
a tedy nejdéle, se chysti do
diichodu. Tak vzhledem k
tomu, Ze mnoho let stravil
u firmy ZAPA, mé napadlo,
Ze mu tady k jeho zivéru
betondrské kariéry piidim
pdr fotecek domichidvacu
betonu Ceské vyroby. A co

vyr?? ... pamatujete si je
vsechny?r?
Tatra 111
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LIAZ Skoda 706—trambus
se 6 koly a velkou kabinou.

...a jesté s malou kabinou a
klasicky 4 koly

Vozitko PEEL jste uz tady v Obcasniku
mohli vidét. je to jednak nejmenSi sériové
vyrabéné auticko a jednak dnes je skoro
astronomicky drahé (az 176 000 $).

g 5

Ozval se ale Ctenar Jarda Zlamal a
upozornil nas na zajimavy ¢lanek. Vyrabi se
totiz replika, ktera je jednak k dostani se
spalovacim motorem nebo i s elektromoto-
rem a jednak si ho muzete koupit jako sta-
vebnici a postavit doma.

https://www.garaz.cz/clanek/novinky-novodoby-prtavy-peel-
vzdava-hold-originalu-a-ted-si-jej-muzete-sestavit-i-doma-
21009772#dop_ab_variant=0&dop_source_zone_name=autoweb.
web.nexttoart

DalSi ¢tenaf, ktery se pochlubil tim,vie
ma konec¢né v poradku doklady ke své Ce-
zeté, byl Tomas Skalicky.

Redakce Obc¢asniku mu samoziejmé
gratuluje a jen pfipomina, Ze pokud by po-
tfeboval nahradni dily pro svého Pracko-
PAva, tak existuje stale jeSté sklad nahrad-
nich dili. Dokonce by se tam naSly i na-
hradni dily na Zdima&ko-PAvy!!!

Kolega Jirka Ters mi napsal:

Marceli, posilam foto 2 elek-
trickych &ezet ve vstupnim pro-
storu hotelu Medlov ve FrysSavé
pod Zakovou horou na Vysoé&ing,
blizko Nového Mésta na Moravé.
Postaven v 60. letech pro ROH,
modernisticky bruselsky styl.

Pdjéujou je =za 499 Ké&/hod,

2550 K&/den. Jirka




Kolega Martin Svambera se jako bul-
dog zakousl do svého élenstvi v CSSC a
rozhodl se posilit svoji sekci skutrt Cezeta o
typ 502 ..... a sehnal hned velice pékny kou-
sek, de Luxe i s PAvem. Dovezl ho domu a
hned se v obyvaku pustil do renovace.

Redakce Obcasniku timto vyjadfuje
velké diky za shovivavost, ale i za pochope-
ni pani Svamberové :-)

Ty pfispévky &tenafd nejsou za sebou
tak uplné , jak dochazely do naSi redakce,
ale hned to vysvétlim.

Nékteré pFispévky odkazuji na ¢lanky na
internetu, které jsou opravdu zajimavé, a
tak je zde vyuziji, ale bude to zase v tom
formatu jednotlivych ucelenych ¢€lankd a ne
v tomto plynulém textu.

TakZe ted tu je jeden pfispévek od na-
Seho nejaktivngjSiho pfispévatele Pavla
Gabriela, a pak se mrkneme na ty ¢lanky.

Véerejsi tradiéni jizda s H-D
Bobem do Kerska...na Sipkovou a
se zelim. Jezdim tam tradicéné,
jak oschnou silnice uz minimalné
20 let.

Nikdy jsem tam nebyl, coz Pavel oznacil
za hrubou nekazefi a mél bohuzel pravdu.
Pokusim se to jesté letos napravit ... a nebo
Ze by nas to napravilo vic najednou v ramci
néjaké jarni vyjizdky (nebo i podzimni)???
Myslim, Ze je to opravdu dobry napad a typ
....a k tomu dobré jidlo!!! :-)
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Babetta

Babetta je moped vyribény
v Ceskoslovensku v podni-
cich ZVL na Slovensku (v
Povazské Bystrici, Rajci,
Kolirové a Calovu).

s T

Prvni babetty se objevily v
roce 1970 s velkymi devate-
nictipalcovymi koly, ale ta
byla po pifiblizné dvou le-
tech vyménéna za mensi
Sestnictipalcovd Ve druhé
poloviné 60. let jedini Ces-
koslovenski spolecnost pro
export a Import motoro-
vych vozidel Motokov vidé-
Ia mozné trhy pro maly,
robustni a snadno ovlada-
telny motocykl, na ktery v
nékterych zemich nebylo
tfeba fidi¢sky prikaz. Vy-
vojem byly povéfeny Povaz-
ské strojirny. Cil byl vyrabét
stroje speciilné pro vynos-
ny holandsky a némecky
trh. Vznikl tak typ 228. Nai-
zev ,,Babetta* dostal podle
tehdy populirni pis-
né Jittho Suchého a Jitiho
Slitra ,,Babetta $la do své-
ta“,

Dalst typ, Babetta 207, byl
upIné novou generaci.
Technicky sice Cdsteéné
vychdzel z typu 228, jinak
mél ale novou konstrukct s
fadou modernizaci. Babetta
typu 207 byla tak iuspésnd,
Ze v roce 1976 celych 100 %
vyroby slo na export.

V roce 1983 spatiil svétlo
svéta model 210. Byl vyvi-
nut novy design a novi au-

tomaticki  dvoustupriovi
prevodovka. UdrZel se aZ
do konce vyroby v ro-
ce 1996.

Od kolegy Jardy Zlamala pfislo avizo na zajimavy ¢lanek: Babetta se vraci:
Novy ¢esky moped slibuje zajimavé svezeni, mnoho lidi ale odradi cenou

Lukés VolSicky

Ikonicky Ceskoslovensky moped se vraci.
Ceska firma Mopedix se inspirovala kultovni
Babettou a zahajuje sériovou vyrobu a prodej
novodobého méstského pribliZzovadla. Laka
na levny bezemisni provoz elektrické verze,
legislativni nenaro€nost i pfipravovanou tra-
di€né&jsi variantu se spalovacim motorem. Ta
bude svétové nejsilnéj§im mopedem
s benzinovym srdcem.

Mopedix navazuje na silnou tradici evrop-
ského trhu s malymi motocykly. Vyvoj vlastni-
ho mopedu, inspirovaného kultovni ¢eskoslo-
venskou Babettou, mala spole¢nost ze Zaje-
Cic nedaleko Prahy =zahdjila na jafe
2020. Teprve letos v unoru pro Cisté elektric-
kou verzi Electrix finalizovala podklady pro
dokon&eni homologace. Nasledné ji zacatkem
bfezna pfivezla na prazskou vystavu Motocykl
2023.

Elektricky moped s dojezdem 65 kilometrt

Hlavnim mopedem od Mopedixu je elek-
tricka verze Electrix. Je dvoumistna, silna
a ekologicka, protoze zaklad konstrukce inspi-
rovany historickou Babettou vylepsuje elektro-
motorem o vykonu 3 kW v kombinaci s 39 Ah
60voltovou baterii. Diky tomu elektricka vari-
anta slibuje dojezd alesporn 65 kilometrQ
a vydrzi az tisic nabijecich cykld. Samotné
nabijeni z 0 na 100 % kapacity pak trva pfi-
blizné 2,5 hodiny v rezimu ,Turbo“
a 7,5 hodiny standardnim vykonem.

Po méstech se tak muizete pohybovat*

zcela nesly$né nebo s jednim z umélych zvu-

ka. Elektrické stroje od Mopedixu vznikaji |

s kreativnim humorem, takZe si podle indivi-
dualniho vkusu muzete vybrat zvuk motorky,
letadla nebo tfeba tanku. Ostatné jistou vtip-
nost maji i jizdni rezimy — Amatérix do 20 km/

h je idealni pro zacateéniky nebo diichodce,

Legalix do 45 km/h (maximalni zakonem po-
volena rychlost dle kategorie) je pro klidase a
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pozitkafe a llegalix
s nejvysSi rychlosti
65 km/h je pry pro
fajnSmekry a sebe-
vrahy.

| nadale Mope-
dix Electrix podpo-
ruje pohyb lidskou
silou pomoci Sla-
pek a standardné je vybaven velkymi devate-
nactipalcovymi koly. Nejvétsi kola v kategorii
mopedl nezapadaji do vymoll a zlepSuji
komfort a pfi no€nich pfesunech pfijde vhod
vykonny LED svétlomet se tfemi reZimy svice-
ni.

lovaci verze

Spolehlivy a bezudrzbovy elektricky mo-
ped je znovuobjevenym stylem mobility
v modernich méstech, ale tvlrci pochopitelné
mysli i na staromilce. | kdyZ se v sou¢asnosti
vénuji dokonéeni vyvoje a zahajeni prodeje
Electrixu, pracuji také na benzinovém modelu
Petrolix, coz ma byt nejsilnéjSi sériovy model
na svété. Ctyfaktni jednovalec o zdvihovém
objemu 110 cm?® a vykonu 5 kW bude spojen
s automatickou pfevodovkou a bude splhovat
nejpfisné&jSi emisni normu Euro 5.
zatim oficialné nepredstavil, ale slibuje zaji-
mavé parametry. Ma byt nejsilngjSim sério-
vym mopedem na svété.

A komu bu-
dou dvoumistné
mopedy od Mo-
pedixu uréeny?
Podle  nasSeho
zdkona se na
novodobych
¢eskych mope-

dech mohou
pfepravovat
vSichni  drzitelé o

motocyklového fidi¢ského opravnéni skupiny
AM od 15 let (A1 od 16 let u spalovaci verze)
nebo Fidi€aku skupiny B na auto. Nepotfebu-
jete tak Fidi¢ské opravnéni na ,velkou“ motor-
ku ani pfili§ prostoru na zaparkovani. Jen se
musite pfipravit na skute€nost, Ze za stroj
pofadné zaplatite.

Mopedix zatim prodava jen Cisté elektric-
kou variantu Electrix se zakladni cenou
134 444 Ké.

JJ‘J, Ot i SRk
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Sbératel bicykld a milovnik viackl Petr Turek nezapfel svoje zajmy a poslal odkaz na
¢lanek o ¢em jiném, nez o vlacku ....jmenovité zajimavému vagénu:

V budoucnu by mél bvt k vidéni v chomutovském depozitaii NTM i s

dobovvmi automobily.

Narodni technické muzeum (NTM) rozsifi-
lo své sbirky o patrovy nakladni viz z roku
1964 pro pfepravu osobnich automobilG. Mu-
zeu jej vénovala spoleénost Skoda Auto. V
budoucnu by mél byt k vidéni v chomutov-
ském depozitdfi NTM i s dobovymi automobi-

VSechny vyrobené vozy byly dodany teh-
dejsim CSD jako fada PP. V roce 1970 pak
bylo narodni oznaceni fady PP doplnéno jesté
0 mezinarodni oznaceni Laaes. V prubéhu
70. let byly v8echny vozy na pfepravu auto-
mobil(i pfevedeny z vozového parku CSD na
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Doprava aut kamiony

ly. AZNP Milada Boleslav. V 80. letech jim pak
bylo podle novych pravidel pro oznaovani

‘ vozll upraveno pismenné oznaceni fady na
Laaeks.

Pocatkem 90. let vSechny vozy proSly
modernizaci. Dnes uz dosluhuji, tak byl jeden
jejich zastupce vybran pro muzejni ucely.

Vyrobce: Tatra Smichov

Rok vyroby: 1964

Celkova délka: 23,5 m

Celkova lozna délka 2 x 22,5 m

Hmotnost prazdného vozu: 2 x 12 tun

Lozna hmotnost: 2 x 15 tun

Maximalni rychlost: 100 km/h

Viz je jedinym typem specialnich naklad-
nich vozi na prepravu aut vyrab&nych v Ces-
ké republice (i Ceskoslovensku). Tatra Smi-
chov pouzila pfi vyrobé technickou dokumen- __
taci poskytnutou z NDR. Celkem bylo vyrobe-
no 360 kusu. Podle NTM §lo na tehdej$i dobu
0 neobvyklé a moderni vozy.

Byly dvoupatrové, kazdy se skladal ze
dvou vozu trvale spojenych k sobé. ,Byla to
tedy dvojice vozl, ktera byla ale povazovana
za jeden viz a bylo na ni mozné nalozit az
deset osobnich automobildl,” uvedlo muzeum.
Vyroba byla zahdjena v roce 1962 a ukonCe-
na v roce 1964.

A dalsi informace od kamarada Jardy Zlamala:
Futuristicka motorka z Vietnamu pripomina stribrnou stielu

Marek Bednar

tFebaie druhli motorek je spousta. Slova

.cafe racer® také maji urcité konotace -
a asi zadna z nich neobsahuje stroj
s kapotazi ve tvaru stfely, kromé niz ho
tvofi jen bumerangovity pomocny ram
a dvé kola.

Pfesné tim vSak je Eve Odyssey, futu-
risticka motorka firmy Bandit9, jejiz pavod
byste neuhodli - je z Vietnamu, konkrétné

Vypada jako z budoucnosti, ale na
trhu bude jesté letos. Plsobi, Ze na ni
nejde jezdit, ale ma fiditka, svétla, motor
i brzdy. Motorka Eve Odyssey vietnam-
ského vyrobce Bandit9 je definici minima-
lismu.

Pod slovem ,motocykl” si spousta lidi
pfedstavi stroj zhruba podobného tvaru,

z Ho Ci Minova Mésta.

Konstrukce ohromujiciho téla motorky
je z hliniku podobného tomu, ktery NASA
pouziva pro své rakety, alespori podle
webu Designboom. Télo, které pfipomina
stfibrnou stfelu, ma v sobé integrovanou
palivovou nadrz, fizeni i osvétleni.

Minimalisticky  stroj
ma v§echno, co motocy-
kl skute¢né potrebuje -
kola, brzdy, Fiditka
i maly spalovaci motor,
125¢ccm  jednovalec
Honda chlazeny vzdu-
chem. Na jeden galon
paliva ma motorka
zvladnout az 250 km
jizdy (to odpovida spo-
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trebé 1,5 1/100 km). Eve Odyssey bude
jezdit rychlosti az 109 km/h.

Zajemci, ktefi za stroj zaplati
19 500 americkych dolari (431 tisic ko-
run), si budou moci vybrat mezi kozenym
a neoprenovym sedlem. Stroj dostanou
ve tfetim Ctvrtleti letoSniho roku.



https://www.designboom.com/technology/unibody-eve-odyssey-motorcycle-bandit9-aluminum-nasa-spacecraft-03-07-2023/
https://www.novinky.cz/autor/marek-bednar-24
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Honda Super 90
od Igora Chaka

Designér Igor Chak navrhl
k 50. vyroci zahdjenif vyroby
Hondy Super 90 moderni
koncept se zachovinim

puvodnich rysii motocyklu.
nepifipadi vam, Ze ten viet-
namsky motocykl z minulé
strany se tomuto konceptu
dost podoba???

Kolega Jirka Ter$ poslal odkaz na zajimavy &lanek: Uspornyv zabijak:

Vojenské enduro Kawasaki s dieselem pro specialni jednotky
Lukés VolSicky

Coze?! Japonské enduro na naftu? Ne, to zjednoduseni. Na vyrazné vétSi vibrace si
neni Vt|p To je malo Znémy’ projekt Vyvinuty VOjéCi museli ZVyknOUt. Konstruktér Fred
pro americkou armadu, ktera jej Uspé&sné Hayes vylepSil i pfedni a zadni zavéSeni
otestovala a nakoupila pro své specialni jed- @ Vvsadil na AGM akumulator spolu
notky. Unikatni Kawasaki pomohlo zjednodu- s 23litrovou palivovou nadrzi Acerbis. Klico-
it armadni logistiku a bylo idealni jako pri- VYm novym prvkem byl i ,blackout® vypinac
zkumna motorka pro vysazeni za nepratel- Pro vypnuti osvétleni motocyklu, coz z néj

skou linii. Dokazalo ale spalovat stejné palivo
jako ,neviditelny bombardér” B-2.

Je to spolehliva motorka Kawasaki KLR
650, ktera je uz v zakladni verzi popisovana
jako ,Toyota Hilux na dvou kolech®. Americka
armada uz koncem devadesatych let vsadila
na jedine¢nou Upravu, diky niz se z pavodné

benzinové motorky stal unikatni stroj se
zvlastnim uréenim. Nové pracoval
s vojenskym palivem JP-8, u silni¢nich vozidel
nahraditelnym klasickou motorovou naftou.
Armadni logistika vzdy byla dullezita,
a zatimco skoro vSechna vojenskd vozidla

spaluji naftu, vétSina motorek jezdi na benzin.

A to byl problém.

Zasadnim prvkem naftového Kawasaki
pro americkou armadu je vznétovy jednova-
lec. Vznikl radikalnim pfepracovanim original-
niho benzinového motoru.

motorek vyvinul Fred Hayes ze spole¢nosti
Hayes Diversified Technologies, kdyz pfepra-
coval u americké armady oblibené enduro
Kawasaki KLR 650. Ve spolehlivém original-
nim benzinovém jednovalci o zdvihovém obje-

mu 652 cm™ nahradil vSe, co nebylo vyhovuiji-
ci pro vojenské palivo JP-8. Novéa konstrukce
zachovala pouze klikovou skfifi s pfevodov-
kou. Novy byl kapalinou chlazeny valec
s hlavou, pist s ojnici, vstfikovani paliva nebo

vyfukovy systém.

Velkou zménou bylo i odstrané-
ni vyvazovaciho hfidele. U pU-
vodniho benzinového motoru
zlepSoval kultivovanost chodu,
armada potfebovala technické
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. 2,5 litru na 100 kilometr( pfi cestovni rychlosti

délalo idealni prazkumné vozidlo.

Naftové Kawasaki ma idealni vyuziti jako
prizkumna motorka. Uz v zakladu je vybave-
no specialnim vypinaem pro okamzité zhas-
nuti v8ech svétel.

V minulosti bylo jen malo podobnych pro-
jektl realné povedenych, ale ,naftové”“ Kawa-
saki zvladlo vojenské testovani a americka
armada zacala uzavirat prvni objednavky. Pro
novy stroj si pfipravila interni oznaceni

. M103M1. Dodnes se ale nevi, kolik motorek
KLR 650 upravenych pro spalovani paliva JP-
8 vzniklo. Vyuzivali je zejména marinaci a
vojaci specialnich jednotek. Své nasazeni
motorka nasla pfi operacich v Afghanistanu,
Iraku nebo Kuvajtu kratce po zaatku nového
tisicileti.

s ==

Naftové Kawasaki sice nikdy nedosahlo
dynamiky plvodni benzinové varianty, zato se
pohybovalo terénem se spotfebou okolo

90 kilometrd v hodiné. Maximalni vykon
| a to€ivy moment motoru nejsou znamy, ale
udajné motorka jezdila nejvysSi rychlosti az
145 kilometra v hodiné. Jizdni dynamika v§ak
byla velmi vlazna a motocykl zrychloval pouze
postupné. Zajimavosti je, Ze palivo zakladajici
na typu JP-8 spaluje i americky ,neviditelny
bombardér* Northrop B-2 Spirit.

Motocykly maji ve svétovych armadach
své vyuziti uz od poc¢atku vyvoje, ale vyznam-
né&ji se zacaly pouzivat az v letech druhé sveé-
tové valky. Jednémi z nejslavnéjSich vojen-
skych motorek jsou americky Harley-

Davidson WLA, névmecké BMW R75 a britsky
Norton 16H. V Ceskoslovensku se jezdilo
zejména na motocyklech Jawa.



https://www.garaz.cz/autor/lukas-volsicky-1054

Na$ zahrani¢ni ¢tenar a kolega Leo Mugrauer napsal:

Ahoj Marceli. Vcera jsem videl v televizi porad o skutru z ameri-
ky. O takovem modelu jsem jeste neslysel. Mozna to znas. Hned jsem
hledal na internetu a nasel jsem stranky. Leo

http://www. historywebsite.co.uk/Museum/Transport/commercial/LDV.htm
BY-VAN, TRI-VAN, RIXI: lehka mala dodavkova vozidla

Koncem
Ctyficatych
let vytvorila
Turner Ma-
nufacturing
Company
Limited z
Wolver-
hamptonu
samostatnou
spole¢nost s
nazvem

'Light Delive-
ry Vehicles
Ltd, (LDV),
ktera fungo- W,
vala z tovar- b,l;

ny Turner's
Lever Street.
LDV vyrabél dvoukolovy 'By-Van' a tfikolo-
vy 'Tri-Van' a 'Rixi".
'By-Van' byl motocykl vybaveny ocelovou
prepravni bednou, ktera méla kapacitu 5,57

s

kubickych stop a mohla nést naklad az 1,5
cwt. , Tri-Van“ mél dvé zadni kola a vé&tsi kon-
tejner, ktery mél kapacitu 23 kubickych stop a
mohl nést naklad az 3 cwt. ,Rixi“ bylo rikSové
taxi, schopné pfepravit dva cestujici a fidice.

Tyto tfi modely byly pohanény jednovalco-
vym dvoudobym motorem Turner o objemu
168 ccm, umisténym nad prednim kolem,
ktery vyvinul vykon 3,5 k pfi 2 500 ot./min.

'‘By-Van' mél 2-rychlostni pfevodovku a
Tri-van' a 'Rixi" mél 3-rychlostni pfevodov-
ku. Méli maximalni rychlost 30 mph s celo-
denni jizdou rychlosti 20 m.ph. 'By-Van' se
prodaval za 120 liber a 'Tri-Van' za 150 liber.

Bohuzel o produkty, které se prodavaly
jen v malém poctu, byl maly zajem.

Pozn. 1 cwt = 112 liber = 50,85 kg 29
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Vzpominka na Kantorka

ﬁ::':::‘ o

Mslau etindni naha valkas 5 ea dsb hIhE nbim *

.Dobry obraz nemdte a mit nebudete, protole jste si koupilg
mikrovinnou troubul®

PSYCHIATRIE

. TakZe, vy pracujete u lisu, méte plat dvandct tisig
mésiéné a prdce vds té3i... no, to bude vdznél"

.Co déldm? Koukdm na lidi. To byste nevefil,
kolik jich dnes chodi kandlama.”

®

oRychls ehize jo velmi dileiti. Ky sbkam Jds, tak jdu rychle,
jinsk zapomans, kam jrem Fol.”



http://www.historywebsite.co.uk/Museum/Transport/commercial/LDV.htm
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Bili barva je taky barva

Dal$im dopisovate-
lem je opét kolega,
Pavel Gabriel a ja,
jsem tady spojil jeho
dvé zpravicky z jeho
jizd, které mi poslal.

Jednak to byl jeho
vylet na ,vojakovi‘, ale
zastesklo se mu ces-
tou po Cezet§, a tak
aspon navstivil  Ziva
.prasatka“ v chlivku.

Kdyz uz jsem u

téch prasatek, tak tu . —z — - ~ =
mam na redakénim stole nékolik doutém

zajimavych fotografii, které se k .
témto obrazkam tematicky hodi. = f— ;

o

Na prvnim obrazku vidite, ze
chov prasat je zfejmé docela vynos-
na ¢innost, kdyz si krmi€ mlze do-
volit jezdit do prace historickym Auburnem :-). To neni UpIné laciny veteran. A k tém dalSim
dvéma obrazklm bych jen dodal: ,No comment®, vSe dulezité je tam napsano :-).

Ale vratme se k Pavlovi a jeho jizdam.....samozfejmé jako ,harlejai“ si nemohl nechat ujit
spanilou jizdu Harleyti z Prahy do Podébrad, ktera se tradicné kona prvni sobotu v dubnu.

. e

Kolega Zdenék Prchal nam do redak-
ce poslal obrazek, jak se z veteranisty stal
trhovcem (doufejme, Ze bude stihat obo-
je :-)). Obrazek je z Novych Hradi u Jimli-
na na Lounsku, a vy, co jste tam nebyli,
mate pofad moznost si prohlédnout Zden-
kovy vyrobky (dfevéné hodiny) na webu: =

www.zpwood.cz
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Kamarad
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Zdenék
Vachalec -
poslal Ceska posta
velikono¢- v/ —_ —
ni prani Dalsim ze skvélych pocinu
trochu fialové vilidy je ruseni post
1 netradiéné ...300 budov prodime lev-
{- s origi- né prominentum STAN a
nalnimi J propustime jen 1600 Iidi ...a
fotkami ze .. 4 iges ‘ tim to nandime Putinovi !!!
sveého " — .
ST ST Y S R IEY
mladi ‘

W Ceska poéta

Kolega Leo Mugrauer poslal obrazky motorek ,na prodej“. Jsou ov§em zaparkované tro-
chu nestastné na dné oceanu, takze logistika a pfedprodejni servis budou asi naro¢né :-(

miij sen je na dné mofe

kdyz prestanes diicchodcim
vypldcet jejich diichody

Kolega Kamil Landsmann umistil tento obra-
zek na stranky WhatsAppu naseho klubu a pfi-
. znal se, Ze tady v tom pfipadé méa s timto sk-
utrem urcité soukromé zajmy.

Zdenek Paulus ale rozporoval neoriginalni zadni
blikate — na druhou stranu ovSem zakryvaji
. pavodni vétraci otvory, skrz které sle¢né zifejmé
cakala voda od zadniho kola na jeji noZicky.

Libor Volek se rozciloval nad tim, ze sedi na
skutru, ktery je na stojanku, coz by se asi nemé-
lo, ale stojanek 501-ky je celkem bytelny, takze
| pfi netto hmotnosti sedici slecny nebezpecCi
=S kolapsu stOJanku zrejme nehrozn

miizZes uz klidné taky zrusit
posty kam si pro néj chodili

Tak treba... C-6...

dvnrka motoru a tlumice vyfuk maji byt doutniky
a ne rybiny I!!

(o3 :

e Homeoffice

: na posté

a 0d zitrka pracuji ik v

kazdou cenu!

postaci zdomu. Budou
Cist vase dopisy, kdyz v

p
o . ¥

é nich bude néco

t Déti z obci, kde zrusi tu jejich
a

duleziteho, zavolaji S T NN KSR (N0 |
Vam..... Igraéka, aby jim to nebylo lito. 7 el kiar

Jeste vydrzet |
wJano, uz jsi to

Sadruh general, znamky by sme pOSIedm’ éiChtu v slySela? Pry nas
mali, ale medzitym nam zrusili ~ ). ol budou rusit.”
_ tovarne a zitra se

v .
zrusim jak
pobocka cesky ;
posty /. o W e

4 tak bych to asi
nefesdila.”

wTak jestli nam
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Pro horiidky 18+ :-)

Kolega Pavel Gabriel doplnil svoji vybavu ke svému Monarkovi se jménem ,Vojak®. Jak
jsme uz vidéli, tak vojak dostal nové plechové brasny a ted kone¢né dosla fada i na jeho maji-
tele, ktery vylepsil svij vzhled pro jizdu na tomto vojenském stroji o Ceskoslovenské maskace
vz. 60 (s oznacenim vzoru latky ,jehlicky“). Pockame si, ¢im nas Pavel prekvapi dal, vidim na

obrazku, ze jeho boty sice nejsou prave .Kkanady“, ale to bychom mu asi
odpustili. OvSem rozhodné to bude chtit zelenou kosili a spravnou helmu,
jako variantu bych vidél starou zelenou a ’ nebo aspon regulovcickou :-).

Y A 2 m ” i T : 3

Kamarad Jarda Zlamal poslal odkaz na zajimavy inzerat ,Nosi¢ motocyklu do 150 kg ,
cena 8 500 K& ...a k tomu dopsal: ,,Které auto mad takové zatiZeni TZ?°??"

Karel Vodrazka se pochlubil na what- Pavel Gabriel jeSté zaslal obrazky ze
sappu, ze konecné sehnal pro svoji vojen- setkani veteranli ve Velkém Oseku.
skou tfiapUlu regulovCika. Stihnul to vcas,
protoze az ta kravka Cernochova zaéne za
podpory Fialovice, PePy a dalSich valec-
nych $tvacl rozesilat povolavaci rozkazy
kvlli valce na Ukrajing, tak uz se potom
budou vojaci téZzko shanét. Myslim, Ze do
valky pujdou i figuriny :~(




A kdopak nam napsal jako dalsi ....kolega Zdenék Vachalec, tak k jeho osobé se dobfe NA 0 KRAJ
hodi to téma vedlejSiho ¢lanku ,Na okraj, protoze jeho pfispévky jsou vzdy okofenény fotkou

néjaké slicné modelky, i kdyz tfeba ne s tak vyvinutym pfednim naraznikem, jako ty slecny .
vedle na obrazku. Tentokrat poslal fotky ze srazu veterant v Roztokach. ....a jesté 21+

pry

| ja se pfiddm jako ¢tenar ....s Vlastou Hartmanem jsme vyjeli na malou vyjizdku s cilem
koupit karburatory do nasich stroji. Tento zamér sice diky nesrovnalostem v nabidce prodej-
ce na netu nevysel, ale za to jsme cestou zpatky navstivili hrad Housku a zamek Lobe¢.

A kdyz uz jsem se jako Ctenar rozepsal, tak
jesté néco prfidam. Nékdy mi to pfipada, ze mé
pronasleduji zcela nezvyklé a vyjimecné zavady
jen proto, abych mél o ¢em psat. No uznejte
sami ...... komu se rozpadlo bronzové futro u
pistniho ¢epu na zlatavy prasek, ktery pokryl
vnitfek motoru i vyfuku, komu se rozpadl pist za
jizdy, kdo mél propéleny pist s dirou jak do .....
:-), kdo si ,ustfihl“ za jizdy ventilek pfedniho
kola, ....???7

A ted u &izy 175 mam dalSi moc hezkou
pfihodu. Prvni den po namontovani zgeneralko-
vaného motoru jsem ujel cca 25 km. Po jizdé
jsem udélal doma drobné uUpravy a druhy den
jsem opét vyjel na druhou zkuSebni jizdu. Asi
tak 500 m od domova se mi motor kousl tak, ze
jsem s nim uz nepohnul. Myslel jsem na pist, na
praskly pistni krouzek a pod., ..... ale omyl. Zcela se rozpadlo vnitfni lozisko klikové hfidele.
Viz foto. UZ se vam to taky stalo??? Napada mé takové to staré Ceskeé pfislovi : ,Ja, kdybych
si koupil trpaslika, tak mi vyroste* :-(:-(:-(

Dopisovatel Pavel Gabriel zavzpominal Kolega Zbynék Plachy poslal obrazek
na svoji cestu po Route 66 pomahal mist- néjakého poharu, ale nenapsal, co je to zac,
nim policistim zatknout dlouho hledanou kde, kdy a odkud se vzal, a tak viastné ani
osobu zenského pohlavi. Zajimavé je, ze se nevime, jestli ho nékde vysoutézil, odcizil
to odehralo u policejniho vozu, coz byla nebo tfeba nasel na silnici.

licenéné vyrabéna Volha v USA :-).
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...a nakonec 70+

TTTILE

|

s

Kolega Jirka Ters poslal obrazek, jak je
naroéné ménit u Cezety sekundarni fetéz

Kolega Martin Svambera poslal obra-
zek z jiného soudku ....fyzicky méné naroc-
na, avsak o to pfesnéjsi prace je pfi vyvazo-
vani klikovky.

sosku??? Jako mo-
znat méli, ale kdyz mi
2% poslal kamarad
- “'mal, taky jsem
jde. Jarda shani
jako darek repliku

Znate
torkafi byste ji
jeji  obrazek
Jarda Zla-
nevédél, o co
pro kolegu

(kopii, imitaci) ¥ soSky z plastu.
Neni nutné x. & . Opisovat  nasi

koresponden- “ ci, ale dulezité

je to, co sos- ka znazoriuje. Tak-

ze kdo nevi, =
mi Jarda k

Jednd se o,
ze zavodl Tourist
vé Man. Originél e
vysoky a je =
8ené stfibr-
25 cm velké)
ni, kdyz na
Man dojede jez-

pozorné ctéte, co
tomu napsal:

Merkura na kole
Trophy na ostro-
je asi 1 metr
putovni. Zmen-
{ né repliky (asi
4 jsou jako ocené-
zavodech TT
dec do Casu vité-

ze + néjaka procenta.
Franti- 3 Sek Stast-
ny uz ji asi ' pro vyrobu
repliky ne- pujci. Znal-
ci jeho ' sportov-

nich Uspéchu
o0 sosce urcité
védi vic.

Kdo to vi...odpovi

| ja zase pfichazim se svoji ,troS8kou do mlyna“. Obracim se na vas ¢tenare jako na odbor-
niky v oblasti ¢eského veteranstvi a ptam se: ,Pro¢ ma LIAZ na masce napis PRAGA???“ a
za druhé: ,Znate Tatru 815 v pasovém provedeni???*




Pfedseda Karel Vodrazka se pochlubil
vychovou mladé generace v sajdkare (tomu
rozumim, také jsem tak zacinal s vychovou
svych déti smérem k motorismu :-)), stejné tak
jako kolega Jirka Bobek, ktery tu vychovu
pojal trochu v SirSim méfitku a to pfimo na mo-
tocyklech sdlo.

Vzhledem k tomu, ze Jirka je tak trochu
plachy a nesmély a moc s nami nejezdi (kromé
srazu ve Lhenicich, kdyZ jsme jeli na oslavy
vyrogi firmy CZ do Strakonic) a myslim, Ze uz
zase hned tak néjakou fotku nepoSle, tak tu
dostava vyjime¢né vétsi prostor :-)

Nas pravidelny dopisovatel kolega Pavel Gabriel vyhodnotil jako spravné rozhodnuti zu-
Castnit se srazy jakychsi americkych automobild pfed skvélou akci naseho klubu, jakou byla
vyjizdka v Ceském Raji. Jak vidite z pfiloZenych fotografii, sam se v&noval hlavné uspokojo-
vani potfeb své krmivové zakladny, Lenku pak postavil k jakémusi automobilu na Zebfifako-
vych obrucich, s kterymi musi byt opravdu radost jezdit po naSich silnicich. Ta fotka ma moz-

na za ukol ukazat, jak se da znehodnotit drahy
terénni automobil.

Ctenafem, ktery se ozval v reakci na &lanek o Nivach byl Milo$ Jefabek: ,zdravim,
¢tu obcasnik a mam jesté jednu zajimavost, a to Lada Niva St Tropez
- Skoda Ze se do ¢lanku nedostala, vizudlné to stoji za to :-) Milos“
...diky za upozornéni, uz tu je I!! :-) (pozn. red.)

NA OKRAJ

Motocyklové motory
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...a jesté dvouvalce

Kamarad (hlavné sajdkarista, ale i skutrista) Jarda Zlamal zaslal dalSi zajimavy odkaz,
kde bylo mozné se (chvili) kochat z toho, ze kromé New Pionyra budeme mit i New Pareza,
ale ta radost trvala jen tak dlouho, nez jsem docetl ¢lanek:

Navrhli jsme nového lidového Pionvra! Jawa ..Parez* se vraci v moder-

Lidovy motocykl od Jawy je zpatky, a rovnou v ikonické ¢ervené.

Jan Majurnik

Pionyr, pincek, fichtl! VSichni tato ozna-
Ceni dobfe zndme a vime, Ze se bavime
o ikonické Jawé 50, s niz takika kazdy kluk
na vesnici brazdil polni cesty nebo odlehlé
silnice. Nyni se tento lidovy motocykl vraci,
a to rovnou v prvotnim provedeni ,Pafez”,
ovéem ve zmodernizované varianté pro
21. stoleti.

Jednomistna masina s meékéenym
sedlem odkazujicim na ,Pafez“ dostala
zbrusu nové télo, ovSem ladné tvary pincka
zUstaly zachovany a stale vérné odkazuji na
original z 50. let. Kvdli barvé si nemusite
délat starosti, jelikoZ se zprvu bude nabizet
vyhradné jawacka Cervena, kterou pozdéji
doplni temné €erna a slonové bila.

V zajmu bezpecnosti i predpist motorka
dostala kotouCové brzdy s ABS, diodové
blinkry, komfortni teleskopickou vidlici a dva
typy predniho osvétleni. Prvné jde
o klasickou rozptylovou svitilnu, zatimco De
Luxe verze nabidne bodové diodové osvét-
leni s rozdélenym potkavacim a dalkovym
svétlem.

Pristrojovy S§tit je u obou variant plné
digitalni, avSak velmi jednoduchy. Krom
rychlosti a otaCek umi zobrazit jen par za-
kladnich jizdnich 0dajd. Za zminku stoji
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nim vizualu

stylova zpétna zrcatka, ktera jsou v De Luxe
verzi opatfena vyhfevem. Zadni ¢ast je od-
pruzena tlumici i vinutymi pruzinami, pfi-
¢emz na samotném blatniku pak najdete
koncové diodoveé svétlo i blikace.

Pohonnym srdcem zakladniho modelu
je Ctyfdoby jednovalec o objemu 49 ccm,
ktery vyprodukuje vykon 2 kW (2,7 kong&) pfi
7500 otackach za minutu. Spotfeba pak Cini
pfiblizné 1,2 litru na sto, hmotnost celku je
necelych 70 kg a nosnost az 150 kg. Diky
zastavbé automatické pfevodovky

a omezeni rychlosti do 45 km/h mize
s timto vozidlem jezdit i 15lety drzitel prika-
zu AM.

Jawa si v8ak byla védoma i naro¢né;si
klientely, proto pfipravila variantu o objemu
124,8 ccm a vykonu 9 kW (12,2 koné), ktera
spotfebuje pouze 1,9 litru na sto ujetych
kilometru. Palivova nadrz silngjSiho modelu
vybaveného automatickou pfevodovkou
pojme 7,9 litru benzinu, ovSem hmotnost
celku vzroste az na 90 kg.

Vyfukovy systém Jawa vyvinula ve spo-
lupraci se slovinskou spole¢nosti Akrapovic,
ovSem ne za cilem maximalniho hluku, ale
kvlli vyladéni zvuku, aby model co nejvice
pfipominal praci plvodniho dvoudobého
jednovalce.

| kdyZ bychom si vyrobu tohoto modelu
sebevic prali, novy Pionyr je pouhou vizi
nasi redakce realizovanou skrze Sikovné
ruce naseho dvorniho navrharfe Rostislava
Prokopa. Tedy nevolejte do tynecké Jawy,
nevolejte autorizovanym prodejcim, model
se vyrabét nebude.



https://www.garaz.cz/clanek/testovani-odolnosti-akrapovic-pouziva-moto-robota-20000093
https://www.garaz.cz/clanek/historie-ceskoslovenskych-mopedu-jawetta-21005143
https://www.garaz.cz/clanek/poznate-auta-podle-jejich-budiku-21005944
https://www.garaz.cz/autor/jan-majurnik-1043

A znovu se ozval kolega Pavel Gabriel, ktery s nami nejel na Slovensko, jak by se sluselo
na spravného skutristu, ale ve stejném terminu navstivil jiz tradiéni a hojné navstévovanou
Jawackou“ akci, ze které nam poslal fotky:

8. sraz pratel znac¢ky Jawa v Ledcich - rodisti FrantiSka Janecka

- f' ,‘ I ;X i )j
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Spatné zaparkovino
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Invalidni vozitka NDR

STRIPKY Z HISTORIE RVHP

Tak jsme si tu pfedstavily asi zhruba v8echny cestovni automobily ze zemi RVHP, které
se vyrabély v dobé vyroby skutr(i Cezeta, pop¥. pozdéji. Jedna se tedy o tzv. youngtimery, o
kterych predpokladam, Ze vétSina z vas ¢tenafl je zna a setkavali jste se s nimi v béZném
provozu nebo je dokonce vlastnili. Také jsme v jednom Cisle zavitali mezi mikrobusy a dodav-
ky .....a jesté urcité pfijde fada na ,gaziky*, které my byvali vojaci si je$té dobfe pamatujeme z
dob nasi zakladni vojenské sluzby, ale tam jesté zvazuju jisté rozsifeni tohoto tématu, a tak

se zatim podivame na uUplné jiné
ale doufam, Ze vas to téma i
Jedna kniha, kterou
v nakladatelstvi Grada,
venské motorarity“.
se zabyvala vozitky
by. Pokud se podi-
jdete tam nespocCet-
ci o vozitkach pre-
ské vyroby, které se
BMW Isseta, Hein-
Janus, Vespa 400
vozitkdch ze zemi !
lupou a se svickou v ru-
tfikolovy Velorex ....Cili had-
kdyz vam tady napiSu napf.

téma, které vas mozna prekvapi,
zaujme.
jsem napsal a byla vydana
se jmenuje ,Ceskoslo-
Jedna z hlavnich ¢&asti
Ceskoslovenské vyro-
vate na internet, na-
né mnozstvi informa-
vazné zapadoevrop-
staly velice slavnymi
kel Kabine, Ziindapp
apod. Ale informace o
RVHP abyste hledali
ce. Ano, kazdy z vas zna
rak, montgomerak apod. Ale
Micrus, Fafik, Alba Regia

....znate je??? Asi néktefi ano, ale moc vas neni. A tak si myslim, Ze neuskodi, kdyz se na
takova krasna vozitka podivame trochu zblizka.

Jsou to mnohdy opravdové rarity. néktera vozitka byla navrzena firmami, néktera se do-
konce vyrabéla, néktera vznikla tfeba jen v jediném exemplafi. Jesté je tfeba fict, Ze vozitka
byla vyrabéna z dvou hlavnich davodd. Jednim bylo v povaleéné dobé nabidnout vozidlo po-
hodIngjsi a lépe chranici posadku nez motocykly, za druhé to byla vozidla ur€ena pro télesné
postizené valeCné veterany.

LIDOVA VOZITKA

NEMECKO VYCH. (NDR)

POLSKO (PLR)

Zaéneme u nasich zapadnich sousedu
a zase to vezmeme po zemich po sméru
hodinovych ruci¢ek. Ale u toho NDR jsem
zrovna dost Spatné. V NDR se vyrabély
automobily P70, pozdéji Trabant, ale to byly
sice velikosti skoro vozitka, ovéem pouziva-
né jako plnohodnotné rodinné automobily a
jeSté zcela nedostatkové. A ta invalidni vo-
zitka, to byly spi$ jen rdzné tfikolky, které
mely zaklad v motocyklech a o kterych tady
dnes psat nechci.

Ja bych tu rad predstavil jen takové ty
skute€né miniautomobily, vétSinou Ctyrkolo-
vé, které se podobaji t€m nasim navrhdm
Avia nebo Moravan nebo vy$e uvedenym
vozitkim zapadoevropské produkce. Pokud
ovSem jsem tu trestuhodné néjaké vozitko
vynechal, ozvéte se, napravime to.

Nebudu se tady rozepisovat o jednotli-
vych typech a jejich technickych paramet-
rech. Myslim, Ze fotky napovi vic, a pokud
se vam néjaké vozitko zalibi a zaujme vas,
tak uz si pak urcité individualné zasurfujete
na netu a pfislusné informace si najdete .

V NDR byla situace diametralné odlis-
na, v Polsku se to ov8em vozitky jen hemZi-
lo. Ale zase to berte spi§ jen jako takovy
informativni ¢lanek o tom, co existovalo, a
pokud byste pak chtéli informaci vic, zasur-
fujte si na netu a néco urcité objevite, i kdyz
je i internet obCas na technicka data této
kategorie vozidel skoupy.
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Tak se podivejme na ty polské mini-
feSaky. Je to docela peékny vybér.

MIKRUS (Trpaslik) - byl v sériové vy-
robé ve WSK-Mielec. V roce 1957-1960
bylo vyrobeno zfejmé 1728 kusu.

RN ™




MEDUZA byl prototyp mikrovozu, kte-
ry pfedvedla tovarna na komunikaéni zafi-
zeni v poloviné roku 1957. VUz byl alternati-
vou k Mikrusovi, ktery byl uveden do vyro-
by. Medusa neméla takové Stésti a skoncila
vV muzeu.

FAFIK Var$avska tovarna na motocy-
kly navrhla a vyrobila prototypy a pfipravila
pro vyrobu. Finanéni vydaje nezbytné k
zahajeni sériové vyroby na zakladé skutro-
vych jednotek WFM-OSA byly zanedbatel-
né. Av8ak tovarna byla ur€ena pouze pro
vyrobu jednostopych vozil, takze hezky ftfi-
mistny Fafik se do vyroby nedostal.

SMYK Konstrukce tohoto prototypu
byla dokon¢ena v roce 1957. Nejzajimaveéj-
§im detailem tohoto vozu byly dvefe. Smyk
mél jen jedny dvefe a byly umistény v pfed-
ni ¢asti vozidla. Pfi otevieni téchto dvefi se
cela predni ¢ast vozidla posunula do polohy
umoznujici pfistup do interiéru. Neobvyklou
karoserii tohoto vozu, ktera se nikdy nedo-
stala do vyroby, navrhl Janusz Zygadlewicz.

NA OKRAJ

5, Po uzavérce*

SCHUBERT (NDR)

Toto mikroauto z roku
1958 vypada trochu jako
Heinkel Kabine, ale je vyro-
beno podomacku ob&anem
NDR Schubertem z Haini-
chenu. Vaz byl plvodné vy-
baven dvoudobym dvouval-
covym motorem Ifa BK o
objemu 350 ccm 15 k. Vstup
je zepredu dvifky na pantech
ve spodni Casti. Obtizné na-
stupovani, stejné jako v pol-
ském Smyku B30. Podle
majitele jsou postavena dvé
auta. Tento vuz je vystaven v
muzeu Stéry pobliz Hilde-
sheimu v Némecku.

KMZ-1 "Kyjev" (SSSR)

V roce 1959 byl postaven
prvni vzorek KMZ-1 "Kyjev".
Nékladni auto dostalo dvou-
valcovy vzduchem chlazeny
motor boxer z motocyklu K-
750 (26 k), ktery byl umistén
pod nakladaci ploSinou. V
bloku s pohonnou jednotkou
pracovala 4rychlostni skfin
motocyklu, neméla tedy zpa-
te€ku, na zadni napravu byla
pro tento ukol instalovana
dalsi pfidavna prevodov-
ka. Mala kolecka - 5,00-10 z
invalidniho voziku. Volant,
pfevodovka Fizeni, trakéni a
brzdovy systém, kliky dvefi a
néktera zafizeni z osobniho
vozu Moskvich-402. Kabina
vlastni vyroby s kratkou ka-
potou a zakfivenym c&elnim
sklem vypadala docela mo-
derné.




vytvofeny dalSi varianty karoserie, napfiklad
osobni automobil s prodlouzenym rozvo-
rem, dodavka a sportovni viz. Dalsi plany
pro Gacka vSak byly pozastaveny.

NA OKRAJ

Dévocky a auta

Byl vyroben i prototyp na elektricky po-
hon, ktery se odliSoval pfedni maskou.

~ <! ' >

GACEK Na konci roku 1965 zahdjila
tovarna na komunikaéni zafizeni ve Swidni-
ku na zakladé potfeb ministra zdravotnictvi
vyvoj specidlniho vozidla pro zdravotné
postizené. Konstrukce vozidla byla pfizpU-
sobena montazi pohonné jednotky Jawa
572 se zdvihovym objemem 350 cm3. Kon-
strukce prvniho prototypu invalidniho voziku
s nazvem ,GACEK" byla dokonéena v dub-
nu 1969. Dvoutaktni dvouvalec Jawa
572/01 byl umistén nad pfedni napravou. S
kompresnim pomérem 7,0 dosahl 11,7 kW
pfi 3800 ot./min. Maximalni toCivy moment

B . ) R i

Skupina designérud tohoto vozidla ziska-
la v roce 1970 cenu ministra kultury a uméni
za Uspéchy v roce 1970 a cenu NOT za
vynikajici uspéchy v oblasti technologie v
roce 1971. Ve Swidniku byly pFipraveny
plany rozvoje Gackovy struktury. Mély byt
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Gryfia Vyrobeno ve Stétiné SFM SOVETSKY SVAZ (SSSR NA OKRA
ol Ol | B3 J

Tady je situace trochu odlina. V SSSR Dévocky a mopedy
byla po valce tak nizka motorizace a tolik
vale€nych invalidli, Ze vyroba lacinych vozi-
tek byla jednou z cest, jak tuto nepfiznivou
situaci zvratit. OvSem dodat vozitka invali-
dim byla pfece jen priorita.

P-80 Navrhafem modelu P80 je Ing.

Jozef Przybylski, lektor na technické Skole v
Bytomu.

Tiikolka pro 2 osoby, oteviena, bez
dvefi, potazena pristfeSkem z nepromokave
latky a pohanéna vzduchem chlazenym
motorem motocyklu, je to nejlevnéjsi vices-
topé vozidlo, jaké si Ize pfedstavit. V pfipa-
dé pouZiti ruéniho ovladani plynové a spoj-
kové péky, které bylo také planovano, se
stava neocenitelnym invalidnim vozikem pro
osoby se zdravotnim postizenim.

Prototypova verze vyuziva motor
Jawa €Z 250 cm3 s vykonem 12 HP pii
5000 ot / min, min. a to¢ivy moment - 2,0

kgm pfi 3500 ot./min. Tento motor je vyba- SMZ S-1L V letech 1952 a3 1958 se
ven odstfedivym ventildtorem na hfideli

motoru.

v Serpuchové vyrabéla motorova tfikolka S-
1L, ktera na konci vyroby ziskala oznaceni
S3L. Poté byl tfikolovy mikroviz nahrazen
modelem C3A.

JUNAK B23 Zfejmé tfikolka odvoze-
na od motocyklu Junak. To sice neni tak
uplné vozitko, ale je to docela pékna riksa.

. = l

RACING MOTORCYCLE

RIGANS)-S




NA OKRAJ SMZ C-3A Stejna slavna ,Morgu-

novka“ s otevienou karoserii a platénou
g stfechou, ktera se od svého predchldce
Jak to zacalo ligila pfitomnosti &tyF kol.

REAF-50 600 ccm 1949
V roce 1949 Stalin naridil,
Ze dva prototypy automobi-
Iii - sedan a kabriolet - mus{
byt vyrobeny v experimen-
talnf tovirné v Rize (REF),
kterd byla puvodné zaloZe-
na k vyrobé rddiovych re-
produktorii a  kovového
nabytku.

BELKA tedy IMZ-NAMI A50 byl spo-
le€ny projekt Irbitského motocyklového za-
vodu (IMZ), proslaveného stroji Ural, a mos-
kevského automobilového institutu (NAMI),
které mu daly zaklad jména. Mikroauto s
karoserii kombi a vzadu ulozenym motocy-
klovym motorem se mélo stat pohodIng;si
alternativou k motocykltm se sajdkarou.

Viz mél upraveny motor SMZ C-3D Treti typ v fadé uz mé
G“,IZ'A{M, se dvefna V‘QICI, zcela odliSny design, pevnou stfechu a celo-
misto ciyf. BohuZel drahd kovovou karoserii. Vykon motoru ale byl
automatickd  pfevodovka nedostateény, vozitko bylo brzdou provozu.

pracovala trhané a motor
nadmérné vibroval. Zdilo
se, Ze vozu upIné chybély
tlumicCe.

Spotfeba paliva byla pfi-
blizné trojndsobna ve srov-
ndni se srovnatelnym vo-
zem Moskvich-401. Kromé
toho, pokud motor vyzZado-
val opravu, bylo nutné ka-
roseril sejmout.




Na podvozku Bélky byly vyvinuty i
dal$i varianty .....otevfené, terénni apod

U.S.SR. 1956

4-seater. 2-cyl. horizontally opposed o.h.v. engine, air-
eodo&unummgnmmmﬁm
Max. speed approx. 60 m.p.h.

LAJKA je dvoumistny sedan navr-
zeny B. Derkachevem z oblasti Kinen v
regionu Kuibyshev (Samara). Konstrukce
vozu méla zéklad v celokovovém ramu ka-
roserie svafeném z kulatych trubek. Stfecha
malého vozu byla sklopng, bylo mozné ji
zcela odstranit, sklo za dobrého pocasi bylo
mozno odejmout.

3ANACHDE
KDAECD e =

PYAEBTH |
MEXAHH3M
PEBEPCA

NESAM TAZA,
CUEMAEHHS, TOPMD3A

MURAVEJ (Mravenec) je maly viz,
ktery navrhli a vyrobili designéfi Molchanov
a lvchenko. Stroj byl pohanén motorem z
motocyklu JAWA-354 umisténého v zadni
¢asti ramu. P¥i vyrobé karoserie pouzili tvlr-
ci antikorové trubky o priméru 45 mm pro
ram, pfeklizku na bocich a ocelovy plech na
predni strané. Z motorového voziku SZA
dostalo auto nezavislé zavéseni vSech kol.

Viz byl vyroben v jednom exemplafi,
byl vystaven v Moskvé a hral i ve filmech,
Ucastnil se vSech prehlidek automobild.

NA OKRAJ

...pokracovini

REPTADTISKA FIUTELULS o

Neni divu, Ze REF dospél k
zdvéru, Ze navzdory poho-
dinému a modernimu
designu nebyl REAF-50
vhodny pro vyrobu. A tak
skoncil sen, ktery stil vice
neZ jeden milion rublii.
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Pir fotecek

GAZ M-18 Prototypy vyjely po 3-
letém vyvoji v roce 1958, mély polovinu
motoru Moskvi¢, tedy 2-vélec uloZeny vza-
du, vykon 18 k a automatickou prfevodovku.
Do vyroby se nedostaly, v t& dobé uz byly
pfipravovany jiné malé vozy.

L
Lo

. — R

GAZ M-73 - Ukrajinec To uz neni
jen tak néjaké vozitko, je to terénacek 4x4,
ale tady v Obc¢asniku o ném najdete infor-
maci uz v jednom pFedchazejicim Cisel,
takze jen fotecka pro pfipomenuti.

NAMI-031

V roce 1957 byl vyroben prototyp
miniautomobilu  NAMI-031 pro osoby se
zdravotnim postizenim. Prace probihaly
podle navrhu malych vozl a jejich jednotek,
vyvinutych Védeckym automobilovym insti-
tutem (NAMI).

\C 2

Nucené vzduchem chlazeny, 4-takini,
2-valec, OHV, 650 ccm, boxermotor. Byla to
modifikace motocyklového motoru M-65
vyrabéného zavodem Irbit. Motor vyvinul
vykon 14,5 k pfi.3000 ot./min.

Do sériové vyroby nebylo zavedeno.

NAMI-048 O tomzo vozitku jsem
zadné informace nenasel, asi se jednalo o
néjaky pozdéjSi prototyp, ktery se ovSem
také nedostal do sériové vyroby

DalSi vozitko, které ma také na mas-
ce znak NAMI, k tomu jsem nedohledal ani
jeho nazev.

NAMI-086 Sputnik

Vozitko pro osoby se zdravotnim
postizenim, ktery je vybaveno vzduchem
chlazenym motorem (pll motoru ZAZ-965),
nezavislym zavéSenim kol odpruzenych
torznimi tyCemi, elektromagnetickou spoj-
kou a autonomnim topnym systémem. Viz
vyvinul Serpukhovsky motocyklovy zavod
spole¢né s USA v druhé poloviné 50. let.



MVTU - prvni sovétsky prototyp au-
tomobilu s plastovou karoserii, postaveny
laboratofi katedry kolovych vozidel Bauman
MVTU v roce
1958.

] 19-62cm -

U téchto starych vozitek se dost té€z-
ko zjistuje, co je jen navrh jednotlivce a co
bylo tfeba ve spolupraci s néjakou tovarnou.
Myslim, Ze jsme ta znackova vozitka popf.
navrhy probrali, a ted se podivame na ty
navrhy jednotlivcl, ale jen ty nejzajimavéjsi

IVOLGA, MINI-VALGA - oba tyto
prototypy miniautomobill, v jejichz nazvu se
vyskytuje slovo ,Volga“ jsou z roku 1978 a u
kazdého je jiné jméno jeho tvlrce, ale nic
vic jsem k nim nenasel :~(

AUTOAEROMOBIL - Navrhl a
postavil jej v roce 1966 V. Kurunkov. Motor
nepohanél kola, ale vzduchovou vrtuli. Na
silnici vozidlo dosahlo rychlosti 120 km/
h. Na snéhu na lyzich bylo dosazeno rych-
losti 80 km/h. Na vodé jako amfikaru bylo
mozné dosahnout rychlosti 50 km/h.

NA OKRAJ

UZitkovi vozitka

SMZ-FDD a LuAZ
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Dalsi vozitka z MLR

Samoziejmé, Ze v Mad’ar-
sku byly 1 dalsi pokusy jed-
notlivei o stavbu riznych
Iidovych vozitek, kteri mé-
Ia nahradit nedostatek au-
tomobilii na trhu. Dnes uZ
jsou tyto konstrukce v mno-
hém usmévné, jak z hledis-
ka velikosti a komfortu, tak
1 vykonovych parametri.

Janos Schadek (viz Pionyr
vpravo) zkonstruoval a po-
stavil také tento zajimavy
stroj. jednd se o designové
zdarily a aerodynamicky
dobre feseny celokapotova-
ny motocykl Jawa (!!!) se
sajdkirem. prodejem toho-
to vozidla si Schadek vydé-
lal na nikup starsiho Mosk-
vice jako rodinné vozidlo.
ST e

DELFIN Vozitko vyrobil Anatolij Ko-
vin v roce 1972.

MADARSKO (MLR)

Jestli byla situace v SSSR trochu
predvidatelna ohledné velké potfeby vozitek
pro valeé¢né invalidy po Il. svétové valce, tak
v Madarsku byla situace trochu podobna
jako u nas (CSR pozdé&ji CSSR). To zname-
na, ze se o stavbu vozitek pokouSely nékte-
ré strojirenské firmy a samoziejmeé i Sikovni
jednotlivci. Tak to zase vezmeme od téch
firem.

ALBA REGIA Horvathav mikroauto-
mobi Alba Regia - pojmenovana podle
oznadeni Székesfehérvar ve starém Rimé.
Obé vozitka (i dalsi v fadé Balaton) byla
zkonstruovana v roce 1955. vozy mély hlini-
kové karoserie, kola z letadla a motory Pan-
nonia o objemu 250 ccm.

Vyzkumny ustav automobilové dopra-
vy prozkoumal vozitka a porovnal s dalSim
soukromé& vyrobenym vozitkem Uttdrd (viz
dale), a etalony némeckych vozitek Messer-
schmittem a Goggomobilem. Pfi revoluci v
roce 1956 byla vozitka poSkozena a po
revoluci jejich vyvoj zastaven.

BALATON  Zappeltv Balaton byl

pojmenovan podle nejznaméjSiho madar-
ského jezera.

UTTORO (v prekladu Pionyr) Toto mik-
roauto bylo vyrobené Janosem Schadkem v
roce 1954. Mél urcité zkuSenosti s opravami
letadel. Viz byl postaven ze Srotu a poha-
nén motorem Csespel o objemu 250
ccm. Maximalni rychlost byla 80 km/h.




GITTA Toto vozitko postavil Istvan
Karika v roce 1958 a pojmenoval ho po své
zené. Tésné predtim, nez Istvan dokondil
auto, Gitta oteviela plechovku fazoli. Istvan
pochopil, Ze prazdna plechovka muze slou-
zit jako ,Celovka® (a ja si myslel, Zze pouzil
plynovy pohon pozn. red.).

VUz pohanél motocyklovy motor Cse-
pel o objemu 125 ccm.

PAJTAS (v prekladu Stodola). Toto
tfikolové vozitko postavili Pal Fodor a Fe-
renc Adam v roce 1959. Ttikolka byla vlast-
né kabina pfipojena k zadni ¢asti motocyklu
Pannonia 250, vaha vozidla 250 kg, rychlost
75-80 km/hod.

—
e
P
—
—
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postavil Jozsef Vellak, ktery Zil a pracoval v
Nagykanizse v Madarsku v letech 1949 az
1951. Pouzity motor byl NSU. Se svou ¢&tyi-
kolkou najezdil pfes 30 000 kilometru.

NA OKRAJ

Dalsi mad’arsk4 vozitka

~l

FETSTIVAL 300 Vyrobil v roce

1960 Kalman Szabadi.

Tento dvoumistny miniautomobil s
motorem Isetta o objemu 300 ccm byl inspi-
rovan americkymi fintailovymi  retro-
budoucimi designy. Velikost vSak byla
skromna: 315 cm na délku a 115 cm na
vysku. Pravdépodobné byla postavena pou-
ze dvé auta.

foag
==

L e T A =
MIKROAUTO Imre Vogla bylo vyro-
beno po roce 1953 Mikroauto bylo definova-

no jako zakryté vozitko pro dva dospélé a
dvé déti.

Al ma, ami Neked termett
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Préko

Konstruktér Réfy Imre se
vénoval stavbé uZitkovych
vozitek. Ttikolka se vyrabé-
1a, ctyrkolka ne.

SURANY!I Cipé (v prekladu Bota)

V roce 1946 postavil madarsky motocyklo-
vy zavodnik a jezdec Endre Suranyi své
prvni mikroauto s motorem 50ccm.

Auto bylo malo vykonné a Suranyi brzy
vytvofil v roce 1947 dalSi, vétsi model.
Tento motorovy dvousedadlovy viz
Fichtel & Sachs o objemu 125 ccm mél
délku 230 cm a vazil pouhych 86
kg. Motor byl umistén pfimo v zadni
napravé. Pozdéji Suranyi navrhl dalsi
auto pro vyrobu v malych sériich, ale
ani to auto se nikdy nestalo realitou.

RUMUNSKO (RSR)

OSZKAR Domaci Isetta 236 ccm od
Oszkara Bekeho z roku 1957. Oszkar Beke
postavil toto auto poté, co vidél Isettu. Beke
se narodil v Madarsku, ale zil v Tedea v
Rumunsku.

DOINA Toto mikroauto postavil Justin
Capra z Magureni v 60. letech. Capra vy-
myslel prvni proudovy letoun (neboli jet-
pack) a létal s nim v roce 1950. Doina byla
pohanéna motocyklovym motorem Triumph
o objemu 250 ccm, ktery vozu poskytoval
maximalni rychlost 50 km/h.




RODICA NeuUspésny pokus o vyrobu
automobilu pod jménem Rodica provedl v
roce 1957 inzenyr Nicolae Lucaci z Braso-
va. Vozidlo bylo vyrobeno, ale najelo jen 15
000 km, a pak bylo zfejmé zni¢eno.

Gheorghe Gal Dalsi pokus jednoho
rumunského konstruktéra.

MALAXA 1C Vuz postavil v roce 1945
rumunsky priimyslovy magnat Nicolae Ma-
laxa. Malaxa chtél po valce postavit rumun-
sky automobilovy prdmysl z ruin, aniz by
védeél, ze vSe pfevezmou komunisté. Proto
povéfil skupinu inZenyrli vedenych Petrem
Carpem, aby postavili moderni a rychlé
auto, které by mohlo pomoci motorizovat
Rumunsko.

Petre Carp odved| dobrou praci pfi kon-
strukci dvoudvefového Sestimistného vozi-
dla s 30konovym, ftfivalcovym vzduchem
chlazenym hvézdicovym motorem z leta-
dla. Motor je umistén vzadu. Chladici
vzduch je pfivadén dvojitou stfechou a na-
savan nad pfednim oknem.

O auté Malaxa bohuzel neni zndmo
mnoho, kromé toho, Ze za dobrych podmi-
nek dokazal vyvinout i 120 km / h, spotfeba
byla cca 10 I/100km a Ze Nicolae Malaxa na
ném cestoval do Sofie, kde se setkal s vy-
slanci Josifa Stalina. Pfedstavil jim svuj pro-
jekt a nabidl jej uvedeni do vyroby.

Pfipomefime si v8ak, ze v roce
1945 Rusové pravé zacinali pracovat na
Pobé&dé a predstava, Ze by je pfedbéhl né-
jaky rumunsky burZzoazni magnat, byla zce-
la vylou€ena. Ano, ano, samoziejmé&, bude-
me to vyrabét - ujistili ho Rusové - celou
produkéni linku nam musite pfedat. Malaxa
nesouhlasil a na jeho tovarnu zautoCili ne-
znami ozbrojeni pachatelé, tzv vytrznici a
ve skuteCnosti agenti sovétskych bezpec-
nostnich sluzeb. Stroje pfipravené k vyrobé
byly odvezeny do SSSR, kde byly ztrace-
ny. Malaxa uprchl do New Yorku.

P.S. Toto sice neni lidové vozitko, ale
spada do povélecné éry a myslim, Ze je
malo znamé, tak jsem ho sem zaradil.

BULHARSKO (BLR)

JETMOBIL Kone¢né mikroauto bulhar-
ské vyroby. Mechanik Evstati Statev z Var-
ny postavil tuto tfikolku v roce 1969. Motor
tohoto exotického vozidla je 200 ccm jedno-
vélec ze sovétského motocyklu Tula. V 60.
letech Statev vyrobil nékolik podobnych
vozu se 3 nebo 4 koly, vSechny se velice

podobaly malym letadlim bez kFidel.

Pozn.red. Doufam, Ze jste v ¢lanku ob-
jevili pro sebe néjaké nové informace, pro-
toze jsem je$té nikde nevidél podobny pre-
hled vozitek a neuskuteénénych projekti z
obdobi a ze zemi RVHP. Je$té na dalsi
strané je jeden zajimavy projekt z Madar-
Ska, podobny rumunskému projektu Mala-
xa.
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ManZelky...ach jo

Alevedonje |
rysavy! / 1
! o/
| Rok s tebou a
B budeiedivy

Posteskne si manzel
polohlasné:Pro¢ mayji
doprdele ti nejvétsi
blbci nejhezci baby...
"Ty lichotniku...ozve
se z kuchyné@®®

Nejlep3i zpiasob jak zjistit, jestli Zena
opravdu spi, je zeptat se:

7\l

spﬁ ty tlustd sviné?"

TJ je skandal!
Poridil jsem manzZelce
kuchyn z finské brFizy,
obyvak z kanadského

javoru a v loZnici
najdu chlapa z Ceské

nu

N¢

"Lasko, nevadi ti, Ze
jsem stara?”

Meé spis vadi, Ze jsi
moje stara... "

Tento mui je skutoény hrdina

- o~
preil pe tom, ake pevedal svejej Zene,
ie v posiednej dobe nejako pribrala

Pepa fika v hospodé :
ssChlapi, ta moje stara se
pofrad diva do okna. Kdyz
prsi, kdyz mrzne, nebo kdyz
snézi, zkratka porad .,,No a
co budes délat?” Pepa na

LALE POCHOPITELNE, ZE JSME SEZDANI! JA JSEM ZENATY UZ TRI
MESICE A DAMA JE VDANA DOKONCE PET LETI”
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PENTE 500 A 600

KdyZ jsme tady v rubrice ,Stfipky z historie RVHP* prohlizeli vyrobu automobilt, tak jsme
chté nechté museli vynechat Madarsko tedy MLR (Madarska lidova republika), protoze tam
se osobni automobily nevyrabély, Madarsko vyrabélo v ramci RVHP motocykly, autobusy a
nékladni vozy.A tak to ted trochu napravim. V Madarsku navrhli takové malé auto, které je
sice vétsi nez lidové vozitko, ale mélo byt lidovym automobilem, tak na urovni Fiata Topolina,
popr. VW Brouka.

NadSenci a inzenyfi v Madarsku, kterym Sovétsky svaz odeprel pravo vyrabét auta, pod-
nikli nékolik dimysinych pokusu o vyrobu vlastniho mikroauta. Historik automobild Pal Négye-
si nam vypravi pfibéh téchto malych zazrakd.

Madarsko nebylo nikdy znamé svym automobilovym priimyslem. Vyroba osobnich auto-
mobilt zde nikdy neuspéla kvuli velikosti trhu. UzZitkové vozy mély mnohem vétsi Stésti, do-
konce i v 10. a 20. letech 20. stoleti. Od 60. do 80. let byly autobusy lkarus a nakladni auta
Csepel docela popularni v rozvojovém svété a v celém Sovétském svazu a jeho spojencich.

Presto se ve 40. a 50. letech objevily pokusy tento stav zménit.

Béhem valky Weiss Manfréd Steel pres tunel podvozku. Pentelényi odmitl vod-
Works, jeden z nejvétsich primyslovych ni chlazeni, aby vz odlehcil a zjednodusil
konglomeratli v Madarsku a spoleénost, proces chlazeni.
ktera vyrabéla vSe z munice (plus skuitry a Podle dobovych zprav byla cilova hmot-
ve dvacatych letech i nékolik dvoutaktnich nost vozu 400 kg (880 Ib). Jezdil na dvou-
cestovnich vozi), vyvinula malé auto se metrovém (6,5") rozvoru, mél délku tfi metry
zamérem vytvoreni madarského Volks- (10') a vysku kolem 1,3 metru (51"). Pentelé-
wagenu. nyi poukazal na to, ze jeho auto je levngjsi

Koneény vysledek byl dechberouci: Za neZ Fiat Topolino a jednodussi. na vyrobu:
zlomek vyrobnich naklada Fiatu Topoli- ~  vyrobni naklady na dvouvalcovy dvoutaktni
no bylo vytvofeno piné &tyFmistné auto. motor byly asi o 50 procent nizsi nez u Cty-

fvalcového ¢Etyfdobého motoru Topolino. V
kvétnu 1946 plany dostaly souhlas tovarny a
v prosinci se rozjelo prvni Pente 500. VSich-
ni chvalili schopnosti motoru a viz bez pro-
blémud dosahoval maximalni rychlosti 60 km/
h (37 mph).

Rikalo se mu Pente podle svého kon-
struktéra Janose Pentelényiho. Pentelényi
byl vzdélany inZenyr a na zakladé podnétl
prevzatych z némeckych predvaleCnych
malych vozu navrhl vlastni madarské lidové
auto. Reditelé Weiss Manfréd projekt schva-

lili. Hlavnimi rysy Pente byla nizka hmot- Pentelényi se rozhodl postavit vetsi
nost, jednoduchéa konstrukce, spolehlivost a verzi o objemu 600 ccm. Byl take Uspesné
nizké vyrobni naklady. testovan. Zacaly se rysovat podrobné plany

na vyrobu vozu ve vétSich sériich. Ale v
roce 1947 dosly madarské zasoby ropy a v
roce 1948 znamenalo nucené znarodnéni
v§ech madarskych podnik(i skuteény zaca-
tek komunismu.

Madarska vlada odeprela tovarné
Weiss Manfréd povoleni k vyrobé Pente a v
fijnu 1948 experimenty skongily. Dochovany
viz Pente 600 je nyni vystaven
v Dopravnim muzeu v Budapesti .

Prvni Pente byl pohanén dvoudobym
dvouvalcovym motorem o objemu 500 ccm,
ktery byl schopen vyvinout vykon 15 koni pfi
3600 otackach za minutu. Byl umistén pfed
zadni napravou. Turboventilator zabudova-
ny v setrvaéniku nasaval vzduch zepfedu
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http://en.wikipedia.org/wiki/Fiat_500_%22Topolino%22
http://en.wikipedia.org/wiki/Transport_Museum_of_Budapest
http://www.automuseums.info/
http://www.team.net/www/ktud/mikro.html
http://www.theautochannel.com/vehicles/coll/mikro.html
http://www.automuseums.info/
http://en.wikipedia.org/wiki/Ikarus_Bus
http://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Csepel_trucks
http://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Csepel_trucks

LADA NIVA - DODATEK

NA OKRAJ

Sice jsme méli Ladu Nivu v minulém
Cisle Obcasniku, ale naSel jsem zajimavé
informace, takze tu s nimi tematicky dopl-
nim okénko do historie RVHP.

Podivejte se, jaké karoserie se nabizi
popf. nabizely....jednd se o karoserie pro-

dIouzene popf. uzitkové.

vaw s

Sestikolové pikapy se v posledni dobé
staly skute¢nym trendem poté, co Mercedes
-Benz  vytvofil velkolepy G63 AMG

6x6. Poté se podobna SUV zacala objevo-
vat po celém svété.

A pokud ve vétsiné ptipadl pfidani dal-
Siho paru kol pfida +100 k brutalitg, pak se
s timto VAZ-2121 Niva asi néco pokazilo.

Vice: Obvykle spolu s ,extra“ parem kol
dostane SUV nebo pickup prodlouzeny roz-
vor. Ale tvlrce této "Niva" se rozhodl, zZe to
neudéla. Vysledkem byl viz, ktery velikosti
nepfekonal standardni Nivu, jejiz napravy
byly témé&f rovnomérné rozmistény po celé
délce podvozku

- mesa
-ﬂr l &
H-— l

11’; ‘ m-

Konstrukce: Na fotografiich je vidét, ze
jde o podomacku vyrobeny svafovany ram,
sestaveny ze ¢tvercovych trubek.

Jsou k nému pfipevnény odpruzeni
vSech tfi ndprav, motor i upravena karoserie
z Nivy, pfemé&néna na pickup. Ten mimo-
chodem nemé zadni vyklopné dvefe a vnitf-
ni oblozeni.

Otazky: Bohuzel je k projektu spousta
otazek. Nevime, jaky je zde namontovan
motor a jakou pfevodovku (je velmi pravdé-
podobné, Ze pohon je pouze na pfedni ko-
la).

Neni také jasné, Ze s manipulaci a pri-
chodnosti. V kazdém pfipadé je velmi prav-
dépodobné, Ze vuz byl vyroben &isté pro
zabavu.

Magistr 1600

Terénni auto

"Magistr-
1600" bylo postaveno na
zdklad& "Ziguli" v Kaluze v
poloviné 90. let.

Navenek auto vypadalo
jako VAZ-2107, ktery vyros-
tl a zkritil se na délku. A to
je pochopitelné, protoZe si
od ,,sedmicky* vypujcil
svétlomety, miizku chladi-
Ce a kapotu.

Rozvor se zkritil na 2300
mm (u sériovych VAZi - 2
424 mm), zatimco svétld
vyska se naopak zvysila na
278 mm (VAZ- 170 mm).

Pod kapotou je 1,6litrovy
motor z VAZ-2106, ktery je
spdrovin s 5stupriovou ma-
nudlni prevodovkou. Roz-
méry vozidla 3570x1670x
x1790 mm. Zajimavé feseni:
vpredu i vzadu jsou instalo-
vdny ochranné mitizky, kte-
ré jsou zdroven nadrZi na
vodu! Jejich celkovi kapa-
cita dosahuje 5 Iitri.
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Prospekty atd.

ZAJIMAVOSTI

Lastkraftwagen

SHODA
150

SKODA - AERO - PRAGA

NOSNOSTI 1.5¢.

THEISP ERDY

Nebojte se, neCeka vas politicka pfednaska o 40. a 50. letech minulého stoleti, ale jen
pfipomenuti toho, jaké praseciny se dély vzhledem ke znarodriovani a zcela nesmysinému
nafizovani, co se kde a kdy ma, vlastné spi§ smi ¢ musi vyrabét. Jen si vzpomerite.....Jawa
Minor versus Aero Minor, Tatraplan a Tara 805 vyrabéné ve Skodovce v Mladé Boleslavi, slu-

dovani a rozdélovani znac¢ek Jawa a CZ .......

a tady mam takovou malou €eskou globalizaci,

kdy jedno auto vystfidalo celkem 3 znacky!!! Nevéfite???

V obg&asniku byl uz &lanek o Skodé 1203, byly tu ukazany vice méné podobné dodavky
nasi dvanacettrojce z ostatnich zemi RVHP, ale vite, jaka byla si prvni povaleéna dodavka u
nas??? Ja uz si ji pamatuji v provozu jen velice matné, asi tak nékdy v mém détstvi uz kongil
jeji aktivni Zivot, a myslim, Ze se jich moc nedochovalo. Tak se na ni pojdme podivat.

Skoda 150 byl lehky nakladni automo-
bil vyrabény automobilkou ASAP Milada
Boleslav mezi lety 1939-1942. Po valce
doSlo k obnoveni vyroby v letech 1946—
1951 jako Aero 150 a pozdéji Praga
A 150. Vz byl produkovan v fadé provede-
ni, pfedevsim jako valnik, skfifiovy automo-
bil, vojenska sanita, hasi¢sky viz a dalsi.
Celkem vzniklo pfes 3600 vozidel.

Viiz Skoda 150 (typ 943) byl vyvinut
jako lehky nakladni automobil s uzite€nou
hmotnosti 1,5 t. Hnaci ustroji pochéazelo
z osobniho automobilu Skoda Favorit 2000
OHV. Karosérie byla unifikovana se sou-
gasné uvedenym leh&im typem Skoda 100.
Zakladnim provedenim se stal valnik, byla
vSak nabizena i skfinova nastavba. Jiz
v roce 1942 vyroba Skody 150 pfedéasné
skondila, a to z rozhodnuti némeckych oku-
paénich urad(.l Do té doby bylo postaveno
pouze 182 vozidel ve tfech sériich.

Po valce doSlo k obnoveni vyroby,
avSak ta byla ministerskym rozhodnutim
presunuta do byvalé tovarny Aero ve Vyso-
¢anech, tehdy soucasti Leteckych zavodd,
n. p. Zde stavéné vozy nesly oznaceni Ae-
ro 150. Tamni vyroba v8ak trvala jen krat-
ce, mezi lety 1946-1947. Poté byla opét
presunuta, a to do byvalé tovarny Praga
v Letfianech, tehdy taktéz soucasti Letec-
kych zavodu, n. p. Zde byly mirné uprave-
né automobily Skoda/Aero 150 vyrabény
pod jménem Praga A 150 do roku 1951. Na
vyrobé se podilela také Zbrojovka Brno a
dale zavod Vrchlabi, spadajici pod AZNP,
ktery dodal ¢ast kabin. B&hem let 1946—
1951 bylo vyrobeno kolem 3470 vozidel v
17 sériich.

Po ukongeni vyroby vozu Praga A 150
nezlstala zadna odpovidajici domaci na-
hrada. Potfeba lehkych nakladnich automo-
bild byla nakonec feSena dovozem vycho-
donémeckého vozu Robur, pfipadné vyuzi-
vanim pro civilni provoz nevhodnych terén-
nich jedenaptltun Tatra 805. Novym doma-
cim vozidlem této kategorie se stala az
licenéni Avia A15, jejiz vyroba byla zahdje-
na koncem 60. let.

Skodu 150 pohani fadovy, vodou chla-
zeny zazehovy &tyfvalec s rozvodem OHV.
Litinovy blok motoru je opatfen vyménitel-
nymi vloZzkami valcl. Také hlava motoru je
z litiny. Klikova hfidel je ulozena ve tfech
kluznych loZiskach. Chladici soustava je

52

vybavena vodni pumpou a &tyflistym venti-
latorem, obsah vody v chladi¢i je 12 |. Ma-
zani motoru je tlakové obézné, se zasobou
5 | oleje. Palivovou smés pfipravuje spado-
vy karburator Solex 32 BIP. Palivova nadrz
na 65 | benzinu je uloZzena pod sedadlem
fidi€e. Dopravu paliva zajiStuje mechanické
membranové d&erpadlo Solex Pe 1220B.
Umisténi motoru je vpfedu, podélné pred
pfedni napravou.

Zdvihovy objem motoru je 2091 cm?®
(vrtani valct 80 mm, zdvih 104 mm). Kom-
presni pomér 1:6,07. Motor dosahuje nej-
vySSi vykon 38 kW (52 k) pfi 3200 ot/min,
trvaly vykon 33 kW (45 k) pfi 2600 ot/min.
Mérna spotfeba paliva €ini 232 g/k za hodi-
nu.Elektricka soustava pracuje s napétim
12V (u prvnich sérii 6 V). Viz je vybaven
dynamem Pal-Magneton o vykonu 130 W a
12V akumulatorem o kapacité 45 Ah. Star-
tér Pal-Magneton ma vykon 1,8 k.

Za motorem je umisténa sucha jednola-
melova spojka. Za ni pak navazuje Ctyfstup-
fnova nesynchronizovana pfevodovka, s
fadici pakou na hornim viku. Motor, spojka
a prevodovka jsou seSroubovany a tvofi
montazni celek. Vykon se na zadni napravu
prfenasi pomoci dvoudilného Kardanova
hfidele.

Podvozek je tvofen ramem ze dvou
lisovanych ocelovych podélnikd tvaru U. Ty
jsou spojeny nytovanymi pfickami. Vzadu je
hnaci tuha naprava odpruzena podélnymi
puleliptickymi listovymi péry, rozchod kol
1420 mm. Pfedni naprava se vyznacuje na
tehdejSi nakladni automobil neobvyklym
feSenim - nezavislym zavéSenim kol na
dvou pfiénych puleliptickych listovych pé-
rech, umisténych nad sebou (podobné jako
u vozu Tatra 57). Péra jsou Srouby upevné-
na na blok spojky. Pfedni naprava je vyba-
vena pakovymi hydraulickymi tiumiéi. Rizeni
pfednich kol pracuje pomoci Sroubu a mati-
ce. Rozchod prednich kol ¢ini 1500 mm,
rozvor naprav pak 2900 mm. Viz je opatfen
hydraulickymi bubnovymi brzdami na vSech
kolech. Kola jsou osmnactipalcova, s lisova-
nymi ocelovymi disky rozméru 5"x18" a
pneumatikami rozméru 6,00
—-18, na zadni napravé
v dvojmontazi.
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valnik Praga A150, licence Skoda 150
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Vyrobce ASAP
Letecké zavody, n. p.
Roky produkce 1939-1942 (Skoda)

1946-1947 (Aero)
1947-1951 (Praga)

Vyrobeno 3 652 kusu

Mista vyroby Mlada Bole-
slav, Vyso€any, Letiiany

Technické udaje

Rozvor 2900 mm

Pohotovostni hmotnost | 1800 kg

Uzite€na hmotnost 1500 kg
Maximalni rychlost 80 km/h
Spotieba 15—-16 1/100 km

Motor fadovy, vodou chlazeny
Objem 2,091

Pocet valcu 4

Vykon 38 kW (52 k)

Prevodovky

Prevodovka 4stupriova nesynchron.

Udaje plati pro valnik Praga A 150.

Rozvor:

Rozchod kol vpfedu/vzadu:
Svétla vyska pod napravami:
Délka:

Sitka:

Vyska:

Délka lozné plochy:
Hmotnost podvozku:
Pohotovostni hmotnost:
Uzite€na hmotnost:
Hmotnost pfivésu:

Celkova hmotnost:

2900 mm
1500/1420 mm

230 mm

5355 mm

2000 mm

2060 mm

2800 mm

1350 kg

1790 kg

1500 kg + 3 osoby
750 kg

3500 kg

Nejvétsi rychlost plné zatizeného vozu s pfivésem
o celkové hmotnosti 750 kg: 60 km/h
Nejvétsi rychlost plné zatizeného vozu bez pfivé-

su: 80 km/h

Spotieba zatizeného vozu s pfivésem:

20 1/100 km

Spotieba zatizeného vozu bez pfivésu: 15—

16 1/100 km
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PUCH P800 (1936)

Vyrobeno 550 kusii, docho-
vdno cca 90 kusu

Cezeta??? NE!!!....jen ZETA. ;

V jednom z ptedchézejicich &isel Ob&asniku : o |
jsem vam predstavil krasné sportovni vozitko 2 (=777, SPORTS
ZETA, které mélo také docela zajimavou histo- ' Y
rii. Ov8em prvni prototypy Zety nebyly takové
sportovni, ale byla to jen skromna vozitka pro
kazdodenni poziti (viz obrazky dole). Pro pfipo-
menuti uvadim fotografii vozitka Zeta jesté ve
sportovnéjSim provedeni s pfidavnymi svétlo-
mety a dobovy prospekt
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A NEW CONCEPT OF VERSATILE AND ECONOMICAL TRANSPFPORT

A vracim se jesté k jednomu starSimu &lan- & -
ku, ktery se tykal zajimavého a hlavné vyjimec- 5
ného amerického veterana Chevroletu Cor-
vair, coz byl asi jediny velkosériovy americky
viz s motorem vzadu.

V Obc&asniku jste mohli vidét jeho karosar- |
ské varianty a také srovnani s nasi Tatrou T
603. Tuningafi vymysSleji razné upravy automo-
bild....snizuji, rozsifuji, ladi motory, montuji
Siroka kola, kokpity ozvuduji tisici waty a hud-
bou duc, duc, duc, duc .....ale uz jste vidéli ze
Ctyrkolového automobilu vyrobit tfikolku se za-
chovani tvaru vozidla??? ne? Tak se podivejte.




Ducatti Chimera byl zajimavy motocykl. Pokud by byl vyrabén Povazské Bystrici, bolo by
to napisané asi takto: L ahky oskutrovany motocykel, jak to bylo uvedené u pionyra. Cili mo-
tocykl, ktery sice nechrani svou kapotazi proti neSvarim pocasi, ale vyrazné stézuje pfistup
ke motoru a vSemu ostatnimu. Ale na pohled urcité hezky stroj. No a nékoho napadlo, si z
tohoto motocyklu postavit tfikolku ...... a taky hezkou :-).

Tento podivny tfikolovy stroj sestrojil v roce 1958 pan Bessiéres, prodejce Vespa v Bor-
deaux, aby naucil své déti r|d|t Také zajimava trlkolka na bazi skutru Vespa.

Frgncou’zské firma PORNIERV nen’l' asi prilis | ¢ MONOTO » la voitumtte "tilitain

znama. A nam se dostala do Obc¢asniku, proto-
Ze taky vyrabéla zajimavé cyclecary a v pozdéj-
Si dobé motocyklové tfikolky s rdznym obje-
mem motoru. Motory byly kupovany od riiznych
firem.

Dneska tady mame typ MONOTO - dvou-
mistnou tfikolku, ktera byla vybavena motorem
Ydral o objemu 125 cm3 (se &tyfrychlostni pre- | E™ POIRIER, 61, Chemin des Rodml
vodovkou), ktery byl umistén az na zadi vozi- FONDETTES (lndreebl.olr'} )
dla. Zase zajimava tfikolka a z hlediska umisté-
ni motoru dost nezvykla. VOITURETTE

« MONOTO »

2 places en tandem — 3 lit, aux 100 km.
L]

Pas de permu
de

condulre
L

VOITURETTE MONOTO « XW § »
sans paredrive
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Aeromobil

Tak si létajici auto asi ne-
koupime, slovenskd firma
zkrachovala,

dalsi investory.

nesehnala

Co je Aeromobil?

Slovensky projekt létajiciho
auta odstartoval jiZ v roce
2010 a postupnym vyvojem
dospél do své Ctvrté evolu-
ce, kterd v roce 2020 1ispés-
né prosia letovymi zkous-
kami a byla pfipravend k
prodeji. Slo o technicky
velmi zajimavy hybrid, pro-
toZe na silnici se o pohon
staral 109koriovy elektromo-
tor zdsobovany energii ge-
nerovanou 305korovym
pfeplriovanym spalovacim
Ctyfvdlcem, ktery za letu
pfimo rozticel tlacnou vrtu-
1i. Vyrobce sliboval dolet az
750 km a dojezd aZ 700 ki-
lometri (s priimérnou spo-
tfebou 4,2 1/100 km), maxi-
mdlni rychlost ve vzduchu
méla byt az 360 km/n, na
silnici pak 160 km/h.




Nékdo jednou prohlasil, Ze vSechno na svété je relativni. Zacal s tim
asi Skolak Albert Einstein, jak vidite na snimku vlevo, kde je se svoji
tfidni ucitelkou. Je pravda, Ze pak tu teorii relativy jesté trochu rozsifil
a dal ji néjaky fad, ale my se s ni setkavame v kazdodennim Zivoté,
. aniz si to uvédomujeme.
Zl;oslzy 17:; ZZZZEI,ZSELZZ IZH; % Predstavte si, Ze prohlasite o néjakém auté, Ze tahlo za sebou obrov-
,], o4 A podivejme, Einstein a zase pozde | SKY Naklad. Jak je takovy naklad velky? To je relativni. co je velky
kazet'ikem.... Alberte. pro tebe je ten pojem asu nak|ad pro Isettu, miZe byt pro kamion tfeba jen souéasti vybavy :-).

NA OKRAJ

Vsechno se méni

zFejmé naprosto relativni 1"

du, *

X Doba je zla, pohonné hmoty si stale drZi svou cenové Spi¢kovou uroveri, exhalaéni normy
N EU7 a Green Deal drti klasicky automobilismus, a tak pokud nebude chtit hned pfejit na elek-
\‘é tromobil, je tu jesté druha cesta, a to jsou malé usporné automobily. Tady jsou uz nékteré
’g priklady malych vozu, a jak vidite, tak se problematika tyka i armady.
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Friihérhatte man die Hupe hinten

kvalitni houkacka b

hrfeben a S$rajtofle musely

) | Na spodnich snimcich pak vidite, jak se k tomu postavili zapadonémecti soudruzi. Oprasili
byt v zadni kapse.....

dva nejznéméjél’ automobily z produkce NSR i NDR, brouka VW zkratili a oFezaIi zpf'edu i ze-

ekologicky pohon, dokonce vzniklé emise z provozu (metan) je mozno stlacovat a dale pouzi-
vat tfeba pro vytapéni rodinnych dom.

i A
TED UZ ViS, PROC TVUJ DEDA
NOSIL SEBOU HREBEN V
ZADN{ KAPSE?

i svatbv bvlv trochu iiné Traktory tu €asto nemivame, ale pokud se jedna o historicky stroj nebo je nééim zajimavy,
Y oYy e tak neni divod se na néj aspori nepodivat. Tady jsou dva zajimavé traktory po prestavbé.
Prvni snimek ukazuje traktor neznamé znacky zfejmé predélany na pojizdny stanek.

Vpravo je traktor Zetor se zvétSenou kabinou a mistem pro spani uréeny pro dlouhé trasy,
popr pro situaci, Ze se traktorista na poli tak naleje, ze neni schopen jizdy ani po polni cesté.

A nyni muzete polibit
nevéstu, Nebyl jsem pa
swaitbé diuhou dobu*/i
nékdo, kdy tato nova tradice
zacala?

£




Jak hustite kola u své CEZETY??? KdyZ se podivate do technického popisu a jizdniho
navodu jak u typu 501 tak i 502, najdete tam pfedepsany tlak vpfedu 1,1 atp, vzadu 1,4 (s
jednou osobou) a 1,7 atp (s dvéma osobami). Pfiznam se bez muceni, ze kdyz sednu na
skutra, jsem tak vahové nékde mezi jednou a dvéma osobami :-(. OvSem ta predni pneu 1,1
....tak to je backdrka. To si skoro ani neumim predstavit. Nevim, mozna to bylo kvUli dlazdé-
nym silnicim, které tehdy pfevazovaly, a mék&i pneumatiky Iépe tlumily narazy. Ja tedy ne-
vim, jak vy, ale ja hustim minimalné vpfedu 1,8-2,0 atp, vzadu pak 2,0-2,2 atp.

Nedavno byla na Aukru k prodeji zajimava kniZe€ka, kterou jsem vSak nevydraZil, protoZe
jsem nebyl ochoten za ni vyhazovat vic penéz. Ale stahl jsem si jeji fotky, a tak vidite, ze se

jedna o pfiruc¢ku n.p. Benzina. —_
! nusTITE spRAVNEY .
| . - IR e
**~-”~
Pt woc & S
peg— e, [T | Duisial o
———a matecytly
- i
;'l': :_" 3-: l K]
nam pE-EA Y | .
»am 3 A0 -8 A2
0018 AL}
iy 250-19 19
275 -19 19
escigfed bt 300-19 ¥
:'::" :‘: .’\:u: :.:
30 -~ ¥ |
na viech cestich v 160 | v zimé w4
]

Jedna se vlastné o seznam benzinovych stanic v CSSR a jsou tam uvedeny i n&které
dalsi informace, tykajici se benzinovych €erpadel. V tabulce o spravném husténi pneumatik
najdete informace k &s. skutrim (CZ, Manet, Tatran), kde je pro pneu rozméru 3,25x12“,
3,50x12“ a 3,00x14“ doporu€eno hustit tlakem 2,25 atp.

Zajimavé je i to, Zze pro v§echny motocyklové pneumatiky rozméra 16—19“ je doporuceno
hustit na 1,9 atp. Tak na kolik budete hustit???

Mam pro vas Takovou zaludnou otazka. jestlipak poznate, ¢im se lisi tyto dvé skoro stejné
fotografie Fidiek??? Ta vlevo, si zcela spravné kontroluje spravné zapnuti bezpecnostniho
pasu,....... ta vpravo kontroluje stav a stupen opotiebeni svych vyrobnich prostredkua!!!!

A mam pro vas dalSi dvé zakefné otazky. Ti nasi valkou
posedli vrcholni Cinitelé by nas nejradéji nahnali vSechny
do valky. A vite vlibec, jak si liSi Zzenské a muzské vojen-
ské jednotky??? Tedy pohlavim, pokud je to dnes jesté
mozné (vétdinou do muzské jednotky patfi jedinci s pytli-
kem.....a naopak), a jak vidite, tak obé& jednotky maji roz-
dilné tajné ukryté stfelivo na svém téle.

Druha otazka je
uz  motoristicka
. ....CO myslite,
# vedle toho skutfi-
ka se jedna se o:
A) velky postranni
vozik nebo

B) samostatné mi-
nivozitko ???
Odpovéd:

B je spravné :-)

NA OKRAJ

Tak chutnd Amerika

»

Prosté tam lezZela jen tak naha
_co jsem mél asi tak délat ???

Ié

PITVU TY DEBILE !!!

\
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Vojak NORAD sledoval neidentifikovanou
cinskou sondu tfi hodiny, nez si uvédomil, ze
je to ptaéi h-o-v-n-o0 na okné jeho auta.
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Druzeta + PAv

Nevim, jestli tato kombina-
ce vozidel je zcela legisla-
tivné v poradku (myslim si,
Ze ne), ale je to moc hezké
a hezky udélané, takzZe asi
legislativa pfimhouti oci :-).

Kazda tfikolka je tak trochu auto a tro-
chu motorka, jednou vice, jednou méné,
jednou je vic motorka zepfedu, jednou ze-
zadu (podle toho, kde ma to liché kolo, ale
vzhledem k tomu, ze tfikolky jsou i riksi,
které maji za zaklad skutr, tak do naseho
Casopisu tyto zajimavé konstrukce patfi.

Jetmobil zkonstruoval Richard Harp.
Otevfeny jednomistny vz byl svafen ze tfi
leteckych palivovych nadrzi. Viz mél vpre-
du pouze jedno kolo a hnaci naprava byla
instalovana vzadu. Jeho vzhled byl tedy
neobvykly, ale velmi elegantni a velmi futu-
risticky. Jako pohon prototypu slou-
zil letecky motor, ktery ze zdvihového obje-
mu 2229 cm? dosahoval vykonu 60 koni (44
kW) pfi 3500 min "

| MECHANIX
ILLUSTRATED

y

Now Bot rod has belly-task body,
wingtip-tank aireratt
engine, does 110 mph—Page 84

Se vznikem tohoto projektu se vaze
jesté jedna velice zajimava historie. Jetmo-
bil byl vystaven poprvé na vystavé ve Wa-
shingtonu, ale doslo k pozaru a vozidlo bylo
hodné poskozeno. Harpovi se podafilo vozi-
dlo zrekonstruovat a na druhy pokus uz
pouZil klasicky motor Ford a vystavil ho na
vystavé v New Yorku v ten samy rok.

"

Harp svij special nabizel k prodeji v
roce 1955 za 4500 $ a pak se po ném
,zemé slehla“.

Von Dutch Rocket Car z roku 1961

byla trochu jina tfikolka vyrobena z pfidavné
palivové nadrze F86 Sabre Jet, jejim kon-
struktérem byl Kenny Howard.

Vozidlo bylo vyrobeno pravdépodobné
ve slavném motocyklovém obchodé Bud
Ekins Triumph v Los Angeles pro pouziti ve
filmu, ktery nebyl nikdy dokonéen.

Diky tandemovym sedadlum pro dva a
kompletni sadé (neprovoznich) méfidel leta-
dla, hrubému odpruzeni Rocket Car a nevy-
feSené elektrice mlGzeme byt vdécni, ze
tento prototyp nebyl pohanén skutecnym
raketovym motorem - ale jen plochym moto-
rem Harley Davidson - a Ze se snim jezdilo
jen velmi zfidka.




Na prvnim obrazku je trochu netradiéni Jawa Californian, ktera je tak trochu upravena ve NA 0 KRAJ
stylu enduro motocykll ,Six Days*“. Myslim, Ze to nevypada UplIné Spatné.

] Na druhém obrazku je taky upra-
va, ale témeéf umélecka, i kdyz jen
na hlavé motoru. Nevim, jestli uz
nékoho z vas napadlo si tuto ¢ast
motocyklu zdobit, ale na dlouhé
| zimni vecery je to dobry napad :-).

Zajimavé skiitroreklamy

_,.j'ddﬂ

ML /)

Asi jste slySeli (a samozrejmé pilni ¢tenafi v Obcasniku i vidéli) vojensky vycvikovy viz
z byvalé NDR, ktery byl postaven s pohonnym agregatem Trabanta. Tady ho vidite znovu na
obrazku vlevo a vedle néj ziejmeé vzor, podle kterého byl postaven.

Pokud vlastnite pick-upa nebo podobny uzitkovy automobil a zda se vam, Ze tam je malo
Uloznych prostor(i, doporucuje se vyuzit moznost Suplikového systému na korbé. Systém je
nenapadny, nepfekézi, je snadno pristupny a uzamykatelny.

OVER 50,000 RADIO MEN READ RADIO-CRAFT MONTHLY
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Vite jaky je rozdil mezi klokanem a nakladakem Dodge??? Asi ne, ale prozradim vam to.
Klokan nosi mladata v kapse, Dodgka si je vozi na korbé :-).
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KDYRY JSTE SE
NESCHOVAVAL v HousT(
TAK BYCH JEL POMALEJ! |
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W LA NUOVA GENERAZIONE DELLE MINIAUTO
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No na mé& neZum, ty jsi chtéla Zervené auto I .Je tohle ten chodec, ktery vdm kopl do auta ?*
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Pomoc UK

ROZTOCME KOLA
UKRAJINSKEHO PRUMYSLU

Cenim si Zelenského, i ja jsem zazil
situace na hrané, tfeba kdyZz mé nachytala
ma ¢tvrtd Zena s mou patou Zenou.

... toz aj my Valasi zme sa rozhodli

pomoct dobréj vjeci .. posildme na
front do boja totten Valassky tank -
MIR SLAMA T 2025 ..§8.. Sldma U

kravina..!!

P 1‘m¢' (D_;e_nas_s'vet
Myslel jsem,Ze vsichni'lide
jsou proti valce. Ale zjistil }
jsem s adivem,ze mnoho
lidi valku schvaluje...

Hiavné lideé, i do ni jit
nemusi . A
Erich Maria que

Vzpominka na techniku NDR. Motor Trabantu v
motocyklu jsme tu uz méli, zde je v ramu BSA.

Na druhém snimku je zajimavy prototyp dvoudo- [
bého motoru 563 cm3 s vykonem 28 k pfi 7000 ot./
min. (vyrobce ZTZ, Simson, DKW 2?77 :-))

The original 500 ¢c Trabant-powsred
scrambler  with  rearward-tacing  exhaust
ports and BSA frame. Note the massive
cylindrical air  cleanee in front of the
cylinder head. A subber hose leads down
1o the crankcase-mounted carburettor

Rad zde zverfejiuji informace o vozitkach, které §&
kdysi po valce postupné nahrazovaly skutry a zajisto-
valy motorizaci zchudlych evropskych statl po valce. &
Ne kazdé se povedlo a seriové vyrabglo.

Dornier Delta 197 ccm 1955

Dornier Delta byla postavena leteckou tovarnou
Dornier GmbH v Mnichové, Némecko. Byly vyrobeny
pouze tfi prototypy. VUz pohanél motor o objemu 19
ccm ILO ve stfedni ¢asti vozitka. Bylo tam misto pro !
Ctyfi dospélé, sedici zady k sobé na dvou fadach se- |
dadel. Nebyly tam Zadné bo¢ni dvefe, ale jedny vpfe-
du a jedny v zadni &asti vozu. Oboje tyto dvefe byly e
zavésSeny nahore na stfeSe vozu.

Vyznate se v pfedpovédi poCasi? Pokud ne, tak se mlizete poudit!!!

Co znamena ,,ojedinéle“ nebo ,,misty“
:: Beze zminky — jev se ne€ekd, nebo max. na 4 % uzemi
:: Ojedinéle — jev zasahne 5 % az 29 % Uzemi, tedy méné nez tietinu
:: Misty — jev se vyskytne na 30 % az 69 % uzemi, tedy zhruba na poloviné
:: Na vétsiné uzemi — jev se ofekava na vice nez 50 % uzemi, tedy na vice nez poloviné

:: Bez specifikace — pokud meteorolog fekne ,bude snézit bez upfesnéni cetnosti,
znamena to, Ze se jev se oCekava na vice nez 70 % Uzemi, tedy skoro vSude

:: Jasno — obloha je zcela bez mraki

:: Skoro jasno — 1 az 2 osminy mraku, vétsina oblohy bez oblaénosti
:: Polojasno — 3 az 4 osminy mrakd, zakryta je polovina oblohy

:: Obla¢no — 5 az 6 osmin mraku, vétsina oblohy je zakryta

:: Skoro zatazeno — 6 az 7 osmin mraku, obloha je témér zakryta

:: Zatazeno — 8 osmin mraku, obloha neni pfes mraky vibec vidét
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Jak je vidét, ne vSude ve svété plati stejna pravi-
dla pro prevoz -

~ miminek na mo-
¥ « torkach

NA OKRAJ
Fejsbuik atd.

UZIVATENEACEBOOKU)
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Ano, je to opravdu k placi (viz smajlik), protoze ten chalan, co neumi psat hacky a ¢arky,
tak té slecné pékné kecal, protoze pindoura nema 21, ale -
jen 20! A myslite, Ze ty dotazy na pindoury jsou od té sle¢- F
ny, ktera pindoura prohani
za vesnici a asi ne moc
Uspésné, protoze uz ma
slusSné prodiené kalhoty???

| €Ce D00
Litujeme,

- ale pravda
porusuje zasady
nasi komunity

Jak poznas, ze je to
pravda?

Kdyz to FB zablokuje,
Twitter smaze, Google
skryje, YT zakaze, média
vycenzuruji
aviada dementuje.

]

Tak jsem se tésila,
Ze az zestarnu, tak
se budu starat o
2 a0

A bum _
vymysli facebook ..

ON: Prijedu bilym kabrioletem
ONA: Budu v hilé sul(\'lnce

Krasny kousek z vozitkové his-
MESSERSCHMITT KR 200 {orie - Messeschmitt KR 200

Parts Number & Diagram Manual

PROTOZE NEMAM PC, TAK SE SNAZIM
ZISKAT PRATELE OBDOBNYM ZPUSOBEM
JAKO NA FACEBOOKU!

_ “| Je tady zajimavé doporuceni pro muze...
) ‘| jisté samovysSetfeni, které si muze kazdy
_| muz udélat pfi moceni v pfirodé. Myslim, ze
¥l navod je celkem jasny a vysledky jsou
.| exaktni. OvSem nikde jsem nenaS$el informa-
ce, jestli

® KAZDY DEN CHODIM VEN A VYPRAVIM
KOLEMJDOUCIM, CO JSEM JEDL, JAK SE
CiTiM, CO JSEM DELAL PREDCHOZi NOC A CO
BUDU DELAT ZIiTRA VECER.....

@ PAK JIM ROZDAVAM FOTKY ME RODINY, MEHO

=S ) p. |
Jdéte se vycinat vent do trdvy o5, NUEESRRIRE PSA A MOJE Fonév. JAK PRACUJI NA
S ' ' Setfeni i ZAHRADE A TRAVIM CAS V BAZENU.....
Pokud se shromaZzdi mravenci: Vys?tr?n_' 1e %
broks |MoZné i ufs ® TAKE POSLOUCHAM JEJICH ROZHOVORY
Pokud mocite na nohy: proctats | 28N, Nevite B8 A RIKAM JIM, ZE JE MILUJU!
; ils Wleeters | NEKdO, jestli [ = e
il e M e I fungjuje A FUNGUJE TO... UZ MAM TRI PRATELE:
ud vas pii potieseni |zapé | U 3en22? B @ DVA POLICISTY A ‘ﬁjn
Pokud netimysiné dosihnete erekce: @ PSYCHIATRA! facebook
Parkinson @ @ @ e ot 2
Pokud se vratite s penisem venku: 61
Alzheimer




o
NA OKRAJ PASY A KOLA U TRAKTORU.....A TUNING
PaNaPr Vérni ¢tenati Obcasniku si jisté pamatuji, Ze jsme tu uz méli pasové motocykly, pasovy
traktor DT-54, v minulém Obc&asniku i Nivu s pasy, a ¢asem budou myslim nasledovat i dalSi
Tato tajemnd zkratka ozna- zajimavé automobily, kde byla kola nahrazena pasy. Ale jde to i obracené??? Tedy pasy na-
Cuje velice dulezitou hygie- hradit koly? Podivejte se na zajimavé obrazky traktoru.
nickou potfebu a je zkrat- V prvnim pripadé se jedna o naSe traktory Zetor, které jako plivodné klasické typy byly pro
kou slov: ,,Papir na pr... téZ3i praci vybaveny kovovymi pasy, a pak byly tyto pasové traktory predélany na velka kola
....odlouZenou &ast zad* stejné velikosti. Ovéem pasovy traktor DT-54, ktery z Obcasniku znate (a nékteri si ho jesté
... panapr u jawate pamatujeme na polich) byl vyvinuty jako pasak .....a taky se dockal kol!l! Ale kdyz v . SSSR
mohla skoncit na kolech obrovskéa lokomotiva, tak pro¢ ne pasék??? :-)

... panapr u mechanika

Vite, jaky je posledni hit tuningaft??? Upravené traktory!!! Takovy traktor na hlinikacich s
nizkoprofilovymi traktorovymi pneumatikami, tak to je parada! :-)

L B == i ;
,,{«l‘: 7. | RSP
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Také jsme tu uz méli néjaké ozbrojené motocykly, Saharu a dalSi motocykly se
zabudovanym kulometem. Ale v Italii b&hem Il. svétové valky vyrobila firma Moto Guz-
zi rik8u s pevné zabudovanym kanénem. Nevim, jestli tento stroj nékdy zasahl do boju,
ale myslim, Ze mirové vyuZiti riksi je o dost lepsi.

nejdrive poFradné najist.
Aby ses mohl najist, musis si
nejdiive koupit jidlo.

Aby sis mohl koupit jidlo, musis si
nejdFive vydélat penize.

Aby sis mohl vydéiat penize,
chodit do prace.

€0 S TOHO PLYNE?
Budes-li pracovat, budes m

L7 SRS




A CO DODAVKY?....IACNEME BARKASEM

NA OKRAJ

Vérni ¢tenafi ObcCasniku si jisté pamatuji, Ze jsme tu uz méli ...... dodavky a mikrobusy z
produkce RVHP, ale tfeba taky dodavku od firmy Alfa Romeo a urcité tu uz byly i néjaké infor-
mace o kultovnich dodavkach a mikrobusech VW Transporter a Ford Transit. Samozfejmé v
tom budeme pokracovat, protoze pravé ty dvé posledné jmenované dodavky a mikrobusy se
stavaji hitem v oblasti veteranu a ,jednickovy trandak” se vyvazuje zlatem.

KdyZ jsem psal ¢lanek a riznych karosériich Lady Nivy, napadlo mé sem jesté pridat po-
dobné srovnani karoserii dodavky Barkas. Dal jsem tomu pracovni nazev:

Jak z mikrobusu vznikl kamion.

Byl jednou jeden modry mikrobus Barkas a lidem se zdéalo, Ze ma malou loZnou plochu.
Tak ubrali néjaké sedacky a pfidali korbu. Pak se jim zdélo, Ze téch sedacCek ubrali malo, tak
Jich ubrali vic, aby méli korbu jesté vétsi......jeSté Ze tam nechali aspori misto pro fidice.

; B T 5 . TR i ® I | |
B3 ! AN NN BB ﬁ !
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Ale tém lidem to bylo pofad malo, tak za auto pridali privés, ale to taky nebylo ono, proto-
Ze se s autem Spatné couvalo a korba auta byla odzadu 3Spatné pristupna, tak tu loZnou plo-
chu prodlouZili .... ale zjistili, Ze uz to ani ta zadni néprava neunese, a tak pfidali druhou.

- | T

soudruzi novatofi a zjistili, Ze §
uz ani dvojitda zadni naprava &
nevyhovuje jejich poZadavkim %
a narokiim a udélali z chudéka ' 4
Barkase kamion .... a jeho &
dvoudoby litrovy motirek ne- | .=
chali trapit s timto neprfimérené
velkym navésem:-(

Jesté by tu byly néjaké zajimavosti jako bonus. To bude asi zajimat naSe kolegy—
ajznponiaky. Podivejte se, co se stane, kdyz si byvaly masinfira koupi dodavku. Bud ji pfedéla
na kolejové vozidlo a nebo si ji aspon upravi do vzhledu lokomotivy :-). No chapete to???

BAOMIIE

\\‘5—

O trochu vySe jsem si tak trochu délal legraci z
il Barkast. Ale nemyslel jsem to nijak zle, ja si nao-
¢ pak myslim, Ze Barkasy byly na svou dobu velice
&l dobré dodavky a mikrobusy. A podivejme se na
srovnani se starym trandakem VW. Barkas s
motorem vpfedu a pfednim nahonem vlastné
predebéhl dobu a mél stejnou koncepci jako maji
vSechny dnesSni moderni dodavky véhlasnych
znacek.
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Trochu nostalgie
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Té&zky Zivot motocyklii

Potfebujete prevazet sypké materidly motocyklem a mate fidi¢ak jen na mopeda??? Z&d-
ny problém. Nabizim dvé moznosti liSici se cenou pofizeni i pfepravnim vykonem. Jedna-li se
jen o jednorazovou akci, doporu€uji vyuzit moznosti pfipojit za mopeda pFivés.

Pokud byste ovSem takovy naklad vozili €astéji, doporuéuji investovat do mopedu—riksi se

sklapéckou. Je to vyrazné pohodInéjsi a uvezete dvojnasobné vétsi naklad.

Kdyz uz jsem u téch nakladnich vozikd apod., tak se podivejte, jak to fe$i v Americe nad-
pramérni a nadrozmérni fidi¢i motorek, kdyz si s sebou chtéji vozit jidlo, aby nahodou na své
10 mil dlouhé cesté neumfeli hlady. Existuji specialni nastavby na sajdkary popf. voziky na
prepravu jidla, pokud jste opravdu nenasytni, mliZzete s sebou vozit oboje.

Podafilo se mi sehnat spermiogram
jednoho motorkare. Samoziejmé, nemohu
vzhledem k zachovani lékafského tajemstvi
sdélit jméno, ale vidite, jak takovy spermio-
gram u spravného motorkafe ma vypadat,
aby i jeho potomci zdédili stejnou vasen pro
motocykly.

= R N 1
Xy ; - ~
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Znacka: Nebezpeci, vpfedu se vini ,Curves®

Skvély vykon motorkare, ktery uz tézko
bude pfekonan. Ne, Ze by se dnes na moto-
cyklech neskakalo a tfeba i dal a vys, ale na
podobny motocykl by si dnesni motorkar-
kaskadér pro takovy skok asi nesed| a i tu
parni lokomotivu by uz sou¢asny ,kaskadér*
hledal t&zko. Skoda.




Jak si s tim poradili motoristé v dobach, kdy nestacilo natahnout star-
tovaci kabely, jako kdyz vam nestartuje auto??? No prosté se vzal
specialni kloubovy startovaci mechanismus, kterym se zadni kolo

ZJak vidite, problémy se startovanim motocyklu existovaly i dfive.

AnlaBgeriit ,,Orgasser**
am s. Krad

1 Hinterrad des Krades

2 Kuppelwelle

| 3 Mitnehmerschuh
Kradkurbelwellenanlasser

1 Kette 4 Freilaufrutschkupplung
2 Getriebe (mit 2 Reibrollen) 5 Einsteckwelle
3 Gelenkwelle

Pfed néjakym ¢asem jste mohli v Obc¢asniku vidét obrazky ze zavodu motocyklovych sprezeni. jednalo se o dvoukolové
voziky, do kterych byly zapfazeny dva motocykly. Nedavno jsem ovSem zjistil, Ze existuji i Ctyfsprezeni .....to je prosté parada.

Chariot of 1938 Ben Hur Drawn by Four Motorcycles

For the Ben Hur of the
motor age, no four-horse
team would do. Instead,
the charioteer—stunting
in a sports festival spon-
sored by a Potsdam regi-
ment in Germany-—rides
on a rubber-tired chariot
drawn by four motorey-
cles. “Reins” in the driv-
er's hands lead to the
handlebars of all four
“bikes,” which are har-
nessed together by three
horizontal bars. The har-
ness recalls certain farm
tractors which are con- .
trolled by reins. Charisteer in German sperts lestivel drives four motorcyeles with reine

P.S. Kdyz jsem objevil ta spfezeni se dvéma motocykly a dal jsem je sem do Ob¢&asniku, nebyl jsem si jisty, jak moc je to sku-
teCnost a jak moc jen fantazie. Spojit dva motocykly, aby zatacely stejné a pfriblizné stejné zrychlovaly, to asi neni takovy problém.
Ale ovladat tyto motocykly ve stoje z voziku pomoci ,oprati“, to uz je tak trochu ,vyssi divéi“. OvSem vSe se vysvétlilo, kdyz jsem
objevil na internetu video z téchto zavodu .... skute€né to existovalo a fungovalo. Myslim, Ze se jedna o jedny z nejkuriéznéjSich
motocyklovych zavoda.

SUPER STATION WAGON od firmy HENNEY (1954)

Dnes jmse zvykli na prevazné pétimistné vozy, ale samoziejmé existuji rizné SUV a MPV, které maji vzadu dvé nouzové
sedacky a jsou tedy 7-mistné. Ale to je jen takovy ,Cajicek” proti kombiku, ktery v roce 1954 vyrobila americka firma Henney na
podvozku Packardu. Tato firma byl znama jako vyrobce sanitek a pohfebnich vozu, a tak méla zkuSenosti s vyrobou prodlouze-
nych karoserii.

Nejdna se vSak o zadnou nasilné prodlouZenou karosérii s dal§im parem dvefi apod., jak to zname z riznych prestaveb. Tady
se prosté jednd k krasné 12-mistné kombi, s fadami sedacek ve schématu 3+2+3+4 Posledni fada byla vlastné obyvakova IaV|ce
ve tvaru ,U“, otoCena zady ke sméru jizdy, kam se usadily pohodI- g ; .
né 4 osoby.

V0z byl vybaven motorem V8 s objemem 5,4 | s vykonem 167
koni a byla k nému pfipojena pfevodovka Ultramatic. Myslim, Ze je
to poradny kus auta :-)



https://packardinfo.com/xoops/html/modules/newbb/viewtopic.php?topic_id=21594

NA OKRAJ

Vyznamné osoby CR
CESKA ZEN'O. VOLAME TE

Wanderer W24, obrostly nahradnimi dily z rtiznych sovétskych aut

Karosérie je symbi6ézou "Moskvi¢e" a "Volhy"

V Moskevské oblasti ve vesnici Tsyplino
je neobvyklé automobilové muzeum. Toto
misto je plné automobilové historie a neni to
ledajaké muzeum. Zde muzete najit zahranic-

Zajimavé je, Ze zadni €ast karoserie od-

%% povida puvodnimu Wandereru, tj. sklonéna

Muzeum obsahuje asi 200 exponatl a
vétSina z nich je v plvodnim, nerestaurova-
ném stavu. Nékdy se setkaji opravdu zvédavi
Frankensteinové,
Wanderer W24.

jako je tento Russified

kapota s rezervnim kolem. Pfedpokladejme,
ze i tento dil je original z némeckého vozu.

K technice: Zastupci muzea fikaji, ze
podvozek auta je také od Wandere-
ru. Ctyfvalcovy motor o objemu 1,8 litru s
vykonem 42 koni ale pravdépodobné nepfe-
zil.

Co bude dal: Auto bylo zakoupeno jako
darce nahradnich dild pro jiného Wandere-
ra. Jeho vzhled se ale ukazal byt natolik vy-

' razny, Ze pravdépodobné zdstane zachovan.

Pripomennme: Wanderer W24 byl auto-
mobil stfedni tfidy, jehoz vyroba Auto Union
zacala v roce 1937. W24 byl zaloZen na ra-

T movém podvozku. Vzadu byla vykyvna na-

Vzhled: Némecké predvalecné auto zivot
velmi obil, takze W24 v ném skoro nepozna-
te. Nékteré prvky jsou ale stale zachovany. V
prvni fadé je to kapota a prfedni blatniky - ty
jsou original.

Dale zacina uplny amatérsky vykon s pou-
zitim prvkd z Moskvi€e (stfedni ¢ast karose-
rie) a GAZ-21 Volga (zadni blatniky a zadni
svétla). Pfidavna zadni svétla jsou z autobu-
su Skoda a narazniky (pfedni je v kabing)
jsou ze ZI1S-110.

Dévcata, nevite kam v [ét& s nohama???....no pfece mezi nohy!!!

" prava, kopirovana z kompaktnich modell
: vyrabénych dcefinou spolecnosti DKW.

Kvlli zintenzivnéni valky byla do roku

! 1940 ukon&ena vyroba W24. Celkem bylo

vyrobeno asi 23 000 exemplari modelu.
ST W SATTA Y| STUSE A I




OKENKO PRO MUIE

V minulém Ob¢&asniku schazel v pfiloze kalendar
firmy Milata z roku 2018 (omylem uvedeno 2019).

Jsou dny, kdy ani spravny
muz nevi, kde zacit..

i Tak vzniklo slovo.... je mi to jedno |

)

Tak tady je, abyste to méli kompletni

CESKOSLOVENSKE MOTOCYKLY
se sportovnim nadechem
1950-1999 ~ ~

Mﬂwlml Mmh".

MILATA CZ =5z

EKOLOGICKA LIKVIDACE AUTOVRAKO

2

€ astokrat se v ¥ivots pokousime najit
“zelen&jsi travu” - co se tyka penéz,

ambici, lasky.....atd

A najednou
se ocitneme v situaci, z které neni uniku...

Tyto obrazky jsem objevil na netu
a nazval jsem je ,, Zitisi s CZ% A%
se budete nudit, niZete taky
néjaké zatisi nafotit a poslat!!!

NA OKRAJ

President - je vojak!!!

INEcHAPY, PROE NERTesh) |
(| L1oEM vapi, 3¢ Jsem
> LA PasAk ...

KAM VITR,
TAM UNIFORMA.

Terazky som prezidentom.

Co to tardm...
Rusjku jsme bili!

Dékuji
véem mladym
za daveéru!

povolavaci J|
rozkaz! i

Koukam, Ze na Hradé
sundali trenyrky a
zhstala tam Guma!! =&




NA OKRA) PLAN AKCIi €ssé

Sirky a zapalky

PLAN ARKCI 2023

20 LET USPECHU CSSR

Ceské seRce SRiitrRlubu

4

A= 00 ROKOVE

SOCIALISTICKE ZEMEDELSTVI — —= - < T p—C— =

r. 1963 Relsrevi sitthatke 1 Tl Sraz traktorii a2 motocykld pod Ripem Pod Ripem v
211, Néavétéva muzea Tatra 111 Dobfié v

2 18.2. Zimni setkani (¢lenska akce CSSC) Jablonec nad Nisou v

3 43 | Burza ND_ Chotusice 2

18.-19.3. 13. navstéva muzea motoq_yklil Ki‘ivoklét,__lloztok_)r v

4 224, Burza ND Lysa nad Labem /

- 294. 27. Sraz historickych vozidel Chomutov v

100 LET POZARNI OCHRANY 205.. 44, jami vyjizdka Cesky raj v
20 LET U Sp E CH U C SSR 5 26. - 28.5. 71. Skutr a motosraz Litomys| v
. 36. Burza ND Cholusice 4

3.6. 8. ndvétéva pamétniku J.F.Kocha Mcely (+ dal&i oslavy wirod v obei) | v

6 10.6. Setkani majiteld Jawa Ledce u Hradce Kralové v

8. - 11.6. Me "

y 23. - 25.6. 72. Skuatr a motosraz Ceska Kanada
- C - 14. - 16.7. 73. Skitr a motosraz Sumava - Prasily
NEJHUSTSI AUTOBUSOVA SIT NA SVETE 7 297 Burza ND Cholusice
28. - 30.7 74. Skutr a motosraz Ryzovna (Bozi Dar)
prvmi motorové stifkatka = 8 podle dohody a potasi Letnil vyjizdka bude upfesnéno
§ 1.- 3.9. 75. Skitr a motosraz 25. Zrué nad Sazavou
29, Burza ND R Cholusice
N 9.9. 1. Setkani historickych vozidel E“_E")_ akCEM | spotice u Chomutova
15.- 17.9. 76. Skutr a motosraz Lhenice 77?7
podie dohody a potasi Podzimni vyjizdka bude upfesnéno
10 | podie dohody a potasi Podzimni vyjizdka klubova akce ¢SSC
411, Burza ND Chotusice
11 11.11. Burza ND (Refro-garaz) Lys4 nad Labem
podle dohady Podzimni setkdni bude upfesnéno
12 9. (16 12. Predvanoéni setkani bude upfesnéno
2022
1 01.01.2024 | Sraz traktorll a motocyklG pod Ripem | Pod Ripem

Cast sezény mame za sebou, kdyZ to Kromé toho mame v planu i ucast na

za ten posledni &tvrtrok zhodnotim, tak tro-
chu rozpacity sraz v Chomutové, paradni
jarni vyjizdka s dobrou ucasti, bezvadny
sraz v Litomysli, povedené oslavy v obci
Mcely v€etné oslav vyroci pana J. F. Kocha
a nakonec rozporuplny Mezinarodni skutr-
sraz na Slovensku.

No a mame pFed sebou jesté 5 nasich
klubovych srazud, véetné vyznamného jubi-
lejniho 75. srazu CSSC a zaroveri 25. srazu
ve Zru€i nad Sazavou.

nové akci, a to ve Spoficich u Chomutova.
Doufam, Ze kolegové z jihoCeské sekce
chystaji néjakou vyjizdku pfi srazu ve Lhe-
nicich, urcité zkusime kone¢né navstivit
restauraci Cezeta v Domé kultury ve Strako-
nicich. Jo, v Kraselové na Strakonicku je
otevieno nové muzeum psacich stroji i s
expozici motocyklt CZ. Zajedeme tam???

Jinak samoziejmé& moznost letnich vy-
jizdék je stale oteviena, asi na rychlé zavo-
lani, kdyz nékdo néco vymysili.
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ZAVER

VSechno jsem uz napsal a na ten zavér
mi tu nic nezbyva. Tak zase musim trochu
zaimprovizovat, abych tu nemusel nechat
prazdnou stranku.

Doufam, ze vas aspon trochu zaujal
¢lanek o vozitkach z produkce byvalé
RVHP, o kterych se toho moc nevi a nejsou
pFilis znama. V pristim Cisle Ob&asniku se v
ramci téchto rarit a zajimavosti podivame
na opacnou stranu automobilového portfo-
lia, ¢ili k tém vétSim autd, ale ¢im budou
vyjime€na, na to si zase pockejte Ctvrt roku.
Takze pristé zase nezapomerite Cist:

Jesté bych se mohl zminit o pfiloze,
ktera nasleduje za touto zavérec€nou kapito-
lou. Myslim, Ze byste ji neméli vynechat. Je
tam zajimavy ¢lanek od kolegy Petra Petfi¢-
ka o celkem pohnuté historii jeho &tyrkolo-
vého veterana Ford Eifel. Pak se tam ma-

zete trochu pfiucit ohledné pohlavi
.......... pokud se v nich dnes téZko orientu-
jete :-(. A na Uplny konec dva pfevzaté zaji-
mavé ¢&lanky o Cezetach.

Cena benzinu nam od lofiska trochu
klesla, i kdyz zase Zzadna velka lambada to
neni a umél bych si pfedstavit cenu jesté
nizSi. Dokonce je avizovano opét jeho zdra-
zovani. Nafta je na tom trochu lip, ale fekl
bych, Ze pocet motocykll s diesel motory
nebude u nas v
Cesku piili§ za-
vratny a ziejmé i
elektromotocyklu
tu uz jezdi vic. A
tak z duvodl
uspor doporuduiji
benzinem Setfit,
asponl  snizenim
vasi  maximalni
rychlosti. K tomu
vam tu opakova-

né predkladam specidlni tachometr, ktery
jasné ukazuje vliv rychlosti na byti i nebyti.
Je sice pravda, Ze nemocnice jsou priibéz-
né vybavovany specialnimi lizky pro motor-
kare, ale neni nutno je vyuZivat.

Tak si uzijte léto a letni motorkafeni
plnymi douSky s koly stale dole a na silnici,

abyste se mohli tvafit
stejné spokojené,
jako ta sle€na

na skutru.

/R
1N

Samoziejmé by bylo fajn, kdyby i po&asi
nam pralo a ne jako ted, pfes den fficitky,
na vikend destiva pfedpovéd.

Doufam, zZe se nas na letnich srazech
bude co nejvic potkavat a ze si tu letosni
motorkarskou sezénu pofadné promotorka-
fime. A jinak samozfejmé fotte, posilejte
fotky z akci, piste ....a taky uz zase pfemys-
lejte, kam vyjedeme pfisti rok .... €as leti!!!!

Pozn. na zavér
....ta  podivna
modra oramovana
Praga V3§ (str.
34) uZ neni zaha-
da. Cestou na
Slovensko  jsme
jich vidéli u jedné
firmy stat nékolik.

DOBROU NOC!

NA OKRAJ

...a trochu Iéta

(ZUJE BYT

L MALEVANI ALKONOLU MLADE2!
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PRILOHY

Tuto kapitolu tentokrat zaginam trochu netradiéné—vlastné dopisem &tenare, takZe &lanek by mél patfit do kapitoly ,Ctenafi
nam pisi“, ale je natolik obsahly, Zze jsem ho zarfadil do pfilohy. Napsal mi byvaly kolega, kamarad a veteranista Petr Petficek, se

jezdil na srazy se svym Uralem 750 se sajdkarem. Dnes se ovSem opét bude vénovat svému Fordu Eifel.

Ford Eifel 1937 ...aneb Zivot jednoho auta

Motto: Lidé se méni, ale auta, ktera mame radi, zGstavayji.

Nebyva Casto zvykem, aby prvni automobil v rodinach
vydrzel bez mala 75 let a byl pojizdny do dnesnich dni. Jedno
takové auto vlastnim a chtél bych Vam popsat jeho pohnutou
historii.

Bylo kratce po valce a otec touzil po néjakém vozi-
dle, které by uvezlo péti¢lennou rodinu na vylety a

pripadné zvladlo utahnout pfivés s nafadim potfebnym
pro servis traktorll Svoboda. Touto ¢innosti se otec po pravé
skon&ené valce chtél Zivit. Na hfisti mistniho gymnazia byla
shromazdovana takzvana trofejni vozidla zabavena Némecké
armadé. Volba padla na DKW ,pry v super stavu a levna. Po
oznameni této novinky svému otci, ktery léta pracoval
v Laurince na motorech at automobilovych ¢i leteckych pfisla
sprcha: ,,Pfivez dom( dvoutakt a vyrazim Té z baraku.” Doslo
tedy k vynucené zméné. Volba padla na Ford Eifel r.v. 1937.
Ze to byl vykradeny vrak vadilo dédovi méné neZ dvoutakt.
,»To das do kupy coby dup.“ Nastésti to bylo domu s kopce a
tak Eifel sjel po rafcich bez pneumatik samospadem. Musel to
byt téméF absolutni ramus, nebot dodnes je onen kopec vy-
dlazdén kostkami z poctivé Zuly. Tak zaala oprava naboura-
ného vraku a shanéni chybéjicich dill. Z otcovych zapisku
vim, ze na auté bylo nutno opravit t¢émér vSe. Motor vylagro-
vany, prevodovka meéla zni¢ena kola hlavné na ,,1“ a ,,2%
praskly ram, maska a chladi¢ promackly do motorového pro-
storu.... Prihlasil se i ufedni Siml a auto bylo nutno docenit,
zaplatit poplatek Fondu narodni obnovy a protoze $lo o zahra-
ni¢ni vyrobek, muselo byt i doplaceno clo. Nez otec vyjel, mu-
sela byt po roce 1948 zaplacena jesSté tzv. pfepychova dar.
Neni proto divu, Ze auto zacalo jezdit az s tfeti registracni
znackou nékdy po roce 1950. To nevim pfesné nebot’ jsem
nebyl jesté ani v planu. Rokem 1948 padla i vize o opravach
traktor(l Svoboda jako zplsobu obzivy.

Zacala éra vyletd a cestovani mych starSich sourozen-

Zen do kulny s opét vylagrovanym motorem. Auta mi bylo lito
a tak jsem Skemral na otci opravu a zprovoznéni. Né&jak byla
spousta jinych dulezitych praci kolem domu, zahrady a vlbec.
Nakonec zbyl start oprav na mné. Pod zdminkou studia praxi
(pfijali mn& na mistni SPS) jsem auto vysvobodil z kiilny, a
zacal s opravami. Jak jsem spravné predpokladal, otec nevy-
drzel a pomoc byla vydatna. Téch facek bylo taky nepocitatel-
né, ale jsem za né rad (mozna jich mohlo byt i vic). Kdyz jsem
v roce 1977 konecné mohl Fidit auto, vyrazel jsem uz na vete-
ranské akce v okoli s pojizdnym Fordem Eifel.

Vé&k a koroze se zastavit neda a tak bylo nutné roku
1990 udélat vétsi karosarské a tim padem i lakyrnické opravy.
Nechtélo se mi tehdy, neznaje jeSté historické souvislosti,
vracet na auto nevzhlednou Sedozelenou barvu (cca RAL
7002) a zvolil jsem libivou ¢erno-Cervenou kombinaci a sché-
ma podle fotografie (¢ernobilé) ve Svété motord. Zacal jsem
chapat svého otce a nemaje €asu na nic natoz na veterana
odstavil jsem ho do stejné kulny jako on pred lety.

10. 3. 2000 pfisla nahla povoden a auto skoncilo pod
hladinou $pinavé vody a blata. Po opadnuti vody jsem
v nastalém Soku alespon vypustil veSkerou vodu a nahradil ji
smési nafty a oleje. Uz zase vrak jsem se zmatec¢né pokousSel
prodat a auto odhlasil z registru vozidel. Diky svym synim a
zbytku rodiny se mi loni podafilo auto znovu zprovoznit. Co to
obnaselo je na roman.

cl s matkou a otcem po pamétihodnostech republiky. Auto
sice nemélo narazniky, svitil jen jeden reflektor, kazda pneu-
matika byla jind, ale s nasSetfenym benzinem se dalo objet o
prazdninach i republiku. | j& si vzpomindm na jednu takovou
okruzni jizdu republikou. Ta byla asi posledni vétsi co vim.
V roce 1969 byla koupena SKODA 1000 MB a Ford byl odlo-

70



Forda jsem otestoval a ziskal zelené veteranské RZ.
V srpnu byl obdivovanou hvézdou na svatbé mladSiho syna.
Tajné doufam, Ze i on bude auto opatrovat pro dalSi genera-
(o= T Psano roku 2015

Motor

Ctyrdoby vodou chlazeny fadovy &tyfvalec

Rozvod: SV

Vrtani: 63.5mm

Zdvih: 92.5mm

Objem: 1157ccm (danovy) 1171cem (skutecny)

Vykony: 34 PS (25 KW)/42500t. / min., 71 Nm pfi
2300 ot. / min.

Spojka sucha jednolamelova.

Prevodovka

TFistupfiova mechanicka pfimé fazeni
1 pfimé ozubeni 3.071:1

2 8ikmé ozubeni 1.765 : 1

3 8ikmé ozubeni 1.000:1
zpétny chod 4,05 :1
DalSi data

Maximalni rychlost: 100 km /h
Spotfeba : 8.51/100 km

Celkova hmotnost : 1150 kg

Celkem vyrobeno od 05. 1935 do 1940 61 495 voz( vSech
provedeni (1937 vyrobeno celkem 18 431 vozu)

Cena v roce 1937 2 500,- RM

Vyrobni &islo 85 496 bylo vyrobeno v bfeznu 1937
Karoserie limuzina. Vylisky dodavala firma AMBI-BUDD
PRESSWERK BERLIN JOHANINISHAL stejné jako pro
BMW,ADLER,HANOMAG a NSU.

Kratka historie

1.majitel neznédmy, v r. 1939 vozidlo zkonfiskovadno armadou
2.majitel Némecka armada

3.majitel od kvétna do zaFi 1945 13. autorota CSLA Mlada
Boleslav - havarovano

4.majitel rodina Petfickova

P.S. Rok vyroby 1937 - na kapoté ,,schwalbe ohne ko-
pf" (vladtovka bez hlavy) bronzova chromovana. Od r. v.1938
vlastovka s hlavou, zinkova s integrovanym otviranim kapoty.
V roce 1939 pfibyly chromované liSty na masce. Karosarskych
verzi bylo mnoho stejné jako karosaren. Ja mam limuzinu od
Ambi - Budd z Berlin Johanisthal (nejvétsi pocet), kabriolimu-
zina - Drauz z Heilbroonu byla druha tuctovka. Sportaky déla-
ly dal$i karosarny jako tfeba: Karmann, Glaasser, Stoever,
Hebmueller, Hornig, Ihle a i Petera (Vrchlabi). Tuctovky se
montovaly vyhradné v Koliné nad Rynem. Ostatni mimo.
VSichni ale museli pouzit masku, kapotu, pfedni blatniky, ram
a agregaty. Zadni blatniky, ram €elniho skla a narazniky byly
volitelné.

Ja vim, motorka ani skutr to neni.

Pfeju pékny a klidny vikend. Petr



POHLAVi (SEZNAM NOVODOBYCH POHLAVI)

Ty doby, kdy bylo jasné, kdo je kluk a kdo je holka,

o ‘ jsou davno pry€. Dnesni doba si vyZaduje zcela jiny ByER G110 ,Homosexuah‘t_a
na véci podivat z . . . o 7 Id i
e = pristup k témto otazkam, protoze diky ,demokracii®, Je vymysl dnesn
jiného thlu pohledu.. g A it ol - el  bol nedostatok o
pfiblblym politikim, novinafdm a rdznym dal$im indivi- Soeet marnivé doby.
duiim jsme zjistili, Ze druht a variant pohlavi existuje o vsetkého. Odjakziva byl
hodné vic. Mohlo by se stat, Ze se v tom nevyznate, a Napriklad aj o Al
tomu chci pfedejit, abyste v tom neméli zmatek, tak tu prece Adam a
mame takovy zakladni prehled. BohuZel, uz si nevy- EvaaneAdama
staCite s rozdélenim muzd a Zen na osoby s pytlikem a Eda &
o bez pytliku :-(
Vzpominam si na jeden stary €esky vtip, kdy se fikalo, 1:‘“4 Tora beenf Giad:
7e Fibingerova a Kratochvilovd nepojedou na olympiadu, protoze se popraly. i “{‘_e‘“{}__u prava Por'o obecni urad:
..... Kratochvilova nechtéla pujcit Fibingerové holici strojek a ta ji za to kopla do kou- [# WER) [T Muj pes se

liM JenomzZe ¢asem jsme mohli vidét, Ze po ukonceni kariery se z obou naSich vr-
cholovych sportovkyn staly pohledné zeny ........ jednak ten vtip uz dneska neni ani
k smichu a jednak se podivejte, jaké pFiSery v dnesni dobé sportuji v zenskych ka-
tegoriich :-(. Je to hnus, velebnosti ....jak by fekla KeliSka.

transgenderoveé citi byt
kockou , proto rusim

poplatky za psa.

N

. Agender — osoba, ktera se neztotoznuje s zadnym pohlavim, je tedy zcela bez pohlavi.

. Androgyn — tyto osoby zménu pohlavi nepodstoupily, ovdem od narozeni je doprovazi nejrtiznéjsi vyrazné prvky opaéného
pohlavi.

3. Abimegender — nekonecné pohlavi, které maze byt kombinovano s jinym.

4. Adamas gender — osoby odmitajici kategorizaci.

5. Aerogender — pohlavi, které se méni podle okoli.

6

7

8

N

. Aesthetigender — druh pohlavi odvozeného z estetického hlediska.
. Affectugender — osoby méni své pohlavi na zakladé svych nélad a vykyvu.
. Agenderflux — kombinace pohlavi bez identity s obéasnym pfiklonénim se k jinym genderovym identitam.
9. Alexigender — osoba s proménlivou genderovou identitou, kterou nemuze specifikovat.
10. Aliusgender — toto pohlavi se vymyka socialnim genderovym typdm, neni ani muzské, ani Zenské.
11. Amaregender — genderova identita se méni vlivem osoby, ke které mame citovy vztah.
12. Ambigender — pocit dvou pohlavi sou¢asné.
13. Ambonec — Osoba se identifikuje jako muz i Zena, a pfesto neni ani jeden.
14. Amicagender — Tuto genderovou identitu ovliviiuji pratelé dané osoby, je velmi proménliva.
15. Anesigender — Osoba ma blizko k uréitému typu pohlavi, pfestoze se Iépe ztotoZriuje s jinym pohlavim.
16. Angenitalni — | kdyz ma osoba identifikované pohlavi, jejim pfani je byt bez jakychkoliv primarnich sexualnich charakteristic-
kych znaku.
17. Anogender — Toto pohlavi se postupné vytraci, ale vzdy se ke stejnému pocitu vrati.
18. Anongender — Genderova identita je osobé dana, ovSem nejradéji by dana osoba byla bez jakéhokoliv uréeni.
19. Antegender — Jedna se o tzv. proteanské pohlavi, kterym muze byt cokoliv, protoZze nema tvar ani hybnost.
20. Anxiegender — Toto pohlavi ovliviiuje Uzkost.
21. Apagender — Osoba je vici svému pohlavi apaticka.
22. Apconsugender — Pohlavi, o kterém vite, co neni, ale nevite, co je, bez uréitych charakteristickych ryst — ty osoba pred
svétem skryva.
23. Astergender — Osoba s pohlavim pUlsobici jasné a nebesky.
24. Astralni pohlavi — Genderova identita souvisejici s vesmirem.
25. Autigender — Genderova identita souvisejici s autismem.
26. Autogender — Genderova zkuSenost, ktera je pro danou osobu velmi hluboka.
27. Axigender — Toto pohlavi se nachazi mezi dvéma extrémy agender a jakymkoliv jinym typem pohlavi. Na jednom konci je
jedno pohlavi, na druhém dalsi.
28. Bigender — Dvé rizné genderové identity ve stejnou nebo riiznou dobu.
29. Biogender — Genderova identita ovlivnéna pfirodou.
30. Blurgender — Osoba m4 pocit, Ze mé vic nez jedno pohlavi, kterd nejdou identifikovat.
31. Boyflux — Osoba s genderovou identitou muze, jejiz intenzita kolisa.
32. Burstgender — Pohlavi je ovlivnéno intenzitou pocitd.
33. Caelgender — Pohlavi ovliviiuje kvalita a estetika vesmiru.
34. Cassgender — Tato genderova identita je spojena s pocity, které pro ¢lovéka nejsou dilleZité.
35. Cassflux — Pohlavi s kolisajici mirou lhostejnosti vici svému pohlavi.
36. Cavusgender — Pfi depresich osoba tihne k jinému druhu pohlavi.
37. Cendgender — Genderova identita se méni z jednoho pohlavi na opacné.
38. Ceterogender — Typ nebinarniho pohlavi, které ovliviiuji kolisajici muzské, zenské nebo neutralni pocity.
39. Ceterofluid — Typ nebinarniho pohlavi, jehoZz identita neustale kolisa mezi dal§imi rGznymi pohlavimi.
40. Cisgender — Osoba, ktera je ztotoznéna s pohlavim, se kterym se narodila — muz nebo Zena.
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muz, kluk, chlap apod. tu mam zajimavy pohled na pohlavni
ustroji osob, které si naopak fikaji zena, divka, holka, pani,

Cloudgender — Pohlavi, které nelze rozeznat kvuli poruse depersonalizace a derealizace.

Collgender — Osoba s rGznymi pohlavimi v jeden moment.

Colorgender — Pohlavi ur€uji barvy.

Commogender — Osoba o sobé vi, Ze neni cisgender, a pfesto se prozatim identifikuje jako muz nebo Zena.
Condigender — Pohlavi je pocitovano pouze za urcitych okolnosti.

Deliciagender — Kombinace pocitl vice pohlavi, pfednost ma vSak jedno pred druhym.

Demifluid — Vice pohlavi, nékteré statické, jiné tekuté.

Demiflux — Kombinace vice pohlavi s nékterymi statickymi pohlavimi, zatimco u jinych kolisa intenzita.
Demigender — Pohlavi, které je z&asti jednim a z&asti druhym pohlavim.

Domgender — Osoba se vyznacuje vice pohlavimi, pfi¢emz jedno dominuje nad ostatnimi.

Duragender — Kombinace vicero pohlavi, kdy jedno pohlavi trva déle nez ty ostatni.

Egogender — Pohlavi si na zakladé vlastnich zkuSenosti ur€ujeme pouze my, pro ostatni je nepopsatelné.
Epicén — Synonymum androgyna.

Esspigender — Gender. identita zavisi na extradimenzionalni Grovni paralelnich svéta. NARODILO SE VAM MIMINKO, PANE NOVAK.

Exgender — Osoba odmita identifikaci v jakémkoliv genderovém spektru.

Existigender — Genderova identita zavisi pouze na védomi osoby ji realizovat. \\ ]“°;2:”‘".|

Femfluidni — Proménlivé genderové pocity vyskytujici se u Zzenského pohlavi.

Femgender — Typ nebinarni Zenské genderové identity. il Ly

Gemigender — Dvé protikladna pohlavi navzajem se prolinajici a spolupracujici. & lr[:_)

Genderblank — Pohlavim je prazdné misto.

Genderflow — Plynulé pohlavi mezi nekonecnymi pocity. 6 i

Genderfluid — Osoba s neomezenym pocétem pohlavi. /_'j '_’)
\ll

Genderfuzz — Synonymum blurgender.

Genderflux — Kombinace agender a genderfluid.
Genderpuck — Osoba vzdoruje genderovym normam.
Genderqueer — Toto pohlavi vyznacuje nedostatek vybéru pohlavi, osoba si nemuze vybrat.

Gender witched — Toto pohlavi vyjadfuje myslenku na jedno pohlavi, ovSem osoba stale o ném neni na 100% presvédcéena.
Girlflux — Pfevazné Zenské pohlavi s kolisajici intenzitou Zenskych identit.

Healgender — Pohlavi, jehoz mysl je nastavena na pozitivitu a mir.

Mirrorgender — Pohlavi se méni na zakladé osob v okoli — aby vyhovovalo kazdému kolem.

Omnigender — Pocit a zaziti vSech pohlavi.

Transgender — z muZe na Zenu &i naopak. Zménu doprovazi rizné transformace, operace.

ZATIM JE TO CHLAPECEK.

P.S. Pro ty jedince s pytlikem, ktefi si jesté stale fikaji pan, - pane doktore, kdyzZ teda existuje 72 riznych genderd, proc se pohlavim
zabyvaji pouze dva lékai'ské obory, muZskym andrologie a Zenskym
gynekologie?

- to je jednoduché - ostatnimi se zabyva psychiatrie & &

zenska apod. My starsi jsme byli zvykli na to, Zze existovala

jen tato dvé pohlavi, a tak pro ty mladsi kolegy, ktefi uz tfeba
patfi k ttm 72 vySe uvedenym pohlavim, to bude mozna zaji-
mavy pohled, kde jejich otcové a dédové nachéazeli sexualni
potéSeni.

mokracii“. Svymi vzdélavacimi ambicemi mezi nejmladSi generaci se chlubi i na svych
webovych strankach. Téma transgenderismu rezonuje zapadnim svétem. V Kalifornii se
nékteré Skoly snazi ménit pohlavi svych zakl bez védomi rodic¢i. Nasli jsme videa zachy-
cujici transgender osoby, jak se v ramci Skolni vyuky otiraji o malé déti. Florida a Mad'ar-
sko o né¢em takovém naopak nechté&ji ani slySet.

{ Téhotny muz? V nékte-
rych zemich na zapad od
nas bézna véc. Muzeum
genderu v danském mésté
Aarhus vystavilo sochu
rodové ambivalentni po-
stavy vyobrazene, jak koji
novorozence. Muzeum v«
ramci Skolni vyuky pomaha
danské déti ucit o ,sexu,
genderové rovnosti a de-
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SKOTR CEZETA BYL VESPOU VYCHODNIHO BLOKU.

-

Jan Matousek

Rika se mu "prase", snad podle tvari s prednim svétlo-
metem pfipominajicim rypak nebo posezu za fiditky. Ve skutec- |
nosti je to ale skatr Cezeta. A ackoliv se to slovo v posledni
dobé spiSe naduziva, jinak nez jako legendu ¢&i ikonu tento jed-
nostopy stroj oznacit nejde. Ani po vice nez 65 letech se tvary
skutru neokoukaly.

Historie znatky CZ saha az do roku 1919. PGvodné se sou-
stfedila na vyrobu zbrani pro armadu, az o deset let pozdéji
zacala vyrabét ve Strakonicich jizdni kola a nedlouho potom
doslo i na motocykly. To bylo stale jeSté pfed valkou, povale¢na
reorganizace primyslu pfirozené& zasahla i CZ. Nejprve dostali
konstruktéfi za ukol vyvijet motorky s objemem do 150 cm3,
nasledné do 175 cm3. A pak pfislo v 50. letech spojeni s Jawou |
a vyroba jedné narodni fady motorek pod oznaéenim Jawa-CZ. k

Vedle toho ale potatkem 50. let odstartoval v CZ také vyvoj |
skutru. Jak asi tusite, jinak nez s posvécenim vlady to neélo,i
teprve az s jejim souhlasem se mohl konstruktér Jaroslav Fran- |
tiSek Koch pustit do prace. Pravé jeho navrh totiz dostal z néko-
lika pfedvedenych zelenou. Tady jen v kratkosti pfipomenme, |
Ze budouci Cezeta uréité nebyla prvnim a ani poslednim poku-|
sem o Ceskoslovensky skutr - existovalo i nékolik soubézné |
vyrabénych typu jinych znacek -, ale tim rozhodné nejznaméj- |
Sim. |

g

Ale jakkoliv byla stavba posvécena, i tak se v dobé nedo-;-
statku penéz, surovin a dalSi hrozici valky potykala s Fadou |
omezeni. Jak piSe Marcel Malypetr v knize Skutr Cezeta: tech- |

nika, udrzba, opravy, renovace, pouzity musel byt kvuli financim | =

klasicky motocyklovy, tfebaze pro menSi skutr ne az tolik vhod-
ny motor. Koch ale pouzil také moderni ocelovou samonosnou
karoserii, kterd méla byt hlavné co mozna nejlehdi: pohotovost-
ni hmotnost skutru byla kolem 140 az 150 kilogram( podle mo-
delu.

Prvni prototyp se objevil v prvomajovém privodu ve Strako-
nicich v roce 1956, aby si nasledné& mohli novinku prohlédnout
navstévnici druhé vystavy ceskoslovenského strojirenstvi v
Brné v zafi téhoz roku. Netrvalo to dlouho a v prvnim C&tvrtleti
roku 1957 odstartovala vyroba takzvané nulté série. Ta se jesté
v detailech od pozdéjSich sériovych stroju odliSovala.

Sériova produkce netradi¢né tvarovaného skutru, ktery se
jmenoval Cz 175/501 Cezeta, nasledné zadala na podzim roku
1957. Jak podotyka Malypetr, motor - vzduchem chlazeny dvou-
doby jednovalec - byl jen s menSimi Upravami pfevzat z moto-
cyklu Jawa-CZ 175. Dosahoval vykonu osm koni a spojeny byl
se Ctyfstupriovou pfevodovkou s noznim Fazenim.

Zadni kolo bylo jednostranné uloZzené na kyvném rameni a
odpruzené po kruznici, vpfedu bylo kolo zavéSené v kyvné vidli-
ci. Nejvy8e pak skutr jezdil 80 km/h a spotfeboval na 100 kilo-
metrd 2,6 litru paliva.

=1

Skutru zatim chybél tfeba nosi¢ v pfedni ¢asti nad dvanacti-
litrovou nadrzi nebo hodiny na pfistrojové desce (jejich misto
bylo zakryté vickem), které se objevily az u zmodernizovaného
provedeni po¢atkem roku 1958. Majitelé starSich stroji si tyto
dva prvky mohli nechat namontovat dodatecné. Naopak seda-
dlo pro dva s uzamykatelnou schrankou pod nim bylo soucasti
vybavy od zacatku.

Prvni provedeni jeSté pfed modernizaci v roce 1958 pozna-
te pomérné snadno také podle zakonleni vyfuku takzvanou
rybinou, az pak se objevilo zakon&eni doutnikové. Ve Strakoni-
cich rozhodné nechtéli usnout na vaviinech, proto Cezetu po-
stupné modernizovali. Pogatkem roku 1959 naskocil do vyroby
typ 501/01 (objevuje se to psané i jako 501.01), ktery vedle
dalSich zmén dostal karburator se syti¢em a pfiSel o hodiny na
ukor nové spinaci skfifiky Bosch.

Jen o par mésich pozdéji se objevil typ 501/03 s ventilato-
rem chlazeni (misto naporového chlazeni) a koncem roku 1959
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i pfijela do té doby nejmodernéj$i verze 501/05 uz i s dynamo-

startérem - to znamena, Ze se skutr nemusel "nakopavat" no-
hou, stacilo otocit klickem. Od typu 03 se také zvedla spotfeba

4 paliva na 3,3 1/100 km.

Po libivych skutrech - tfebaze pravé tvary vyslouzily skutru
pro nékteré nadSence znaéné nelibozvu€nou pfezdivku "prase"
- se solidni technikou, u nichz navic prospekty lakaly na aerody-
namickou karoserii i pohodiné dvojsedadlo a dobrou stabilitu a
ovladatelnost, za€al byt mezi vefejnosti zajem. A zdaleka nejen
tou Ceskoslovenskou. Brzy se dostaly do nékolika desitek zemi
svéta véetné zapadnich trhu, v roce 1960 dokonce zac¢ala mon-
tdz z dovezenych dilG v novozélandském Wellingtonu.

Kromé jiz zminéné prezdivky "prase" se klidné muizete se-
nic." Snad kvili podobnému zaméreni a velikosti s italskou
"vosou". Typické se stalo pro ¢eskoslovensky skutr dvoubarev-
né lakovani, dodavané ale jen za pfiplatek.
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Na podzim roku 1960 se objevila skute¢na modernizace

Cezety, nové pojmenované 175/502. Nebyla to revoluce, ale
feknéme vitana evoluce puvodniho konceptu. "Zlepsené péro-
vani pfedniho i zadniho kola s hydraulickymi tlumici &ini jizdu
na skutru pfijemnou a pohodinou," odhaloval dobovy prospekt

jednu z nejvétsich zmén modernizace. Kromé toho, zmény ulo- =

Zeni zadniho kola v kyvné vidlici a spousty menSich uprav, zmi-

zel jeden vyfuk a houkacka se piestéhovala pod karoserii. Mezi & -

dopliiky se objevily elektrické blinkry.

Posilil motor s vy88im kompresnim pomérem a uz vyhrad- ¥
né s chlazenim ventilatorem, na coz prospekt také lakal. Nové .
mél 9,5 koné, umozrioval jezdit aZz 90 km/h a spotfeboval okolo %
3,5 1/100 km. Hned od pocatku vyroby se objevily dva typy: i

502/00 s 12V elektroinstalaci a dynamostartérem, respektive
502/01 s 6V elektroinstalaci a dynamem.

V roce 1963 se objevila posledni varianta "prasete" - typy
502/05 a 502/06, jinak téz uvadéné také jako verze de Luxe.
Dostaly nova panelova fiditka z lehké slitiny nebo upraveny
ramecek kolem predniho svétla. Verze 06 podobné jako 01
neméla, minimalné na papife, dynamostartér.

Nedilnou sougasti vyroby Cezety bylo i velké mnoZstvi pFi-
sluSenstvi. Zminit musime alespori nékteré dodavané prvky: od
roku 1960 mohl mit zajemce za pfiplatek na skutru plexistit,
pozdé&ji vybaveny na prani i stéraem. Esteticky az tolik nebyl,
nicméné dokazal pomérné u€inné chranit fidice pfed nepfiznivy-
mi povétrnostnimi podminkami.

V roce 1961 se podle Malypetra objevil navésny vozik PAv-
40, ktery o néco zvysil prakti¢nost skutru. A b&hem roku 1962
se pak objevil sajdkar Druzeta podle konstrukce Jaroslava
FrantiS8ka Kocha.

Produkce Cezety se naplnila v roce 1964, kdy v ni politici
prestali vidét rentabilitu, a to navzdory tomu, Zze Koch a dalsi
konstruktéfi CZ pracovali na zlep$eni skutru. Objevily se proto-
typy se zvétSenym motorem na 250 cm3, dokonce existoval i
navrh Cezety 503 s lisovanym ramem a laminatovou karoserii
trochu jinych tvarG nez doposud. Pavodniho skutru vzniklo pres
120 tisic kusU, pfimého nastupce nedostal.

Zapomenout bychom neméli na riksu Cezeta 175/505, kte-
ré se objevila na konci roku 1961. Stroj mél tfi kola a vzadu na
trubkovém ramu valni€ek na nejvyse 200 kilo nakladu. VpFedu
byla samonosna karoserie odvozena od modelu 502, ¢emuz
odpovidal i vzduchem chlazeny dvoudoby jednovalec naladény
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na 8,5 koné. Nechybély dynamostartér a 12V elektroinstalace.

Podobné jako u klasického skutru se i rikSa doCkala nékte-
rych volitelnych doplrik(l - tfeba plechového zadniho krytu kor-
by, pfipadné kryté kabiny Fidice. Oba prvky ale o desitky kilo-
gram0 snizovaly nosnost malého nakladniho vozu, proto se
podle svych slov v knize Malypetr nesetkal s kusem, ktery by
meél oba doplriky zaroven.

S koncem vyroby 1964 Cezety ze silnic nezmizely a po-
stupné se kolem nich vytvofila velmi silna fanouskovska zaklad-
na, ktera existuje dodnes. Toho se také rozhodl vyuzit v Cesku
zijici Brit Neil Eamonn Smith. V roce 1999 koupil prava na znac¢-
ku Cezeta a postupné se pustil do vyvoje elektrického retroskuit-
ru Cezeta 506. Koupit ho bylo poprvé mozné v roce 2019, pfi-
¢emz to byl stroj s téméf dokonalym retrodesignem.

Verze 506/01 méla 4kWh baterii, maximalni vykon 11 koni
a dojezd nejvySe 100 kilometr(. Verze 506/02 nabidla 6kWh
baterii, maximalni vykon 15 koni a dojezd nejvySe 150 kilomet-
ri. Plany byly docela smélé, produkce probihala v byvalé tovar-
né Wikov v Prostéjové a ceny byly v roce 2019 na urovni 330
tisic za slabsi a 390 tisic za silngjsi verzi.

Jenomze uz v lednu 2021 zamitila Smithova znacka Ceze-
ta do insolvence: o elektrické "prase" nebyl zajem a firma se
dostala do dluhl. O rok pozdéji v ¢ervenci pak nasledoval kon-
kurz. Za celou dobu mimochodem vzniklo jen nékolik desitek
elektrickych skutru.




A CEZETA JESTE JEDNOU

Druhy pfichod mistrovského dila planovaného hospodarstvi
— skutru Cezeta CZ502 z roku 1960

(prevzato - strojovy preklad, ne vSe je uplné jasné)

Od cenové dostupného prostiredku pohybu po
symbol statusu pro modni mladez

Rekonstrukce po 2. svétové valce az do konce 60. let byly
tim pravym zlatym vékem skutrd. Draha auta byla mimo do-
sah penézenky mnoha béznych ob&and a nakup pohonnych
hmot musel byt na nékterych mistech regulovan. Skuatr nabi-
zel svému majiteli pohodiny a cenové dostupny zplsob presu-
nu z mista na misto, zejména v rychle rostoucich més-
tech. Nejslavnéjsi znacky, Piaggio's Vespa a Innocenti Lam-
bretta, byly vyrobeny v Itdlii a staly se Usp&Snymi exportnimi
pFibéhy.

Poptavka po skutrech rychle vzrostla se zlepSenim urov-
né pfijma. Do soutéZe se v rliznych ¢astech svéta pfihlasili
novi vyrobci. Modisticka kultura mladeze, ktera zacala v Brita-
nii v poslednich letech 50. let 20. stoleti, udélala ze skutru
dopravni prostfedek a symbol spoleenského postaveni pro
mladez na celém svété. Narlst Zivotni irovné umoznil britské
délnické tfidé a mladezi z nizsi stfedni tfidy vytvofit si vliastni
kult exkluzivniho stylu. Styl zahrnoval obleceni podle kodexu,
hudbu odlinou od mainstreamu (napf. The Who a jamajské
ska) a italské skutry.

1959 skutr Cezeta CZ501/3 na vystavé Motonostalgia v Eston-

sku. Cezeta byl v rodném Ceskoslovensku pfezdivan ,Prase”
kvdli jeho dlouhému zobaku.
Tento exemplar, krasné zrestaurovany do své plvodni slavy, je
v estonskych &ernych muzejnich deskach.

Za zeleznou oponou

Cezeta se kryje se zlatym v&kem skutri v byvalém Ceskoslo-
vensku. Cezeta se od svych ladnych italskych prot&jska vymy-
ka futuristickym designem v kosmickém véku a netradi¢nim
technickym feSenim. Skuatr navrhl ¢eskoslovensky motocyklo-
vy ¢arodéj Jaroslav FrantiSek Koch . Pokud bylo Kochovym
cilem zachytit Sputnik, Jurije Gagarina a vSechny dals$i vydo-
bytky vesmirného véku sovétského bloku v jedné secesni
temperamentni plechové skofapce, tak klobouk dolt pred tim
&lovékem, protoze Cezeté se opravdu dafi véechny vy$e zmi-
néné divy zkombinovat. moderni doba se skutrem obleCenym
do tvaru stfely.

Cezeta neméa samostatny ram, ale svou technologii je pFipev-
néna k jednoduché samonosné karoserii. Rozvor v Cezeté je
podstatné del$i nez u zapadnich konkurentl. Pfi pohledu na
skutr prvni véc, na kterou oko upouta pozornost, je dlouhy nos
na pfedni pneumatice. Nebo dumak, jak Fikaji sami Cesi, pro-
toZe v jeho rodné zemi Cezeta prezdivali ,Prase”. Pfi bliz§im
ohledani se Spicka prozradi coby palivova nadrz, na kterou
Ize pohodiné pfipevnit napfiklad kufr. Touto konstrukci se
vyrazné zvysila nosnost skutru, zavazadlovy prostor pod se-
dadlem byl vétsi a pro cestujici byl také pfiméfené pohodiny.

Ceskoslovensky skitr Cezeta CZ502 v lese Uutela ve Vuosa-
ari, Helsinky v roce 1970. Foto: Simo Rista, Helsinki City Mu-
seum,

Skutr prinesl zavan svobody

Ve srovnani s italskou klasikou oblibené moédy byla Cezeta
néco uplné jiného. Miladezi, ktera vyrostla v socialistickych
zemich vychodni Evropy, v8ak Cezeta nabidla stejny sen o
svobodé jako zapadni skutry v jinych Eastech svéta.
Rada skutrti Cezeta se skladala ze tfi riznych model(: 501,
502 a 505. 501, poprvé predstavena v roce 1957, se vyrabéla
v Sesti dil€ich verzich, které se jen nepatrné liSily motorem a
chlazenim. Rada 502, ktera byla pfedstavena v roce 1960, s
sebou pfinesla nékolik inovaci, jako napfiklad lepsi odpruzeni
a systém startovani motoru. Jako dopliikova vybava pro 502
Cezeta byly k dispozici sajdkary a piivésy. Postranni vozik byl
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vyroben spole€nosti s nazvem Drupol a dostal jméno
,Druzeta“. Model 502 se stavél do roku 1963 ve Ctyfech vyvo-
jovych verzich

Emisni normy mluvi za automobilové nadSen-
ce, E-Rod pomaha

Zajimavosti je, ze Cezeta se v letech 1960 az 1963 licenéné
vyrabéla az na Novém Zélandu pod nazvem NZeta. 70 % dild
pro skutry NZeta bylo vyrobeno v Ceskoslovensku a odeslano
pres rovnik a zbyvajicich 30 % dilt bylo vyrobeno podle mist-
nich dovoznich pfedpist na Novém Zélandu.

Cezeta byla dostupna i jako tikolova rik§a uréena pro prepra-
vu zboZi. Vyroba tfikolového modelu Cezeta 505 zadala v
roce 1960 a skoncila v roce 1964. Tim zaroven skoncil pfibéh
Cezety na téméF 50 let. Celkem stihlo vyrazit do svéta vice
nez 120 000 Cezet. Za téch 50 let mé&l Sovétsky svaz as se
zhroutit, Ceskoslovensko se rozdélit na dva staty a Evropa se
sjednotit. Zcela novy model Cezeta 506 pohanény elektromo-
torem predstavil v roce 2013 novy podnikatel.
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Cezeta pini letni sny. Alespori podle finské strojirny, které Ce-
zetu dovazela spolu se znaméjsi Jawou. Foto: Mobilia,

Cezetu 21. stoleti, ktera respektuje svou minu-
lost, najdete v Jizni Karélii

Novy elektricky skutr Cezeta 506 se samostatnou karose-
rii z 21. stoleti je jisté napadnou pfipominkou dlouhé historie
Ceskoslovenského strojirenstvi a poutavym retro produktem,
ale originalni napad Cezety, samonosna monokokova karose-
rie a futuristickd secese designovy jazyk, se nékde ztratil. Na
lov skuteéné Cezety nového tisicileti proto v Cesku neni po-
tfeba. Jeden najdete mnohem bliz, v jihokarélském Rautjarvi.
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Antinova Cezeta CZ502 ukryva techniku skutru
Kymco Super 9

Antti Sarvi z Rautjérvi vozi svou Cezetu po dvofe své dil-
ny. Model skL'Jtrle CZ502 na letmy okamzik vypada a zni pfes-
né tak, jak ma Cezeta vypadat a znit, ale pomalu si oko zaci-
na vs§imat detailli, které prozrazuji, Ze se nejedna o Zadnou
muzejni hracku.

- Koupil jsem to pobliz Joensuu. Ten chlap to rozebral a vyn-
dal z n&j vSechny ¢éasti. Tak né&jak jsem sehnal ten ram, taky
tam nejsou zadné informace o historii.

A kdyZz uz nebyla k dispozici pavodni technologie a hledani
nahradnich dill se také nezdalo pravdépodobné, muselo se
misto toho néco vymyslet.

- Technologie je ze skutru Kymco Super 9 z roku 2004.

Kolik pracovnich hodin trvalo, nez ram Cezety dostal novy,
modernégjsi zivot?

— Skoro vic nez vyrobit auto! Ram se musel opiskovat, svaiit,
nalakovat a najit vSechny chybéjici dily, odpovida Antti a smeé-
je se.

- Tento druh mél hodné rzi. Kdyz jsem to pouzil pfi piskovani
a proslo to docela velkym mnozstvim prace s plechem.

- Ani v CR neseZenete 2adné plechové dily. Jen jsem si fikal,
Ze kdyZz néco takového postavi§, muze$ z toho udélat ki-
belwagen, jen tak, Sklebi se Antti.

Z ovladacich zafizeni skutru je vidét, Ze nefeSite design 50.
let. Spinaci skfifika je oproti tomu nahradni dil Zetor, ktery
odpovida originalu.

Je mozné vyménit zapalovaci svicku pres servisni poklop, ale
témér vSechny ostatni udrzbarské prace vyZaduji razantnéjsi
opatreni.
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Palivova nadrz postavena z nahradniho kanystru byla presunu-
ta pod sedadlo skutru. Soucasti mohou byt i potfebné nastroje.

Dostupnost nahr. dilt a literatury je naroéna

Aby mohl skutr opravit, musel se Antti Sarvi pfemlou-
vat. Jsou jesté dostupné dalsi dily Cezety?

- MGzete néco ziskat. Tyhle vedlej$i seznamy, ty tam byly
jesté pred Véanoci, ale me€ jsem objednal po Vanocich, takze
uz tam nebyl. Dostanete cedule, stejné jako Srouby a pfistro-
je, odpovida Antti a sdéluje Cezeté podrobnosti o skutru na
jeho adresu.

- Tyto zadni boule sem musely byt vlozeny pozdé-
ji. Vyrobil jsem je z chladicich zeber motoru Volkkar, kdy jsem
na toto musel pfipevnit tazny hak. Mam na tom zavés na PA-
va, ten je taky Cesky. Tato zadni svétla se jeSté nachazela v
CR. Tak to je pavodni zadni svétlo. Vzal jsem na to stejny
vozik, vzpomina Antti na postup projektu.

- Néco jsem naSel ve své vesnici. Spinaci skfifka je stej-
na jako u Zetoru.

Ceskoslovensky skutr a traktor maiji tedy spole&né dily?

- Ano. Je to jako kopie Bosch, odpovida Antti ukazujic na

spinaC zapalovani a pokraCuje: MeFi¢ je vlastné originalni
dil. Jeho vyrobce PAL byl v CSR subdodavatelem, ktery délal

m.j. Lamaéky Skoda a jen méfidla taky.

Rychlomér je original Cezeta. V tuto chvili véak neukazuje
spolehlivé udaje, protoZe kabel Kymco nefunguje pfimo se

starym méricem PAL.

Stejné jako v Sovétském svazu, az na barvy

Jak je to s barvou skutru, je barevny odstin ptvodni?

— Barva neni plvodni. Barva byla uré¢ena barvou pfive-
su. Maloval jsem to nékdy pred 25 lety v Soliferové barve,
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takZe z toho vznikl tento barevny tén, odpovida Antti a krouti
hlavou

- Myslel jsem, Ze neprojdu tim vozikem. Tak to jsou barvy
Soliferu 60. let

Nové SPZ Ize stale objednéavat z CR. Aktualizované tidaje o
vykonu a kubickém objemu jsou vyraZeny na typovém Stitku
skutru Antti.

- Jeden chlap fekl, Ze neexistuje nic jiného nez ta modra a
bila. Ale odpovédél jsem, Ze v Sovétském svazu se vSechno
malovalo pfesné takhle, sméje se Antti.

Vréeni spalovaciho motoru a vétrny nos

Nyni je na typovém §titku uvedeno CZ502. Je to plvodni na-
zev modelu tohoto skutru?

— Jedna se o skutr Cezeta CZ 502. 501 byla pred tim, jak si
vzpominam, zacali to délat v roce 1957. A nyni to mizete
ziskat jako novou elektronickou verzi. Podle mé se dost liSi od
originalu, pfemita Antti.

V této véci souhlasime s Anttim. Elektroskutry maji své misto
a kdo vi, jestli jeden z nich bude za 60 let klasikou.

Antiniho Cezeta je ale jako krasna vzpominka na zlatou deka-
du planované ekonomiky, kdy Sputnik, ktery prorazil vesmir,
ohromil svét a najednou se nemozné zdalo mozné. Tento svét
zahrnuje jak vifeni spalovaciho motoru, tak nos, ktery prorazi
vitr jako strela.

Modernizovany mopedovy skutr Antti Sarve si zachoval
svuj pavodni secesni $arm. Vybudovani a registrace Gspésné-
ho customu je vZdy vykon, ktery stoji za to smeknout klobouk!
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