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EDITORIAL
Mili pratelé skuatru,
motocykll, dobrého
¢teni a neotrelého
humoru, tedy vsich-
ni vy, které jesté ne-
prestalo bavit (ani
po vice nez 20 le-
tech) cCist

Tak tu mame zase konecné
jaro, ale budme upfimni.....
my, ktefi nepotifebujeme
haldy snéhu a velky mraz k
Zivotu, tak nas ta letoSni
zima celkem potésila, a mys-
lim, Ze padlo i mnoho teplot-
nich rekordld, popf. zimni
meésice patfily k tém nejtep-
lejSim v historii méfeni.

A k tém teplym dnim se
.| nam hodi i letné odéna mo-
delka na Cezetg, jejiz fotky
nam laskavé poskytl kolega
Tomas Skalicky (pry ji potkal
nahodou :-))
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OBSAH:
Editorial 1
Uvod 2
PF 2024 - dodatek 3
Co jsme délali 4
<<<3000>>> 13
Ctenari nam pisi 14
Prodlouzena auta 20
Stripky z historie RVHP 39
-Taha¢ T 180 40
- Krospincek 1965 44
Zajimavosti 46
- Néco o autech atd. 52
Plan akci €SSC 60
Zavér 61
Prilohy 62
ROK 2024 -60. VYROCi UKONCENi VYROBY SKUTRU CEZETA




NA OKRA]

JARO

A MAME TU DALSI

Konecne je tu jar!

Uz si mézme sadnut’ vonku
na kavicku..

Jaké jaro, takovy cap ¢35
Hlavné, Ze uz dorazili &
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Hlavné slunko!’

NENECHTE SE ZMAST
JAREM, KTERE SE
KONECNE oBJIEVILO

VENKU.---

7 —

i/

VAS ZIvoT sToJl
STEJINE ZA HOVNO,
AKORAT U TOHO SVITI
SLUNICKO -

Asi jsme se vSichni zapomnéli divat do
kalendare, a tak nikoho z nas ani nena-
padlo, Zze 3. ledna leto$niho roku oslavil

nas kolega PAVEL KREJCI krasné
Zivotni jubileum, a to 80. narozeniny.

Vzhledem k jeho zdravotnim problémdm
jsme se s nim vloni vidéli az v Knézevsi na
predvano¢nim setkani, kde byl se svoji

manzelkou. /
Ostatné, pokud si
dobfe  pamatuiji,
tak na vSechny \
nasSe akce, kterych
Pavel zu€astnil, jezdil N
vzdy se svoji manzelkou, a tak urcité nebu-
de vadit, kdyZ i tady jsem pouZil jejich spo-
le€nou fotku z prosincového setkani.

Pavla zname z naSich akci, jak na své
Cezeté s PAvem a manzelkou se hrdé drzi
cestovni rychlosti, aby nezdrzoval. A to az
do takové miry, e dokazal jet s Cezetou se
spotfebou kolem 6,5 /100 km, az mu nece-
kané doSel benzin :-).

Ted se rozhodl, Zze vyméni znacku Ce-
zeta na znacku Manet, a tak doufam, ze se
s nim na né&jakém letoSnim srazu zase se-
tkame.

Kazdopadné chci Pavlovi za nas vSech-
ny popfat vSe nejlepsi a hlavné hooood-
né zdravi do dalSich let.
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Uvob

Tu modelku jsem vam uz objasnil v
uvodnim Editorialu a nyni jes$té pfidam par
dalSich uvodnich informaci.

Tak pfedné k tomu neslavnému 60. vy-
roéi ukonéeni vyroby Cezet (viz véta dole
na predchozi strané). Vyroba byla zastave-
na nékdy na konci prvniho Ctvrtleti 1964,
takze vlastné presné pred 60 lety od chvile,
kdy vychazi toto €islo Ob&asniku. Stalo by
asi za to jit nékam zapalit svicku, ale mys-
lim, Ze ani v Ceskych Budé&jovicich na ulici,
ani pred branou firmy CZ ve Strakonicich by
se to nesetkalo s kladnou ode-
zvou.....zvlasté ne nyni, kdyz je tam (pokud

mam  dobré informace) zakaz
vijezdu a stani a
vlastné se tam uz ani
s motor- kou nebo
skatrem nevyfotite.

Je to v§echno
tak tro- chu smut-
né, Ze pravé ta
gast  firmy CZz, ktera tuto

znaCku tak pro- slavila po celém
svété, je dnes tak opomijena a fekl bych, ze
je tak trochu pro sougasné vedeni CZ
.nechténym ditétem“. Muzeum motocyklU
bylo ptestéhovano z prostort firmy CZ na
Strakonicky hrad, letoSni oslavy 105 let zalo-
Zeni firmy uz viibec nebudou v reZii firmy CZ
a nebudou se ani konat ve Strakonicich
....myslim, ze pro fanousky této znacky je to
smutna informace

Dalsi zahada, ktera vyplyva z uvodni
strany, je ten zahadny napis 3000 str. 13.
No a pravé proto, Ze je zahadny a proto, ze
je to na str. 13, tak se o tom na str. 2 nebu-
du rozepisovat.

A co tedy miZete v tomto &isle oceka-
vat??? No vlastné vSe, na co jste zvykli a co
jste si precetli na Uvodni strané v Obsahu.
Jen t&ch akci CSSC je v zimnich mésicich
trochu méné nez pres léto, ale o tom az v
uvodu kapitoly ,Co jsme délali“.

Najdete ale dale jiz zminéné ftradi¢ni
kapitoly, jako Ctenafi nam pisi* popf.
Lotfipky z RVHP®, kde jsou myslim také in-
formace o velice zajimavych vozidlech po¢i-
naje Pionyrem a konce obrovskymi naklada-
ky. Hlavni téma se dnes tyka prodlouzenych
automobild, jsou mezi nimi moc hezké kous-
ky. Tak si néco vyberte!!!

| Charkes si jede do trafiky pro Ob&asnik!!!
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NAM TU IBYLY NEKTERE PF-KY

RF 2024

www. gerolt dresdon. de

Alles Gute bm newen Johy, stoble Gesvodhelt,
Frieden wnd vieke schéne Stunden
auf dem Rod winschen Euch
recht horafich

Beato und Karel Gerolkt

Do nového roku
vam pr
12 mésicit bez nemoci,
53 tydnit pohody,
365 dnii bez starosti,
87 760 hodin lasky,
525 600 minut
jedinecniyjch okamzikii
a 31536 000
vtefin stésti.
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Kdyj st b Vion v roce 2024
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V roce 2024 vam preji
silu jakou ma fidic,
viru jakou ma pani a
odolnost jakou ma
kolo.
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Switky it Hastné a veel,

vropabus vyrobila Karos: vI tech 1968
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Zelam
aby v roku 2024
kazdy den bolo ¢o
polozit’ na stol 1!

' Pieji vam

dobrou
naladu,

protoze s ni je

Zivot veselejsi.
Pieji vam $tésti,
protoze s nim je

Zivot lehéi.
Pieji vam zdravi,
protoze bez né_;

Nékteri ne-
zodpovédni
divici televi-
ze nepocho-
8| pili spravné
" | dobie miné-
ny projev
fialového
| Arobnika
| eské ekono-
miky a stit-
nosti.




NA OKRAJ

Mamy podle zemi

MozZna jste si mysleli, Ze
vzhled matek je v Evropé
viceméné stejny, Ze se jed-
ni o Zeny, které maji dité
(nebo nékolik). Ale z pohle-
du LGBT nyni pfemyslim,
jestli ty naSe Ceské mdmy,
které jsou asi podobné tém
ruskym, nemaji néjakou
télesnou vadu :-(
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Co JSME DELALI

Jak jsem uz uved|, tak ty zimni mésice nejsou prili§ vhodné pro pofadani motorkarskych
akci, i kdyz hezké slune¢né pocasi a suché silnice dokaze skalni motorkare vyhnat z vytope-
nych pfibytku, tak to prosté neni to ,pravé ofechové®. No a tak i nas klub spis preferuje setka-
ni, na ktera dorazime ,v plechovkach®, a pokud se najdou odvazni jednotlivci na motocyklu
nebo skutru, tak jsou vZdy ostatnimi naleZité ocenéni .....aspori slovné :-)

SETKANI VETERAND POD RIiPEM 1.1.2024

Je to vlastné hezké, Ze prvni
{ veteranska akce v roce je
pravé na Novy rok. A pisu
to tady pravidelng, Ze pod Ri-
pem se schazi ¢im dal tim vic vetera-
nd a uz to zdaleka nejsou jen traktory a
motocykly, ale pocet aut je taky rok od roku
vys8i, letos uz dokonce pfijely i obrovskeé
nakladaky, jakym je tfeba Tatra 813.

Tento kolos nebyl Uuplné bézné k vidéni
na silnicich ani v dobé své nejvétsi slavy, a
myslim, Ze pravé provedeni 8x8 bylo vétsi-
nou v armadgé, protoze i jako tahace téZkych
navésl se pouzivalo provedeni 6x6. A pra-
vé k té armadé sméfuje moje vzpominka.

X ..
T

Prestoze jsem byl dva roky Skolen jako
tankovy technik, tak na vojné jsem byl pfidé-
len jako technik k délostfelcim, kde jsme
méli houfnice 122, které byly zapfazené za
vétfieskami, a pak tézké Ctyrkolové houfnice
155, které byly jednak uz docela historicke,
protoze misto pneumatik mély jeSté gumové
obruce a cela konstrukce nebyla svafovana,
ale jeSté nytovana......jo a mluvim o roce
1980!"! No a praveé tato historicka monstra
musela byt zapfazena za Tatrami 813 8x8.

ve Svazarmu narukovali, tak museli projit
pfeSkolovacim kurzem na 813-ky, ktery
jsem mél taky na starosti jako velitel Cety, a
tak jsem si to jezdéni v tomto tahaci docela
uzil, a to nejen po silnicich

Kdyz uz jsem tak zabrousil do tajnych
informacich o vyzbroji nasi socialistické
armady, tak si predstavte, ze v tom roce
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1980 jsme méli tajné informace o zcela no-
vé samohybné houfnici na podvozku uz
zmodernizované Tatra 815, které se fikalo
Dana ..... asi to byla tenkrat hodné moderni
a dobra zbraf a my jsme tahali starg snyto-
vana déla, se kterym si uz viibec nestfilelo
....ani cviéné, protoZe se vSichni bali, aby
se pfi vystielu neroztrhla a nerozpadia.

— e ——

Néktefi starSi ¢tenafi mozna se mnou
zavzpominali, ale patfi to na naSeho vete-
ranského Casopisu, protoze se jedna o vozi-
dla uz o hodné strasi nez povinnych 30 let
pro uznani statusu veterana.

Ale zpatky na Rip.

Ja jsem opét zvolil pro tuto akci svoji
Skodovku 125 L, jednak se do ni vejdeme
cela rodina i ¢ernym trhatem Koradlkem a
jednak se mi samotnému na né&jakém jed-
nostopém vozidle nechtélo jet, nikdo jiny
tady z okoli na tuto akci nejezdi......a ne-
chtél jsem, aby byla zima jen mné :-(.

Na misto jsme dorazili asi kolem jede-
nacté hodiny, ale pod Ripem uz panoval Cily
ruch, mnoho chodcli uz smérovala na vr-

ny, uz byly sefazené traktory a ostatnich
vozidel uz tam také par bylo, zvlasté moto-
cykld. Tak jsem to Sel trochu okouknout,
pozdravil se se znamymi a za chvili dorazila
skupina kamaradua z naseho klubu na mo-
torkach.




Kdyz trochu rozmrzli, tak jsme vyrazili
ke stanku s klobasami, ale jak jsem minule
chvalil, ze je fajn, ze stankl uz je vic, tak
zrovna letos nic moc. Jeden stanek a dlou-
ha fronta, takze asi nejvice zadana grilova-
na klobasa nebyla ani moc tepléa natoz grilo-
vana, a tak i Cerstvy dlchodce Karel po
jejim snédeni nevypadal pfilis Stastné, kdyz
dokonce, jak vidite, uz ani nema zuby, aby
rozkousal karky od chleba :-(
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Pak jsme jesté vSichni spole¢né obesli
vystavena vozidla a fadné vSechno prodis-
kutovali. Kdyz jsme obchlzkové kolec¢ko
dokongili, udélali jsme si spole¢nou fotku a
kolegové se zacali chystat k odjezdu.
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Prislusnik VB, ktery kolonu doprovazel
a z bezpec€nostniho hlediska jistil, mél pro-
blémy s nastartovanim svého krasného
stroje nalakovaného v tzv. videfiské modré,
ktera byla u motocykld VB v médé, nez ji

vystfidala oranzova. Jako zodpovédny ob- "\
¢an, ktery vidi pfislusnika VB v nesnazich, A
jsem mu pfispéchal na pomoc a motocykl &

mu nastartoval. Mél jsem dobry pocit z toho,

Ze jsem splnil svou ob&anskou povinnost. %
Tak hrejivy pocit jsem mél naposled pred |

rokem 1989, kdy meé jesté hralo celospole-
¢enskeé vlastnictvi vyrobnich prostredki :-).

nového. Dobry!!!!

Kamaradi odjeli, a tak jsem se také s
ostatnimi rozloucil a vypravil se na zpatec¢ni
cestu. Na parkovisti vedle cesty méli opét
sraz dalSi motorkafi na novych motorkach,
ktefi tam byvaji kazdym rokem. Je jich
podle mého odhadu taky rok od roku vic.
Cestou domu jsem jeSté dotankoval
stary benzin, tedy E5 a néjaky ten lih
....myslim Ze E40 jsem si dal az doma na
zahFati....pfece jenom pod Ripem to trochu
foukalo. Myslim, Ze kromé téch studenych
klobas a podcenénému zajisténi pohosténi,
to bylo opét docela fajn. Asi bych se jinak
cely den flakal doma, takhle se aspon pro-
jdu, pozdravim s kamarady a dozvim néco
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Zajimavy sajdkar

Na netu jsem narazil na
fotky zajimavého a hlavné
velice hezkého sajdkaru
pripevnéného k Jawé 250 -
panelce a je tfeba pifiznat,
Ze nejen sajdkir, ale celd
souprava je velice hezkd a

pusobi takovym lehkym

dojmem. Moznd je to néja-
ky nerealizovany projekt &1
prototyp z velorexu, mozna
facelift typu 560. Zkusim se
v Zamberku u vyrobce Ve-
lorexti zeptat.
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NAV§TEVA MUZEA JAWA TYNEC N.SAL. 24.2.2024 (#%#%%)

»Liberidk“ a pod.

Vsimli jste si, kolik exituje
variant ,,Liberiaki* apod.?
Vyznite se v nich?

Navstévu a prohlidku mu-
L AZ zea v Jawé v Tynci nad
ORT Sazavou nam vyjednal
kolega Honza Smitka a $lo jen
o to, jaky termin bude vyhovovat. Na
podzim to nevySlo, protoze se na stfeSe
muzea provadélly stavebni upravy, dalSi
navrh byl, ze prohlidka bude v rdmci naSeho
srazu ,Stfedni Cechy”. Ale v terminu nase-
ho srazu opét Honza Smitka pfispéchal s
dalsi nabidkou na navstévu slavnostniho
setkani majiteld motocykld znacky Ogar
...a tak jsme se rozhodli pro samostatny
vylet, ktery sice taky vysel az na druhy po-
kus, ale nakonec se dobra véc podaiila.
tﬁilillllf!:::::;;r'ﬂ'-m
i S L= : -
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Sraz byl v 10:00 hod. pfed Jawou, pfijeli
jsme tak akorat na Cas, ale nez jsme se
privitali a dopravili vytahem do 5. patra, bylo
uz par minut po desaté hodiné a nas pra-
vodce, byvaly dlouholety (2008-2023) feditel
Jawy pan FrantiSek Hruska nas pfivital s
tim, Zze jdeme na sménu pozdé :-(, a tak
jsme si museli vSichni odpichnout pracovni
dobu na dobovych pichackach, abychom si
to zapamatovali, ze do fabriky se chodi
véas :-):-):-).

Hned u dvefi zacal vyklad, ktery trval
nepretrzité 2 hodiny. Ja za sebe musim Fict,
ze vzhledem k tomu, Ze jsem uz v muzeu
byl pfi prilezitosti oslav 90. vyro¢i zalozeni
Jawy a Ze jsem tedy mél pfedstavu o tom,
co nas tam ¢eka, tak jsem diky vykladu pa-
na HruSka tentokrat vnimal to muzeum upl-
né jinak, protoze v tomto pfipadé byly ty
moje dvé navstévy z hledisky nabytych
informaci naprosto nesrovnatelné.

KdyZz mate v muzeu nebo na zamku
placeného prlivodce, ktery ma naucené véty
o historii popf. dalSich par informaci nebo
kdyz mate pravodce, ktery o kazdém expo-
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natu vi, ktery to muzeum tvofil, ktery, podle
jeho vlastnich slov, proSel prakticky vSemi
vyrobnimi utvary v Jawé, ktery po svém
nastupu do zavodu si pfivydélaval naklada-
nim motocykll na vagény, ktery dobfe zna i
historii vzniku podniku Jawa i aktivity zakla-
datele pana Janecka, tak to je Uplné o né-
¢em jiném. Bohuzel, téchto pamétnik(, ktefi
umi a chtéji své znalosti a vzpominky pie-
davat dal je malo a rychle ubyvaji, takze
kazdé podobné setkani a moznost si néco
zajimavého vyslechnout, je pro mé velkym
zazitkem a pfinosem.

Ctete Cezetaisky ob&asnik a ja jsem
jako veteranista - Cezetar zacinal, jsem Ce-
zetar stale, ale nikdy jsem nebyl nepfitel
Jawy a prvni dva moje motocykly byly pravé
znacky Jawa z obou koncu vyrobniho port-
folia , a to Jawa 50 a Jawa 350. No a samo-
zfejmé pfi psani svych knih jsem si musel
néco o Jawé nastudovat a zjistit, a pokud se
o naSe motocykly opravdu zajimate, tak
vite, ze propojeni znadek Jawa a CZ bylo
diky znarodnéni, pfevodu vyrob, pokusu o
tzv. jednotnou narodni fadu, vybaveni moto-
cykli CZ 250/350 motory Jawa, popf. dalsi-
mi propojenimi i z obchodniho hlediska
hlavn& v zahrani¢i (napt. CZ 250/485 jsem
koupil z Madarska jako Jawu 250/485 ),
tak toto prolnuti obou znacek je natolik z
historického hlediska velké, ze ani jako Ce-
zetali nemame Sanci se tomu napojeni na
Jawu nijak vyhnout.

A kdyz uz jsem toto nakousl, tak Povaz-
ské strojirny vyrabély a prodavaly pod znac-
kou Jawa tisice svych vyrobku, firma Ogar
byla vlastné nasilné zaclenéna do Jawy po
znarodnéni, a tak vlastné v povale¢né, tedy
feknéme novodobé historii ¢eskoslovenské
motocyklové vyroby, narazime na znacku
Jawa na kazdém kroku.




Kdyz jsem psal o tom svém rozdilném
pohledu na muzeum Jawa pfi obou mych
navstévach (mozna bych mél spiS napsat
rozdilu v nacerpanych novych znalostech a
informacich), tak je to samozfejmé dané tou
snahou pfi prvni prohlidce a bez privodce
nacerpat co nejvic informaci o vystavenych
exponatech, prohlédnout si ty stroje, které
tak dobfe neznam, nékteré prototypy apod.,
ale nezbyva néjak uz Cas se zacist do
spousty baner(, které jsou v muzeu umisté-
né, a tak ¢lovéku uteCou velice zajimavé a
dulezité informace, které se tfeba ani jinde
nedozvi.

Tak tfeba otazky barev. Kde se vzala ta
prvni Cervend, ktera byla stfikana na moto-
cykly Jawa??? Vite to??? Je to barva, kte-
rou pan Janecek nechal namichat lakyrnika
podle barvy jedné kvétiny (Salvéj zafiva) na
své zahradé, v muzeu je mozno se docist o
svédectvi pani Elisky Junkové, ktera byla
tomuto rozhodnuti pana Janecka pfitomna
pfi své navstévé u néj doma. A nebo vite,
ktery konstruktér jako prvni navrhl zadni
odpruzeni péraka??? A téch zajimavosti
tam najdete spoustu, ale pak by to opravdu
chtélo se tam nechat zavfit na cely den, vzit
si s sebou svacinu a vSechno si dikladné
precist a prostudovat. To bohuzel neni moz-
né, a tak znovu musim napsat, jak jsem
moc rad, Ze jsem mél tu moznost si vSechny
ty zajimavé informace od pana Hrusky vy-
slechnout.

Mnozi z vas maji urCité knihu pana
HruSky vydanou k 90. vyro€i vzniku znacky
Jawa, i mezi nami se nasli taci, ktefi si ji
pfinesli s sebou a nechali si ji od autora
podepsat. V této knize je také mnoho zaji-
mavych informaci, a to nejen o vyrobcich
znacky Jawa, ale i o historii tovarny, v€etné
vzniku muzea apod. TakZe ja tady nebudu

prezentovat jednotlivé exponaty, jen snad
par zajimavych, ke kterym jsem si zapama-
toval né&jaké ty informace. Jinak samoziej-
mé jsou v muzeu vystaveny dulezité moto-
cykly z produkce Jawy, také nékteré zajima-
vé prototypy, nezapomnélo se ani na auta
Jawa, ani na motocykly soutézni a zavodni,
urcité zajimavym exponatem v muzeu je 5
pozic vyrobni linky, ktera byla z ddvodu

snizeni poctu vyrabénych kusu zkracena.

O dvou zajimavostech, a to pavod cer-
vené jawacké barvy a konstrukce Péraku
jsem se uz zminil. Jesté snad byla zajimava
informace o tom, Ze prestoZze musela firma
Jawa po vzniku protektoratu pfejit na né-
meckou vale€nou vyrobu, je dostatecné
znama skute¢nost, méné znamé je uz to, ze
Némci néjak pozapomnél odebirat vyrobky,
které se ve firmé hromadily, a kdyz nebyl
odbyt, mohla jiz firma vyrabét tajné dily pro
péraka, aniz by neplnila vale¢ny plan. Tyto
dily byly v okoli firmy poschovavany riizné
pod slamou ve stodolach mistnich sedlakd,
a proto také mohla Jawa tak brzy po osvo-
bozeni zahdjit vyrobu Péraka. Jeho tajné
zkousky se znackou SS bé&hem valky jsou
dostatecné znamé, znacka je umisténa v
muzea a je urcité velice cennym a cenénym
exponatem.

Pak jsme postupovali dal, do obdobi
50. let minulého stoleti a dale, kde zacala
slavna éra ,kejvacek”, které proslavila hned
na zacatku vyroby nejen Jawa 250/350 jako
nastupkyné Péraka a v pfipadé 350-ky
vlastng ptivodné Ogara, ale také Jawa CZ
175 typ 356, ktera asi velkou mérou pfispé-
la k motorizaci naSi zemé&, a myslim, ze
nejen nasi. V této sekci jsme ovSem také
vidéli pfivésny vozik PAv, ktery sice nebyl
vyrobkem Jawy, ale pro spravnou prezenta-
ci velikosti jeho uloZného prostoru musel
pry pan HruSka tu celou basu piva vypit.
Uzasna obét :-).
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Jawa 350 Panelka
renovace z Mad’arska

Dale jsme se zastavili u ,Nanuka“, tedy
policejniho motocyklu vyrobeného na zakla-
dé Jawy 350 tap 354, i kdyz tenkrat nebyl
ur€en pro policii, ale pro Sbor narodni bez-
pecnosti (SNB) alias Vefejnou bezpeclnost
(VB). Vzhledem k tomu, Ze po jeho vyfazeni
ze sluzeb VB mély byt vSechny kapotaze
seSrotovany, je dnes originalni nanuk velice
cenénym veteranem.

Pak uz jsme se dostali do prostoru 70.
let, kde je umisténa jiz zmifiovana montazni
linka, a pan Hruska zavzpominal na dobu,
kdy na lince pracoval a predvedl nam i vy-
znam barevnych svétel umisténych nad
linkou. Podobna FeSeni funguji u linkovych
provozU dodnes, ale vzpominky pamétnika
jsou vzdy nenahraditelné. To uz se dostava-
me k typim 634, 638 a dalSim, které se
vlastné v Jawé vyrabéji pro urcité svétoveé
trhy dodnes.

Tam samoziejmeé také byl k vidéni pro-
totyp Jawy s dvouvalcem boxer, ktery mél
byt vyrdbén ve spolupraci se SSSR, ale z
realizace seS$lo. Dale pak Jawy 500 s moto-
rem Rotax, které byly vyrobeny pro Hradni
stréz, a pak se smontovalo dalSich 200 ku-
su v Anglii.

Pak pfisla 90 léta a velké spoleCenske i
hospodaiské zmény, zkrachoval trh SSSR a
dalSich statd RVHP, padla Zelezna opona a
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tim i omezené dovozy zapadnich znacek,
pfiSla privatizace a Jawa hledala dal§i moz-
nost popf. skulinu na trhu, kde by se mohla
uplatnit. Vzhledem k dlouholeté spolupraci a
dobrému jménu Jawy na trhu SSSR nasled-
né Ruska, se Jawa pokusila o spolupraci s
firmou IZ a vznikl tento prototyp, ktery byl
vybaven motorem IZ 350, ovéem ani jedna
zUc¢astnéna zemé nenalezla dost financi na
zafinancovani tohoto spole¢ného projektu.

Dal$i pokus byl napf. s firmou Honda

(to uz nam asi Honda odpustila tu pokutu,

ostudu a licenci, kterou Jawé musela v 60.

letech platit za automatickou spojku :-)).

Tento projekt také nebyl realizovan. Asi by

se podobnych pokus( naslo jesté vic.
: .

"

Pak uz jsme presli do ¢asti muzea, kde
je k vidéni produkce poslednich cca 30 let,
kdy Jawa se dostala pod firmu Jihostroj a
zaCala s vyrobou ,padesatek” a
~stopétacvacitek” s dovozovymi motory riz-
nych znacek, které vychazeji z plvodniho
neznicitelného motoru Honda.



Kdyz byl nas trh zaplaven lacinymi ¢in-
skymi vyrobky v téchto kubaturach a Jawy
byly neprodejné, zacala vyroba pro Jawu

nezvyklych ,velkoobjemovych motocyku*
Jawa 650, nejdfiv pro 21 ¢eskych pana, pak
i pro SirSi vefejnost, pokracovalo to typem
Jawa 660 atd., ale to uz si vétSina ¢tenard
urcité pamatuje.

Ze
L

Dalsi teprve oCekavana vyroba je Jawa
1000/1200 z vlastniho vyvoje. Udajn& by-
chom se uz letos mohli do¢kat prvnich kusu
sériové vyroby. No a na zavér této sekce
muzea jsou vystaveny motocykly z produk-
ce dalSich firem, ale prodavanych pod znac-
kou Jawa, takze Cinsky podvozek s moto-
rem 350 nebo 650 obleceny do Sati¢ek po-
dobnych legendarni Jawé 350/634, indicka

Jawa 300 vyrabéna pod znacCkou Jawa i
motocykl RVM.

Posledni ¢ast muzea je vénovana spor-
tovnim motocykll, a to ve vSech sportov-
nich disciplinach, tedy motokros, enduro,
plocha draha i silni¢ni zavody ....ve vSech
téchto disciplinach se v predeslych letech
Jawa urcité neztratila, v nékterych i Casto
vladla svétovym Zebfickim. Bohuzel, to uz
je také jen sice krasna, slavna, ale nena-
vratna historie.

NA OKRA

Jawa CZ 175
sy Svazarmovec*
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Jawy a motorkirky

Kdyz jsme se po vice nez dvouhodino-
vé prohlidce znovu dostali az ke vstupnim
dvefim, pozadali jsme pana Hrusku o podpi-
sy do jeho (nasich) knih, odpichli jsme si
odchod ..... a mé jeSté kamaradi donutili
napsat do navstévni knihy par slov. S pa-
nem Hruskou jsme se rozloucili malym dar-
kem a podékovali mu za jeho €as a naruse-
ni vikendu. Jesté jsme ho pozadali o ucast
na nasi spole¢né fotografii, o niz se posta-
rala pani TerSova.

l\:— - “

OvSem tim naSe akce neskoncila, spo-
le€¢né jsme odjeli do Méstecka (Nespeky) do
Hostince Antonina Bartaka, kde jsme méli
objednany obéd. Tam jsme posedéli, a mys-
lim, Ze jsme se vSichni opravdu dobfe na-
jedli, jak vidite z pfilozené fotografie asi
nejobjednavanégjsiho jidla. Pak uz opravdu
nezbyvalo nic vic, nez se rozloucit a zamifit
k domovim. Ja a Zdenék Prchal jsme se
jesté zastavili u Libora Volka na kafi, takze
jsem pfijel domu asi v sedm vecer.

A hodnoceni??? Ted vlastné zjistuju,
Ze jsem se o této akci tak mohutné roze-
psal, takze to uz samo o sobé svéd¢i o tom,
Ze akce byla moc pékna a nechala ve mné
spoustu zazitkd, takze jsem mohl o nich i
psat. Ale vazné, vyuzili jsme nabidku pana
Hrusky, pIné jsme obsadili t&éch 20 mist na-
v§tévnikal, které si nas hostitel stanovil jako
takovy nepsany limit, abychom ho slySeli a
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vesli se. Doufam, ze vSichni byli spokojeni,
a pokud mél nékdo néjaké vyhrady, neak-
ceptuju je a davam natvrdo dalSich 5 hvéz-
dicek!!!

Pane Hrusko diky!!!
P.S. Jo, a jesté ten Fizek :-):-):-)
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» 14. roCnik této jiz tradicni
akce naSeho klubu se opét
vydafil. Sesli jsme se v do-
cela hojném poctu (viz spolec-

né foto). Sesli jsme se az ve 14. hodin,
protoze v sobotu jsme byli az druha hro-
madna navstéva, predebéhla nas hromad-
na navstéva veteranistl z Dobrusky, kterych
pry byl plny autobus.

Jel jsem sam, ale vezl jsem k Liborovi
motor od Vlastika Hartmana na opravu.
Libor mél nachystanou svoji nové zrenovo-
vanou sportovni verzi CZ 150 C, a tak ji vezl
ukazat ostatnim kolegim. Tak jsme jeli spo-
lecné, a i kdyz jsme chvili projizdéli dost
silnym destém, dojeli jsme na &as.

Na parkovisti u muzea zase né&jaké to
vitani, protoze jsme se tfeba s nékterymi
kolegy vidéli naposled pred rokem, néktefi
tam zase kSeftovali s dily .....tak jako nor-
malné. Kdyz dorazili ,NasavrCaci“ Karel a
Lubo§, taky na motorkach, tak jsme se pred
muzeum tradiéné vyfotili, a pak uz jsme
vesli do expozice muzea, abychom se zase
vénovali diskusim o exponatech a vyslechli
nékteré zajimavé historky maijitele Jardy
Antoniho, ktery je predsedou Automobilové-

MuzEum
MUTOCYKLY
¥

ho Jawa klubu, a tak se dost hovor( tykalo i
aut Jawa.

Kdyz jsme se tam vypovidali ..... a velka
¢ast nasi skupiny jiz odjela do restaurace
do Roztok, tak jsme také spolecné odjeli a
zasedli v restauraci ke Kozlu 11° a samo-
zfejmé pod vlajkou ,vzorné Cety” :-)

Postupné jsme si objednavali jidlo, pfe-
vazné opét medvédi tlapy, které uz ale
nejsou prefiznuté, to je asi néjaka inovace
mistra kuchafe popf. se jedna o néjaké no-
vé predpisy z EU. Ale jinak tato inovace
neméla zadny negativni dopad na chut jid-
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LGBT a déti

Lmefo_je_nasssy
Kdyz kluky nosi &dp a holky nosi vrdna,
kterej hajzl sem tahd ty ostatni pohlavi?!

je ona, protoze pouze ona a ne on

G

Je to hol&itka
nebo chlapedek,
pane doktore?

Jeité vydrite,
ono si to v
patnicti Fekne

S v g B
W Zakomunisti byl <
nedostatek vSeho.
Napriklad byla jen
dvé pohlavi.

N

L
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Déti jsou radost...

Drive si déti uméli hrat
lépe nez dnes g

' /// w i
KdyZ jsem byl malé dité,
nebrall mé Kk psychologovi...
Matka mi jednou fackou

otevrela ¢akru,stabilizovala
karmu a vy¢istila auru...

la :-). Pak postupné néktefi odjeli a my jsme
si sesedli k jednomu stolu, abychom projed-
nali aktualni otazky tykajici se nasich srazd,
coz v tomto pfipadé se tykalo pfevazné
Expedice Grossglockner Il

Vzhledem k tomu, Ze Kolega Mira Vo-
kac tuto cestu vzdal, pfece jen po operaci to
jesté asi neni tak Uplné vSechno na 100 % a
neciti se na to, takze nam zbylo jedno volné
misto, ale okamzité bylo zaplnéno kolegou
Michalem Zizalou ....vée je pod kontrolou :-)

DalSi diskuse se pak stoCila napf. na
téma PAvy, jejich zafazeni, mozZnosti pfipo-
jeni k motocyklim apod., ovéem vzhledem
ke stoupajici hladiné alkoholu v krvi nékte-
rych kolegl byla diskuse trochu zmatena a
radéji jsme ji dobrovolné ukongili :-).

Pan hoteliér a restauratér byl trochu
zaskoCen nasim letoSnim zajmem o ubyto-
vani....tentokrat nas prespavalo dvanact,
takze mél trochu starosti s tim, aby nas uby-
toval, ale nakonec jsme se vesli a pan ve-
douci se vecer dobfe rozpovidal, takze za-
bava byla zase moc fajn. Vydrzeli jsme se-
dét skoro do jedenacti, ale €iSnik provoka-
tivné chodici po lokale v bundé daval naje-
vo, Ze uz by rad Sel domu. Tak jsem vyrov-
nali ucty a $li zalehnout.

Réano byla snidané v 8 hodin, dostali
jsme michana vajicka, a i kdyz nam k tomu
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Zdenék vypravel vt|p o michanych vaji¢-
kach, tak je vSichni bez reptani snédli a
zapili ¢ajem nebo kavickou. Jesté jsme
chvili posedéli, ale pak se to najednou néjak
vSechno rozprchlo, a tak jsme tam zbyli jen
ja, Jirka Hajek a motorkafi. Libor vystartoval
jako prvni, ale zadné velké horko nebylo,
jesté to neni Uplné motorkarské pocasi.

P.S. Zapomnél jsem jesté na drobné
pfipominky k Obc¢asniku, kdy néktefi zenati
kolegoveé-¢tenafi maji problém doma s tim,
kdyz jejich manzelky vidi na jejich monitoru
spofe odéné divky v Obcasniku a necha-
pou, Ze se jedna o motorkarsky Casopis, ke
kterému krasné Zeny patfi. Pro tyto podpan-
toflaky budu davat v uvodu ¢lan-
ku informaci 18+ nebo podob-
nou, aby se vc€as pfipravili na
lehce eroticky obsah a vyhnuli
se tak konfrontaci s manzelkou :-(



<<<3000>>>

Pfredem se omlouvam, ale musim
zacit trochu zesSiroka, jinak byste si tuto
velmi vyznamnou 13. stranku neuzili.

Mam rad humor (nevim, jestli si
toho uz pravidelni ¢tenafi vSimli, ale je
to tak), a tak samoziejmé i obdivuji ko-
miky ¢€i komické dvojice, ktefi disponuji
bfitkym humorem a vladnou kvétnatym
Ceskym (popf. slovenskym) jazykem.

Z dvojic mohu jmenovat napfiklad
Voskovec+Werich, Lasica+Satinsky,
Simek+Grossmann, Sip+Uhlif .....ale ja
mam v oblibé jesté jednu skvélou dvoji-
ci humoristd a hudebnikl, ktera byla
kdysi komunistickym reZzimem rozprase-
na, a to byli panové Vodiansky+Skou-
mal. Kdo zna jejich inteligentni humor,
tak mi urCit¢ da za pravdu, kdo ne
....najdéte si jejich scénky a pisnic¢ky na
netu, stoji to za to.

Ja jsem si ale pro svoje povidani
vybral jejich analyzu pohadky Snéhurka
a sedm trpaslikl (pak jesté udélali ana-
lyzu stejnojmenného filmu, ktera byla
také naprosto excelentni :-)). V té ana-
lyze se mimo jiné autor pta, pro¢ bylo
trpaslikll pravé sedm. A sam si pak
odpovi, Zze magické Cislo sedm se vy-
skytuje ve vSech tajnych orientalnich
veédach, a pravé proto, Ze jsou tajné, tak
se v tom nebudeme dale pitvat!!!

No a ja se tak dostavam k tajemstvi
Cisel a tak trochu tedy k numeralogii. Uz
jen zopakuiji, Ze se pravé nachazime na
strané €. 13, tedy jednoznacné dalsi
tajemné Cislo opfedené mnoha poveést-
mi. A to jesSté ke v8emu str.13 a €islo
87 je v souctu celkem 100...

A do ¢Cislo 3000 v nadpisu???
Rozdélme si ho na dvé Cisla, ze kterych
toto €islo vniklo prostym vynasobenim .
Tedy ¢isla 3 a 1000.

Zacneme tou trojkou. No prate-
lé....Tfi ofiSky pro Popelku, Tfi zlaté
vlasy déda VSevéda, prvni tfi jsou deko-
rovani pfi soutézich, pfislovi

.1res faciunt collegium® ¢ili TF tvofi
kolektiv, vylovena zlata rybka vam splini
vzdycky tfi pfani, a nebo vyhruzka:
»Trikrat a dost!!!”

Uz ve starovékém Rimé& vladly tri-

umviraty (napf. Crassus, Pompeius,
Caesar) ..... a tak bych mohl pokraco-
vat. Ovéem uz Jan Amos Komensky ve
své knize ,Orbis pictus® poukazoval
na nutnost pouzit obrazové priklady, a
tak to ucinim i ja, abyste pochopili vyji-
mecnost a tajemnost Cisla 3 (viz obr.
vlevo dole).

A dostavame se k €islo 1000. Tak
tady si myslim, ze opét se jedna o noto-
ricky znamé Cislo, protoze my, jako uziva-
telé desetinné soustavy, jsme na Cisla
koncici nulou zvykli, a deseti, sto a tisici-
nasobky jsou v naSem praktickém Zivoté
naprosto bézné.

Jen tak na okraj ..... objevil jsem ale
jednu nesrovnalost. Hodnotu 1000 znaci
v mérnych jednotkach predpona ,kilo®.
....kilometr ma 1000 metrt, kilogram ma
1000 gramd, kilovolt ma 1000 volt( atd. A
kdyZz vas kamarad pozada, abyste mu
pujcili ,kilo®, tak kolik mu puj¢ite??? 100
K&??? Chyba, méli byste mu pujc¢it 1000
K&, protoze jedna kilokoruna ma 1000
korun!!! :-)

BANKOVKA STATNI BANKY 3
CESKOSIOVENSKE

STOKORUN®

CESKOSLOVENSKYCH S

A ty desitkové nasobky??? Tak tre-
ba pfislovi ,Deset femesel, jedenacta
bida!ll*, samoziejmé& mame Desatero
bozich pfikazani....a jak se pravi v jedné
pisni...kterymi se fidime nebo aspon se
snazime jimi fidit. Takeé byla velice znama
detektivka od Agathy Christie Deset ma-
lych ¢ernouskd ....ale ted ji néjaci pitomci
kvlli rasové korektnosti prfejmenovali na
,Nezbyl ani jediny“ a ¢ernousky pfemalo-
vali na zeleno a udélali z nich vojacky.
Takové debily mame dnes mezi sebou.
Predstavte si, ze by méli predélat vSech-
na literarni dila, ve kterych vystupuji bélo-
§i :-):-):-) A taky nezapomenme, Ze deset-
krat nic umofilo osla!!!

Pokro€me k ¢&islu 100. Stokoruna
byvala dloooouho nasi nejvy$Si bankov-
kou, (viz obr. nahore) rychlost 100 km/
hod byla dlouho povazovana za limitni,
kterou maze Clovék prezit, méli jsme po-
pularni ¢asopis 100+1 zahrani€nich zaji-
mavosti, Prahu mame stovézatou, 100 %
znamena plné mnozZstvi, pfi 100°C se
vafi voda, nas kalendaf mame rozdéleny
na stoleti (a taky tisicileti), Koruna ma
100 halért, Euro ma 100 cent( ....atd..

1000 .....tak to uz jsem nakousl v
poznamce o pfedponé ,kilo“, ovSem my
to mame s témi korunami zafizené v Ces-
tiné jinak. Pokud chce kamarad pujcit
1000 K¢, tak fekne: ,Pajé mi litr!*, coz je

spravné, protoze litr ma 1000 mililitra :-)
Méame taky Pohadky 1000 a jedné noci,
maminka mi Casto fikala, Ze mam na
vSechno 1000 vymluv (ale to asi nebyla
pravda :-().

A taky asi zname vSichni starsi
krasnou country pisniCku Tisic mil, a
jako motoristé bychom méli znat legen-
darni Skodu 1000 MB nebo znamy za-
vod Tisic mil Ceskoslovenskych.

Takze uz vime, Ze jsme na tajuplné
strance €. 13, vysvétlili jsme si jedinec-
nost Cisel 3 a1000 a jejich vynasobe-
nim se dostavame k €islu: 3 x 1000 =

a tak je na Case, abych vam prozra-
dil, pro¢ jsem tomu vysvétlovani véno-
val takové nadlidské usili. Tato stranka
je totiz pravé ti tisici strankou Ceze-
tarského obéasniku v jeho vice nez 20
-ti leté historii. Vzhledem k jedine¢nému
obsahu tohoto dnes internetového ¢a-
sopisu, ktery je ovSem graficky zpraco-
van tak, aby byl dobfe tisknutelny, je
mozno ho v abecednim pofadi nejvy-
znamnéjSich svétovych tiskovin zafadit
mezi Bibli a Dalimilovu kroniku :-).

Ale vazné ..... téch 3000 stranek
doufam jesté o néjakou tu stovku navy-
Sim, protoze stédle si myslim, Ze je
spousta rlznych informaci, které vas
mohou zajimat. A to nejen ze Zivota
naseho klubu €SSC nebo z oblasti
skutri, ale i z jinych oblasti prevazné
motorismu je stale dost zajimavosti a
kuriozit, které nejsou ¢asto publikovany.

A k tomu pak pfihodim né&jaky ten
vtipek nebo si ,poplacu” nad neutéSe-
nou spolecenskou a politickou situaci u
nas, kterou vétsina naroda vnima stejné
negativné, coz se projevuje i spoustou
humoru a karikatur na toto téma. Prosté
gesky narod se uz od dob Svejka snazi
v téZkych dobach branit humorem.

Na zavér mého pojednani ,3000
stran® ...neplést s 2000 slovy!!! jesté
jeden graf, ktery ukazuje, kolik bylo
prumérné stranek v obc&asnicich vzdy
po cca 10-ti Cislech. Ta zména barvy z
modré na zelenou je zména grafického
zpracovani a zmen3eni velikosti pisma.
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Tak hezké ¢teni dalSich stranek a to
nejen v tomto Cisle, ale i v dalSich :-).
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Velor-X-Trike

CTENARI

Toto zcela nové vozidlo
bylo firmou MotoScoot
predstaveno na Brnénském
Motosalonu v roce 2010
(https://www.velor-x-

trike.com/) k 60. vyrodi

vzniku Velorexu.

Na toto byl pozvin 1 jizZ 85-
lety konstruktér piuvodniho
Velorexu pan Mojmir
Strinsky, ktery se podepsal
na predni blatnik.

Pokracoviani na dalsi strané

Od uzavérky minulého
Cisla se konala rizna
Stédrodenni, povanoéni,
Silvestrovska nebo Novo-
roéni setkani veterant, a
tak z téchto akci poslal
nas kolega Pavel Gabri-
lel zase mnoho fotografii, a tak vyberu
aspon nékolik. Samoziejmé pfridal i fotky se
setkani s kolegy ve svém Harley-klubu.




Karel Vodrazka uz dokoncuje svého vysnéného ,Kalifa“ a asi koupil dalSi sajdu.

[ — ~ o

Zbynék Plachy poslal fotku svého regalku, kde ma ulozené své hracky ....a k tomu do-
psal, Ze se v 1ét& neflakal :-) (obr. vlevo). Martin Svanbera $el na to trochu védecky a syste-
maticky a udélal si pofadek ve své Mototechné&, aby pry nekupoval zbyte€né dily, které ma, ale
zapomnél na to. Myslim, Ze malokdo z nas ma takovy poradek. Ja tedy ne, i kdyZ se snazim:-).

- o

A ja se taky pfidam se svym dopisem do redakce Obcasniku. Po mnoha letech odkladu,
shanéni a snazeni se mi povedlo dokonc¢it Mini —PAva za mopeda.

o IR =
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...pokracovini

Na informaci o Mojmiru
Strinském jsem si vzpo-
mmnél, kdyz jsem chystal na
nasledujici stranu informa-
cf o kalendiii s fotkou Ve-
lorexu. A pridivim jednu
svoji vzpominku, o které se
tam také zmirnuji:

Znam se s Ivo Fajmanem,
ktery je predsedou Velorex-
klubu v Blansku a také se
osobné znal s panem Strin-
skym. Ivo mé kdysi i prove-
dl strojovnou vodni elek-
trarny, kde pan Strinsky
stavél svoji dalsi tfikolku z
CZ 175/477 (elektrirna mu
byla v 90. letech vricena v
restitucich).

KdyZ pak Ivo napsal o Ve-
lorexech knihu, tak jsem ho
samozfejmé jako autora
poZddal o podpis a nasled-
né 1 o to, jestli by dal knihu
podepsat panu Strinské-
mu., kdyZ jsou spolu ve
styku

Knihu jsem mu odeslal a
Cekal, kdy ji dostanu zpatky
podepsanou. Dlouho se nic
nedélo, a tak jsem to i Iva
urgoval a on mi odepsal, Ze
pan Strinsky bohuZel ze-
mfel a Ze moji knihu bude
muset najit. No a pak mi
napsal prosebny mail:

Moji knihu nasel, ale pan
Stransky misto podpisu si
do ni délal rizné poznimky
(bylo mu 86 let) napr.
wTady v té zatiéce zahynul
bratr* nebo ,,Tenhle barik
nam sebrali komunisti®
apod. A tak mé Ivo po-
prosil, jestli bych mu tuto
knihu mohl nechat, Ze to je
pro néj strasné moc cenné,
Ze tam ty poznimky jsou
(to jsem samozfejmé jako
fanda podobnych artefakti
pochopil) a Ze mi posle
knihu, kterou mél od néj uz
podepsanou dfive, ale bez
téchto poznimek.

Tak jsem mu knihu samo-
zfejmé rdd nechal, ji sdm
tuto knihu mim od pana
Strinského podepsanou a
jsme, myslim, spokojeni
oba, on asi vic, protoZe di-
ky mné ziskal sbératelsky
klenot, ktery by jinak ne-
meél.




Uz nevim kdo, ale pfed Vanoce-
mi pfisla i tato informace, kterou jsem

é ZAPARKORUN.CZ
M) POMDOLNY WANI

ﬂQos

radéji pozdrzel, aby ji nikdo z vas
nevyuzil :-). UZ se vam stalo, Ze se
zeptate nékoho blizkého, co by si
pral k Vanocim nebo k narozeninam
a on (Ci ona) odpovi: ,,NIC!!I*“ Tak uz
je k dostani za pouhych 99 K& + pos-
tovnelll >

W skiadem v CR

Kamarad Jarda Zlamal opét
poslal scan aktualniho nasténného
kalendare firmy Miata. Kalendare na
nékolik pfedchazejicich let jste mohli
v Obc&asniku vidét, myslim, pred
rokem. Tentokrét nejSOU Zobrazeny Oslavelne'cliivéef.:hnoméz‘an‘a~ot‘ézku,coby51piél.

R " . : . ” odpovida NIC? Mame unikatni feseni, darujte mu NIC v
hlStOflee mOtOCykly! ale Invalldnl darkovém balenil A proé? ProtoZe ni¢im nic nezkazite!
tfikolka Velorex.

Nejsem znalec velorex, ale zda
se mi, ze neni renovace provedena | Io-89s7246
Uplné spravné do puvodnich barev,
ani pfedni blatniky mi nepfipadaji
uplné spravné kejvackové. Ale jinak
je renovace provedena asi precizné.

-

100% NIC v darkovém baleni

Zobrazit cely popis

99 k& ]

Kolega Jirka Ters poslal informaci o
silikonové brzdové kapaling, ktera ma byt o
moc lepsi nez ta klasicka.

Kdysi jsem si koupil knihu o Velorexech, kterou napsal kolega Ivo Fajman
z Blanska. Chtél jsem si ji nechat podepsat od autora i od pana Mojmira
Stranského. K tomu se poji takova zajimava historka.....viz str. 15

MILATA 273

CENTRALNI AUTOVRAKOVISTE V DOBRE
VELOREX 16/350

1968

Dobra 203
739 51 Dobré (F-M)
+420558642172 re
+420607 703311 =) o

www.milata.cz
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SILIKONOVA BRZDOVA KAPALINA

Idedlna nahrada bézné
dostupnych brzdovych
kapalin, dlouhotrvajici
ucginek bez potreby
pravidelné vymény.
Nelze misit s brzdovymi
kapalinami DOT3,
DOT4, a DOTS5.1.
QOvéreno pro pouziti s
novymi pomocnymi
brzdovymi valci.

Objem: 11
Kod zbozi: TV801
1 499,00 CZK ° m

Silikonova brzdova kapalina neni
hydroskopickd. Nepojima v prubéhu provozu
Zadny procentni obsah vody jako béZna brzdova
kapalina na bazi Glykolu a netrpi tak s tim
spojenymi neduhy. Silikonova brzdova kapalina
zabrariuje korozi, nemusi byt kazdoro¢né, nebo
jednou za dva roky ménéna a v neposledni fadé
neposkozuje lak. Pokud jednou prejdete na tuto
kapalinu, bude brzdovy systém vaSeho vozidla
piné funkéni a spolehlivy i po dlouhé odstavce.
Kromé toho ma tato brzdova kapalina vysoky
bod varu (260 C), podobné jako nejpouzivanéjsi
brzdové kapaliny DOT 3 a DOT 4. Hodnota bodu
varu se nesniZuje, jelikoz tato kapalina nepojima
Zadnou vodu, tudiz nedegraduji ani jeji
vlastnosti.

Martin Svambera poslal kontakt na
pana Bilka, ktery chromuje staré paraboly a
podle informaci i od dalSich kolegu jsou pry
lepsi, nez kdyz byly nové. A to opravuje i
paraboly poskozené, takze super.

Vladimir Bilek

50k k%% (2) ®
Pokovovaci sluzba ve
Zlatnikach-Hodkovicich

Prehled Recenze Fotky Infor

VOLAT TRASA SDILET WEB

Kamenna 108, 252 41

Q@ Zlatniky-Hodkovice- tnlky-l-‘kovim
Dolni Bfezany AT

(®  Pridat oteviraci dobu

Y. 603889243

@ Q chromovani parabol




DODO

NA OKRA

Dronte mauricijsky (Raphus cuculla-
tus), také znamy jako blboun nejap-
ny anebo dodo, je vyhynuly druh neléta-
vého ptaka, Zijiciho jako endemit na ostrové
Mauricius v Indickém oceanu. Tento Uvod
prevzaty z Wikipedie jsem si vypUjcil jako
uvod ke svému malému ¢lanecku na téma
DODO. J& jsem ovSem nemél na mysli vy-
hynulého ptaka, ale zcela nevyhynuly druh
Ceského fuséra.

My pamétnici si pamatujeme, ze DODO
se fikalo prvnim tisicovkam, a pak se to
tradovalo vzdycky u kazdého nového typu
Skodovky a znamenalo to zkratku slovniho
spojeni: ,Dodélej domal!!!®

Na toto slovicko jsem si vzpomnél
hned, kdyZ jsem otevrel balicek se zadvésem
na PAva uréeného pro skutr Cezeta, ktery
jsem si koupil na Aukru. Samozfejmé, ze
obrazek uz napovidal, ze kvalita nebude
zrovna Spi¢kova a nebyla k tomu nabizena
ani podlozka pod zavés, ani spodni plech
pod karoserii, ovSem vydrazena cena 280
K¢ byla natolik pfizniva, Ze jsem to risknul.
Prodejce nabizel 2 kusy, druhy se vydrazil
asi za 310 K¢, a tak se domnivam, ze pro-
dejce je i vyrobcem a nebo je s vyrobcem
dohodnuty a prodava jeho vyrobky.

OvSem uz na obrazku bylo vidét, Ze ten
vyrobce si zrovna se svarfeCkou moc nero-
zumi a ze ma s ni typicky antagonistické
vztahy. Taky nejsem svarec, taky jsem se
svaret uCil, jak s trafem, tak i CO2, taky mi
to tfeba hned moc neslo, ale své pokusy
jsem neprodaval ani nenabizel :-), a pokud
bych tak €inil, aspori bych se tu hrdzu snazil
trochu pfebrousit, aby hned kazdy nevédél,
jaky jsem mizerny svafe€. V tomto pfipadé

-

to ovSem vyrobci nevadi a svoje neumélé
svary dava vdem na odiv v€etné naprska-
nych okuji kolem svaru a dokonce kusu
pfivafeného svareciho dratu. Tady opravdu
je to uz ostuda femeslinika, ktery snad ani
nedokaze posoudit, jaky vyrobek vyrobil.

No dobfe, za pomoci flexy svary trochu
ubrousim, pokud to bude potfeba nékde
trochu dovafim, aby to pod lakem vypadalo
aspon jako svar a ne jako nablito ve strou-
ze. Ale zatim jsem psal jen o krasnu, ted se
jesté budu chvili vénovat funkénosti.

Zavés je primontovan 4 Srouby M6 a
zfejmé by asi méla byt pod Sroubem ple-
chova podlozka prim. 6,2, at uz date
svrchu Sroub a nebo tfeba kloboukovou
matici. Ale svar, ktery kon¢i az tésné u otvo-
ru pro Sroub, vam to rozhodné neumozni a
dat podlozku pod Sroub nakfivo??? ......
pékny hnus. Takze nezbyde, nez ty svary
fadné ubrousit i kolem otvort pro Srouby.

Kdo uz zavés montoval, nebo i vy ostat-
ni majitelé skutru Cezeta vite, Ze karoserie
je v zadni &asti nad koncovym svétlem mir-
né prohnutd do konkavniho tvaru, tedy vy-
boulena ¢i bombirovana. Na tento tvar musi
navazovat i zavés, ktery by mél toto bombi-
rovani kopirovat, a to v obou osach. OvSem
pfi pohledu na zavés jsem se zhrozil, nebot
ten je po svafeni prohnuty na zcela opac-
nou stranu, takze tady uz flexa nepomuze,
tady uz pom(ze jen pofadné kladivo.

A tak si myslim, ze ta moje vzpominka
na doby, kdy jsme si kupovali v Mototechné
DODO nebyla vlibec ,mimo misu“. Kdyz
uvazim, kolik ¢asu stravim opravou zavésu
(nevim, jakou mam jako ddchodce hodino-
vou mzdu), pfidam k tomu dalsi dily, které
schazi, tak se urcité dostanu na cenu, za
kterou bych jinde koupil kvalitni zavés.

Jo, a ten prodejce ma znacku Scarabo
aje z Plzné.
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Trochu ekologie

-

Vase elektroouto
potiebuje novou baterii
Bude to 320.000Ks. ..

Predstavitelé 147 zemi svéta s
letéli 147 letadly na 4
klimatickou konferenci,
aby nds varovali pred
zbyteenym nadufivanim
pohonnych hmot.

- =4
»  Mujplatje jako 3
hybridni auto,
polovina na benzin a
polovina na
/  elektfinu.. - & (-
L J

g HEU mysti, & i
papirové breka nchrtn'fsg&f

Sloduj instakoucdavé A
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Vyhynul%C3%BD_taxon
https://cs.wikipedia.org/wiki/Endemit
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mauricius_(ostrov)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Indick%C3%BD_oce%C3%A1n

SKODA CLASSIC TOUR

Veteranskou jizdu Skoda Classic Tour pofada Skoda Auto a.s.
kazdy rok, ani nevim, kolik uz let. S dcerou jsme ji absolvovali posledni
rok, nez jsem odesel do duchodu (2017). Kdyz jsem se pak chtél znovu
jako duchodce prihlasit, tak jsem Zzjistil, Ze soutéz je urCena jen pro
zaméstnance.

Kdyz jsme
se zucastnili,
— tak jsme
(IR S <koncili  ne-
kde v poli
porazenych,
protoze za
kazdou seti-
nu  vtefiny
prfedCasného
nebo opoz-
déného pfi-
jezdu do
Casové kont-
roly byl je-
den trestny
bod. A pred-
stavte si, Ze prvni tfi mista obsadili némecti manazefi na vozech vypuj-
¢enych ze Skodovackého muzea a kazdy mél jen nékolik trestnych
bodU, takZze dojizdéli v cela neznamém voze na setiny vtefin pfesné
....obdivuhodny vykon némeckych kolegl. Bylo to tak do oci bijici, Ze
za rok uz pry nechali vyhrat ¢eské posadky !!! :-( Jo, to je ta némecka
preciznost a hlavné
ukazka, jak Ize leh-
ce z Cechd udélat
blbce, kdyz ma
nékdo moc. Ale to psus
zname i z politiky,
na urovni firmy je to
jen takovy slaby
odvar (.

Tady se vedlej-
8i Clanek nezminuje
o tom, ze po skon- &
Ceni soutéze nasle- =

raut na letisti v MI.

Boleslavi. Kdyz jsem se pfed léty zeptal souseda Bohdana Wojnara,
coz byl personalni $éf Skodovky (nez ho Némci vyhodili a nahradili
Némkou), pro¢ se nemohou akce zuc€astnit byvali zaméstnanci Skodov-
ky, tak mi fekl, ze najist se musim doma :-(.

Takze to dnes vypada asi tak, ze si do auta vleze 5 lidi, jeden z
nich se prokaze na startu platnou priichodkou do Skodovky, po startu
mulze vystoupit a zbytek soutéze absolvuji jiz sami nezaméstnanci.
OvSem dlchodcim-Skodovakim je UCast odepfena. Samozfejme, ze
ten raut po skonceni soutéze je pfijemna teCka za pfijemnym dnem,
ale neni to asi Uplné jediny duvod, pro¢ se majitel veterana chce zu-
Gastnit veteranské akce. A myslim, Ze zdaleka nejsem jediny diichod-
ce—byvaly Skodovak, ktery vlastni veterana a ktery by se akce rad
zUcastnil. Kdyz totiz ¢lovék pracuje 40 let ve firmé, kde se vyrabéji au-
ta, tak ma k nim urcity vztah i jako dlichodce.

& == Clanek vpravo o
Romanu  Havelkovi
—tedy o naSem by-
valém skutristickém

RSN veteranskou akti\{itu
g zacinal pravé s Ce-
| zetou, jsem prevzal
g ze  Skodovackého
zavodniho Casopisu
Skoda  Mobil (&
10/203).
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- Roman
Havelka

Vedouci EB - Koncepéni vyvoj

Skoda Classic Tour se pravideln&
Géastnite s nejstarSim vozem

ve startovnim poli, Tatrou 57 z roku 1934.
Jak jste se k nému dostal?

Wiz zakoupili moji prarodice v roce 1947 a od té
doby je sou¢asti rodiny. Nékdy kolem roku
1978 byl odstaven do garaze, kde cekal na svoje
znovuzrozeni az do roku 2017.

Co vie s nim bylo potfeba udélat?
Renovace byla kompletni, takzvané do Sroubku.
Novy jasanovy ram, kompletni mechanika,
oplechovani, nova skla atd. Nakonec trvala tfi
roky a byla provadéna na Moravé, v HoleSové,
lidmi, kteri ovladaji nékolik remesel, maji
prehled, smysl pro detail a miluji veterany.

MZete o ném prozradit néjakou
zajimavost?

Z technického hlediska je to na dne3ni poméry
velmi jednoduchy a robustni viiz. Elektricky
systém je Sestivoltovy, fizeni vpravo, je viak .
velmi pfesné - hi'ebenové, motor je vzduchem
chlazeny ¢tyrvalcovy boxer s objemem 1711,
&tyirychlostni prevodovka bez synchronizace,
ktera vyzaduje specifické zachazeni, tedy
meziplyn a praci se spojkou, Kardanova hridel
je uloZena v centralni trubce, pohon zadnich
kol, bubnové brzdy oviadané ocelovym lankem,
které maji oproti modernim voztm velmi malou
ucinnost.

Jakou viiz potiebuje pééi a pFipravu pired
zavodem?

Prekvapivé nic zasadniho, kontrola oleje, tlaku
pneu, nabiti baterie, oisténi zapalovacich
svi¢ek, natankovani a nutna psychicka a fyzicka

priprava posadky.

Jak ¢asto se G€astnite Classic Tour a co
na ni mate nejradsi?

Pravidelné jezdime od roku 2020 a pokaZzdé se
nam povedlo ujet celou trasu bez komplikaci.
Jedna z véci, diky které se pokazdé radi vracime
na startovni pole, je vyborna organizace,
zajimavé prijezdy vyrobnim zavodem, trasy
krasnou prirodou a nakonec prijemné setkani

s lidmi, ktefi maji zalibu ve stejném konicku.



OPAKOVANE TESTACE HISTORICKYCH VOZIDEL V ROCE 2024

NA OKRA

Kamarad Zdenék Prchal, pfedseda VCC Spofice a jinak také dlouholety testacni komisar
historickych vozidel mi poslal takovou ,kucharku®, co a jak se bude letos ,vafit* v oblasti testa-
ci historickych vozidel a jaké zmény nastaly diky nové legislativé. Mize se vam to hodit.

Ahoj veteranisti,

dovoluji si Vas oslovit a informovat touto
cestou o zménach v testacich historickych
vozidel.

Jak jisté vite, od 1.9.2023 jezdi VSECH-
NA historicka vozidla na STK. Krajské
testani komise uz neexistuji, nahradil je
Povéreny komisar (PK).

Velkou novinkou je, ze se na historickych
vozidlech neméfi emise :-). K tomu, aby v
STK probéhla "kontrola na historickém vozi-
dle", je potfeba udélat nékteré kroky. Zku-
sim Vas s nimi v tomto e-mailu seznamit.

Kazdé historické vozidlo (auto, moto, trak-
tor....) absolvuje prfed vlastni STK kontrolu
"veteranskou". Vznikne novy Protokol o
testovani (bude mit platnost 5 let). SCAN
Protokolu Povéfeny komisaf vlozi do Infor-
macniho Systému Technickych Kontrol (IS
TK). Pak je teprve mozné absolvovat STK.

Jelikoz letos bude potfeba u mnoha vozi-
del provést prodlouzeni testaci, je nutné vse
koordinovat.

1. Vozidlo na "zelenych" ¢islech - Tes-
tacni komisar po dohodé s majitelem pofidi
aktualni foto a vytvori novy Protokol. Pfeda
povérenému komisafi a ten SCAN Protokolu
vlozZi do IS TK. Povéreny komisaf v Prikaze
Historického Vozidla (PHV) otiskne razitko a
podepise se. Majitel dostane novy Protokol
v tisténé podobé. Nasledné majitel HV ob-
solvuje sam v STK "kontrolu na historickém
vozidle". Platnost je 5 let.

2. Vozidlo na "bilych cislech" - pokud
majitel chce, aby na vozidle byla STK pro-

vadéna "kontrola na historickém vozidle", je
potfeba vytvofit Protokol a kroky podobné
jako v bodé 1. Na STK jezdi majitel kazdé
2 roky, vytvofeny Protokol ma platnost 5 let
(tzn. vyuZije ho 2 a pul krat, pak se déla
novy.

Cas a koordinaci, dovoluji si Vas v pfedstihu
s timto seznamit.

Posudte sami, budete-li chtit prodluZovat
testaci, a dejte védét. Budu sestavovat
"poradnik”, abychom vse spole¢né zvladli.
Seznamte s timto i dalSi veteranisty v okoli
(urcité nékoho neoslovim :-().

Pokud budete chtit prodlouzit testaci na
vozidle/vozidlech, napiSte mi vSe do e-
mailu, nejlépe i s Cislem testace - je uvede-
né v Protokole nahofe vilevo, popf. v nékte-
rych  Prukazech Historického Vozidla
(zelena knizetka) na zadni strané dole
(zpravidla 13/xxxx).

Zména majitele historického vozidla:

Doklady i RZ jsou pfevoditelné, uz se ne-
musi vracet a tvofit nové :-).

Postup prevodu je tfeba koordinovat.

Prosim o jedno: NEVOLEJTE MI !!! Vse
napiste do e-mailu zpsp@seznam.cz , az
se mi to bude hodit, zavolam a probereme
to po telefonu.

Prvotestace probéhnou v rezimu individu-
alnim - kdo budete potfebovat vozidlo otes-
tovat poprvé, napiste mi e-mail.

Veteraniim ZDAR!
Zdenék Prchal
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Slune¢né ,zimni“ pocasi vylakalo na
silnice na8e kolegy. Karel Vodrazka provét-
ral tfistapadesatku, Pavel Gabriel Cezetu -
Va$ka a kupatko - Milenku.
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NA OKRA]

ProdlouZené ameriky

PRODLOUZENA AUTA

Tak jsme tu uz méli rlzné rarity a ja bych
timto ¢lankem rad navéazal na minulé dva ¢lan-
ky o 6-ti a vicekolkach. Tam byla v mnoha
pfipadech prodlouzena g
vozidla, ktera méla tfreba
pro zvySeni nosnosti
dal$i napravu a kolecka #
navic. Dnes se podiva- g
me na podobné uprave- &
na vozidla, jen ta kole¢- *
ka navic tam budou chy-
bét.

Opét jsem pifemyslel | - = .
a vahal, jak tato vozidla
rozdélit do kategorii a zase jsem to nakonec
vzdal, protoze vozidel je tolik a tak rozmani-
tych, Zze by to bylo asi na diplomovou praci.
Zde na ,osedlaném koniku® bych chtél ukazat
z4sady prodlouZzeného vozu. Jedna se o pro-
dlouZeni rozvoru, tedy vzdalenosti pfedni a
zadni napravy. Tato upravy zvétSuje tzv. miru
komfortu (pokud si to ze Skoly dobfe pamatu-
ji), tak je to vzdalenost od spojkového pedalu
k zadni opéfe sedacek. Z toho pak jednoznac-
né vyplyva, ze u malého prodlouzeni dojde jen
ke zvySeni komfortu posadky na zadnich se-
dadlech v prostoru za pfednimi sedadly, u
vétSiho prodlouzeni mohou v tomto misté byt

umisténa tfeba nouzova sedadla. Pokud je
prodlouzeni jesté vétsi, mohou byt montovany
dalSi Fady plnohodnotnych sedadel.

Ja myslim, ze to probe-
reme u jednotlivych pfi-
padu. A ted k tomu roz-
¢lenéni. Zaénu asi tro-
chu v historii u starSich
automobilt, pak se po-
* divame zase na evrop-
skou produkci a spi$
zase na takové ty rarity
malych, ale prodlouze-
nych vozu.

Podlvame se na pfiklady limuzin, pak tu
budou jesté rarity v raritach ..... ¢ili napf. pro-
dlouzené sportaky, u kterych byste to neceka-
li, @ mozna, ze se vam nékteré nebudou ani
moc libit. Nakonec se zase podivame do ob-
dobi RVHP a do na8ich spfatelenych zemi, i
kdyZ nékteré vozy z této produkce jste uz
mohli v Ob&asniku vidét.

V rubrice ,Na okraj“ naleznete dalSi pro-
dlouzené vozy prevazné z produkce USA, kde
tato moznost zvySovani kapacity poctu cestuji-
cich byla asi Castéji vyuzivana diky velikosti a
vykonu americkych vozu, které tuto Gpravu asi
Iépe snasely.

Zacneme u téch historickych strojl, jak jsem slibil. VétSinou se asi jedna o0 americkou pro-

dukci, Jak Jsem uz vyse vysvétloval.
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Alfa Romeo 2600 Berlina Limousine...krdsna limuzina pro vétsi rodinu. NA 0 KRAJ

...pokracujeme

DalSi podle abecedy jsou vozy Audi a BMW. U vozi BMW se vSimnéte, ze se jedna o
prodlouzenou verzi se 4 dvefmi a vic prodlouzenou verzi se 3 fadami sedacek a Sestici dvefi.

A jsme u Citroentl. Tady se samoziejmé Upravci a karosarny vyradily na malych typech,
jako je 2CV a Ami, ale samozfejmé tu budou i luxusni limuziny, které dokonce slouZily ve stat-
nich sluzbach. Na konci jsem pfidal obrazek jednoho Peugeota, ktery je s citroeny spfiznén.
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...a zase pokracujeme




A mame tady dal$iho giganta v oblasti malych vozu, zna¢ku FIAT. Zaéneme u nejstar$iho
typu 600 D, pak pfes legendarni typ 500, pak 126 (vyrabéného i v Polsku s prezdivkou
»,Maluch®) a skon€ime u sou€asného typu 500, coby novodobé repliky legendarni pétistovky.

~
P> 4 s

NA OKRA

"
1

i~
> S

...a jedeme dail
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Mercedes Benz 300D

ProdlouZeni verze se dvé-
ma nouzovymi sedadly.

Dopracovali jsme se ke zna¢ce Mercedes Benz, a pfestoZe nejsem ani trochu fanda této
snobské znacky, tak musim uznat, Ze Mercedes Benz 600 Pullman (zde) byl ziejmé takovym

prakopnikem tohoto typu vozl v Evropé a povysil je na uroven vo-
z0 vyhledavanych s sSSSST e VIP. Vzpomerite tfeba na
slavnou komedii 47 - - Kfidylko nebo stehynko,
kde v —/ ‘ o) Y , pro-

dlouzeném
mercedesu typ 230 Automatic absolvuje pan

Dischman svoji inspekéni cestu po francouzskych restauracich (dole).

Mercedes-Maybach Pullman

DalSi prcek, ktery si mysli, Ze musi byt zakladem pro prestavbu na dospélé auto je Mini
(tak je dnes znama jeho replika), ale plvodni nazev byl Austil Morris Mini.




DalSim v fadé je Renault. Podafilo se mi najit prodlouzeny Dauphin, R4 a 12R. NA 0 KRAJ

; LR
—ni @ -

Rolls Royce a Bentley ....no comment. Kdyz je vam zakladni typ malo, tyto firmy vam rady
vyjdou vstfic, ale pocitejte s tim, Ze musite doma rozbit prasatko ...ne Cezetu, ale pokladnicku.




NA O K RAJ Podivame se do Svédska na byvalou znagku SAAB a na stale fungujici znadku VOLVO.

No jo, jesté trochu

Podle abecedy mi to ted vychazi na vozy USA. Myslim, Ze bude nejlepsi, kdyZ se tady podivame na nékteré zajimavé vozy, o
kterych se toho vi trochu vic, a ty ostatni vmacknu to rubrik ,Na okraj*




Cadillac-Broadmoor Skyview Station Wagon z roku 1959

Dodge Dart Limo-wagon s 8 dvefmi a
nakladnim motorem V10 z roku 1962

NA OKRA

W PRESIDENTIAL LIMOUSINE

"k oef‘o

Amersen ) Feverener Desgrars s Buniowrs of

Ano, budeme uz kondit
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Rakusani 1.

Ja nevim jak \lly, ale uzmam
tech Rakusanu piny:zuby...

Ale tomu starsimu je tfeba
pfiznat uréité zdsluhy o
vznik legendirniho ,,Brou-
ka*“, o kterém je tady fec.

Jesté nam tu pfed dvéma specialnimi rubrikami (sportovni a jiné vozy a nase oblibené té-
ma ,Obdobi RVHP*) zbyva podle abecedy posledni znacka, a to je VW. Tady je vam asi jas-
né, ze vétsSina Uprav v oblasti prodluzovani vozu se tyka nejslavnéjSiho vozu VW, tedy Brouka.
Dostalo se i na vozy VW 1500 a Golf a v neposledni fadé i na dalSi bestseler Transportér. Ale
otazku dodavek si nechame na samostatny ¢lanek.

...a na dalSi strané pokracujeme.
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Rakusani I1.

A jak to bylo na fronté???
Vrchni bordelmami SS pro-
vedla prvni hruby vybér
vhodnych ,,bleskovych dév-

Adolf pak za pomoci alko-
holu a neformilniho rozho-
voru oddélil zrno od plev...

.. a vybrand dévcata osob-
né doprovodil do svého
pojizdného ,,chambre se-
parée*. Co se tam délo, o
tom se historie nezmifu-
je...nebyla tam Zddna okna.

- A . a L 1%

A s R ST M e

- red - - T

...a jesté nam chybi ty dalSi typy kromé Brouka
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VIP - Jurecka

K TABULI POJDE
JURECKA!

n

{
Tea vetirek, do kicryho
Isem ze stétnibo rozpoéta
vrazil 400 fitri, ukonéit
Ihned nedio. Muselo se to
selrat a vychiastal, pfece
im 10 tam peacchame!

—
Pane Boze, dekuji Ti
2a Fialu. Protoze,
kdyby se toto stalo
2a Babhise, tak vz
zase u brachy na
farmé utiram kravam

vemena

M

NAVRHUJE SNIZITD ‘ A jsme u té specialni kategorie, ktera bude zahrnovat nékteré sportovni modely aut, které

LIDEM, KTER| PRA se tfeba pro prodluzovani podle mého nazoru ani moc nehodi, nebo vznikly docela bizardni
tvary aut. Dale tu budou nékteré neidentifikovatelné stroje.

PRO KOMUNISTICK
TOTO OBDOBI JEJI
15Y SE NEMELO
Y DOVYMEROVE
MMDU
Jor.
e oe =L

Na to se neda odpovedét
nic jiného, nez ze je to vl !

4 . ———

Paneboze ti ho hnall! Hnali ho a zpivall si! { '

Ach to byla nalada.
mu nalozill péknych par ran na

—:&ekdu je tak '_"I_‘

preWed(.en o svéa

detNALosn ie
I o == ned'ltene !
T pr(_hli.dnc ze je
e debil ==




Trvalo to dlouho, ale vydrzeli jste a konecné jsme (jste) se propracovali k posledni podkapi-
tole tohoto ¢lanku, ktera se tyka prodlouzenych automobili z produkce RVHP.

- i Jak jsem uz psal, tak s nékterymi vozy jste se uz
mohli seznamit v pfedchazejicich &islech Obc¢as-
= niku, ale my si je tady pro uplnost radégji jeté v
: rychlostl zopakujeme. Opakovani je matka mod-

® vyrabény byl Polski Fiat 125 p (existoval i v
¥ provedeni Combi a kabriolet), pozdéji pak nasle-

Malucha (tedy Polski Fiat 126p) jsme uz méli
u znacky Fiat pred nékolika strankami.

Z NDR jsme méli kdysi v €lanku prodlouzené-
ho Wartburga 353 a taky trabanty, ale to uz
spis jako hobby auta. OvSem vétSina prodiouZe- B8
nych trabant ma vétsi poc€et naprav nez 2.

Renaulta 12 alias Dacia 1310 Maxibreak jsme
tu uz také méli, takze se dostavame k automobi-
[Gm vyrabénym v SSSR. Mohli jste vidét nékolik
zajimavych prodlouZeny vozt Lada tedy Ziguli
(viz dalsi strana), ale tézko se hledaji informace,
jestli néktery z téchto vozu byl vyroben ve vyrob-
ni zavodé nebo se jednalo jen o jednotlivé Upra-
vy.
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VIP - ministryné valky

Z prasete dostihového
koné neudélas.
Muzes ale vycvicit
nebezpecné rychlou
svini...@& & &
S ¢ e

GRATULUJEME!
Qe -

Dost mi vadi, jak se tady vsichni
pohorsuji nad tim, ze pani
Cermochova neumi anglicky. Je to
neuctivé, antifeministické a
misogynni. Nejvétsim problémem
pani ministryné neni neznalost
anglictiny, ale to, Ze je upiné blba.

«Nebyl| éas lamat si hiavu, jestli dat prachy
na fotografa, nebo na ucitele anglic¢tiny,"
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VIP.....Pe-Pa

Obdobnéa situace jako u Zigulikli je u znacky
Volha. Pravda ovSem je, ze typ 21 Cili carevna
byla a je asi vic stfedem zajmu raznych Upravcu.
U typu 24 je to spiS vyjimka.

N 2 &5
Chtél bych byt vas tliiwvy' m\aly’ cesky Piconet...

Je to tu malo
rozjebane.
Musime dodavat |
vice zbrani. Re 5

vétské koraby silnic ....ZIS, ZIL,
ny v rlznych specialnich a
zich jako pfehlidkové,
MozZna na né nékdy zby-
nasich silnicich jsme si
~ pamétnici si je uz pamatu-
. je tu otazka, co nam tu jesté
této kapitoly, a to jsou:

Umyslin& jsem vynechal ty so-
Cajka, které byly také vyrabé-
obgas i prodlouzenych ver-
sanitni a pohfebni vozy.
de kousek mista....ale na
jich asi moc neuzili a my %%
jeme spi$ jen matnd :-(. Atak -
zbyva??? Samoziejmé zlaty hreb

Prodlouzené vozy ceskoslovenské vyroby!!!

Bude asi spravné, kdyz nasim vozim budeme vénovat trochu vic pozornosti. Nevim, jestli vy€et bude kompletni, ale to asi
nevadi. nejsme encyklopedie, jsme zabavny ¢asopis, takze dulezité bude podivat se na zajimavosti a rarity tykajici se nasich vo-
z0 Skoda a Tatra. Budou tady zastoupeny ty tfi zakladni kategorie vzniku t&chto vozd, a to tovarni vyrobky, ,oficialni“ prestav-
by a ,,domaci“ vytvory. Myslim, Zze vétSina z vas by lehce urcila, o jakou kategorii se jedna, ale radgji to vzdy zdaraznim.

Budeme se vénovat vozim, které zname v sériové verzi, a pak se podivame na to jejich prodlouzeni. nebudeme se tedy véno-
vat tém karosarskym kreacim z mezivale€ného obdobi, které vznikaly na riznych podvozcich renomovanych znacek u karosar-
skych firem.

Na za¢atku ¢lanku jsem psal o tom, Ze prodlouZeni vozu pro nas tady znamena zvétSeni rozvoru ndprav a Ja hned na zacatku
u prvniho vozu udélam vyjimku. Bude to Skoda 1200/1201, ktera se vyrabéla jako Ilmuzma kombi, pick-up a také sanitka a po-
hfebni viz. A pravé ta dvé posledni provedeni vozli byla prodlou- 3
zena o 120 mm,
ale az za zadni
napravou, takze
" sem tak trochu ’

% mysll’m, Ze je to @
docela zajimavé.
Podivejte na foto,
je to markantni.
VSimnéte se, Ze
sanitka ma i o
¥l jedno bocni okno
~ . navic
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A ted uz vzhuru k tém prodlouzeninam (to je krasné ceské slovo, se Zenami to nema nic
spole¢né, kromé toho, Ze nadchazejici viz bude Skoda 1000 MB, tedy $kodovka tisicovka
..... coz je vlastné zena, obé slova jsou zenského rodu :-))

Tak tedy S 1000 MB ve dvou prodlouZenych provedenich. Obé varianty vznikly a dlouho
po ukon€eni vyroby zakladniho modelu, takZe to jsou vytvory Sikovnych Eeskych rucicek.

Na tomto vozidle je asi nejzajimavéjsi to, ze
bylo (nebo jesté je) skute€né pfihlaSeno na Cer-
nych &islech. O té kratsi tisicovce (nahofe vlevo) jsem nic nezjistil. Po typu Skoda 1000 MB
nasledovala Skoda 100/110. Taky bychom tu néco zajimavého asi nasli. Podivejte!!!

V tomto pfipadé je uz ten vysledek snahy domaciho kutila trochu horsi, fini§ karoserie ves-
kery zadny, SPZ také neni, takze je to hodné prace a téméf nepouzitelny vysledek, protoze
dnes vyjet s autem bez schvaleni technické zpusobilosti (STK, SPZ, pojisténi ...) to je dost
velké riziko.

Dal$im vyvojovym stupném $kodovek byly Skoda 105/120/130, tedy typova Fada 742/743.
nejdfive se podivdme na jednu ,uZzovku®, a pak na viz Skoda 130 (uZ v provedeni M)
profesionalné upraveny dovozcem v Anglii. Myslim, Ze je to moc pohledné auticko:
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Pe-Pa vZdy ve stiehu

Uz v roce g

1973 meél maly’
pionyr Péta
nejradéji

WVelky viiv na mé pozdéjsi nazory mélo léto
roku 1968. Tehdy byli u nas na navitévé
piatelé ze Sovétského svazu, pravé na
kontrastu mezi nimi na jedné strané a
protisovétskymi naladami na druhé mi otec
srozumitelné k véku vysvétlil podstatu situace.
Bylo to ucinndjsi neZ cokoliv jiného a také
trvalejsi. Posméch ve §kole ze strany

poluzakd pro mou obhajobu nadich pFatel
mne v nazoru pouze utvrdil.”

Petr Pavel (viastnoruéni Zivotopis, 1987)

Prezident CR Petr Pavel prebera vyznamenanie
od generaineho tajomnika NATO Jensa
Stoltenberga za prikladny boj proti ruskému
bolSevizmu & ...aha, sorry, blba fotka &2, tito
je z mladosti, na tejto preberéd vyznamenanie za
prikladny boj proti americkému imperializmu.
Ty

’/e s E _

Co bolo, to bolo.

”
gl

I a

Terazhky som prezidentom.

3

.‘"
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Seniorky

Babicko, co jsi udélala s penézi?
které jsme ti dali na zubni protézy?

Posledni 8kodovkou této modelové fady v naSem pfehledu prodlouZenin, bude zase jedna
Spickové upravend stodvacitka z doméci produkce. Jak vidite podle oble€eni fidice, pouziti
tohoto vyjimecného automobilu vyZzaduje zfejmé i pfisny ,dress code” :-).

[

Vyborne damy!
Ide Vam to
fantasticky!
A teraz eSte

zrychlime...




Snad se na mé nebudete zlobit, kdyz pfekro¢im hranice existence RVHP a troSku se pre-
houpnu do 90. let. Pokud bych to neudélal, pfiSly byste o dva zajimavé vozy a dokonce o infor-
maci o jedné Ceské znacce automobill, ktera méla tak trochu jepici zZivot.

A rovnou s ni zadneme. Viiz Skoda Felicia z 90. let, jako nastupce Favoritu vam asi pred-
stavovat nemusim. Urcité se pamatujete i na Pick-upy odvozené od tohoto typu. Sportovci si
urcité vzpomenou na zavody, které se s upravenymi pick-upy jezdily, veteranisté zavzpominaji
na nezapomenutelny pick-up FUN, ktery je dnes velice cenény, znalci znatky Skoda si vzpo-
menou na pick-up s pozménénou predni maskou a s logy VW, prodaval jako VW Caddy.

Ovsem v Cesané (VyVOJove oddéleni Skoda)

se také objevil Zluty pick-up (se zkuSebni RZ) s prodlou-
Zenym rozvorem a tedy i prodlouzenou loZnou plo-
chou, ktery si pry vyrobili y AW O pracovnici dilny pro pfevoz

tlakovych lahvi k autogenu ZacGalo se uvazovat samo-
ziejmeé i o jeho vyrobé, ovSem takovato konstrukéné a vyrobné odliSna provedeni karoserii se
moc nehodi do sériové vyroby. | vnik a vyroba FUNa byl viastné zazrak, Ze se do vyroby pro-
sadil, ale ta prodlouzena verze by ani nikam nepasovala na vyrobni linky, to by vyzadovalo
velké, Casoveé naro¢né a hlavné drahé zasahy do vyrobniho zafizeni.

Tato verze vS8ak oslovila podnikatele Jaroslava Jelinka (byvalého zavodnika na $kodov-
kach), ktery je vlastnikem znackového servisu Skoda pod jménem Laureta a tuto zna¢ku pou-
Zil i pro vyrobu této prodlouZené verze pick-upu Skoda Felicia. PGivodni pick-up ziskal i rizné
laminatové nastavby, takze se jednalo o docela zajlmave vozy, které jsou dnes uz také veliky-
mi raritami a horko tézko budete néjaky shanét. -

SKoda,Felicia Fun

Na té spolecné fotce jasné vidite, jak se klasicky pick-up (zde v provedeni FUN) zda oproti

vozim Laureta kratky. Zapomnél jsem na to hlavni....prodlouZeni rozvoru bylo o 600 mm. V
roce 1998 —2001 bylo vyrobeno asi 200 kusu. Vyroba skoncila s vyrobou Felicie.

Jako posledni prodlouZenou $kodovku tu mame zase jednu raritu, a to je prodlouzena Sko-
da Octavia I. Jedna se sice o tpravu provedenou pfimo ve firmé Skoda, av§ak ne o sériovou
vyrobu. Bylo vyrobeno pouze 5 vozl a hlavnim odbératelem byl tehdejSi premiér Milo§ Zeman.
Octavia byla prodlouzena za B-sloupkem o 80 mm, takze se zvétSila mira komfortu, tedy zvét-
Seni prostoru pfed zadnim sedadlem. Tam, jak mnozi jisté vite, nebylo u tohoto typu vozu
zrovna moc mista.
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Letni ¢as

POZOR ! NEZAPOMENTE

Pozor ,pripravte se
na zmenu z
letniho casu na
zimni ¥&Kdo bude
soulozit mezi
druhou a treti @)
@) @) skonci
drive,nez zacne &)

Zitra se méni cas!

N Vi

Prechod na letnf &as m

fakt déla problémy.
Predtim se mi postavil
rano doma, ated'az v
autobusu...

e

zmeéna casu ze zimniho

na letnf v L
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Skoda Auto

Privé pred
100 lety,
tedy 15. |
prosince
1923, byla
zaregistro-
vdna dnes jiZ slavnd
ochrannia zndmka okitidle-
ného sipu. Od prfelomu let
1925/26 logo pouZivd i mla-
doboleslavskd automobilka.
Jeho puvod je opreden ta-
jemstvim, ale jako nejprav-
dépodobnéjst se jevi nizor,
Ze Sip vyjadiuje pokrok a
sméfovani do budoucnos-
ti. Nékdy se tvrdi, Ze auto-
rem ndpadu (stylizovani
hlava Indiina s celenkou)
byl obchodni reditel spolec-
nosti Skoda Plzeri. Co je
vsak jisté, je doba, od kdy
je symbol Sipu pouzivin.
Nipis Skoda s vaviinovym
véncem na automobilech
nahrazuje od poloviny 30.
let. A prestoZe se od té do-
by logo dile vyvijelo, v pu-
vodni podobé jej i dnes
muiZeme nalézt na original-
nich ndhradnich dilech
Skoda.

A na Uplny zavér nejen produkce CSSR & CR nebo RVHP, ale na zavér celého &lanku
nam tu zbyla znacka Tatra, u které si pamétnici a znalci pamatuji, Ze také pro potfeby nejvys-
Sich statnich organu byla vyrabéna prodlouzena verze Tatry 613 nazvana Long. Dlivod vzni-
ku je obdobny, jako u vySe uvedené Octavie, ale s tim rozdilem, Ze prodlouzeni bylo o 150 mm
a zatimco u Octavie byl roz$ifen sloupek B, tak u tatry byl prodlouzeny zadni dvefe.

Bé&hem procesu schvalovani vyroby se viz nazyval Tatra 613 Presidium, avSak pfi uvede-
ni do vyroby dostal celkem obyc¢ejny nazev Tatra 613 Special. Jeho vyroba zacala zfejmé v
roce 1978, ale jak fikal jeden muj kolega z technického rozvoje $kodovky: ,Kazdy porod je
tézky*, takze i nabéh vyroby byl zfejmé pozvolny.

P.S. Jako tehdejsi student CVUT automobilového oboru, ktery mél to §tésti, Ze byl vyuco-
van i pracovniky UVMV (Ustav pro vyzkum motorovych vozidel) a mohl se zt&astnit i nékte-
rych zkousek vozidel provadénych tenkrat na silnici u Stéchovic, jsem i se svymi spoluzaky
(bylo nas 7) byl pfitomen zkouskam Tatry 613 Long, ktera byla dokonce vybavena prototypem
klimatizace. Ta byla tenkrat hlavnim ddvodem provadénych zkousek.

OvSem stala se takova ne-
mila véc. Nas vyucujici pracov-
nik UVMV, ktery s Tatrou pfijel,
nechal vypnuty motor a zapnu-
tou klimatizaci a vypravél nam
o tom, co a jak budeme na "
klimatizace zkou$et (méfili se
treba tlakové poméry v karose-
rii, samoziejmé teplota atd.). A
kdyz domluvil, zjistil, ze se vybil
akumulator a my jsme ho mu-
seli roztlacit. Urcité jsem byl
jednim z prvnich lidi, ktefi roz-
tlacovali Tatru 613 Long :-):-):-)

(Autor ¢lanku druhy zleva :-) pozn. red.)

Vlievo Tatra 613 Long s novymi narazniky, vpravo standardni T613
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Uz jsem si myslel, Ze tato Tatra bude posledni v mém ¢lanku, ale pak jsem si uvédomil, ze NA 0 KRAJ
bych Tatru oSidil o jeden jeji prodlouzeny viz a vas o jednu dalSi ¢eskou raritu. Jednalo se o

sanitku, oznaceni bylo Tatra 613 SV a ja zde pouziju kousek ¢lanku z internetu, abych vam
priblizil, ze ,Sestsettfinactka“ nebyla po prodlouzeni zadny drobecek.

Auto stalo na rozvoru naprav o délce 3520 milimetr(i, coZ je o dobrych 540 milimetra vice
nez v sériové specifikaci. Narostla tim padem také délka, a to na 5330 milimetrd. Pohonna
jednotka byla, i pfes nutnost manipulovat s nositky, stale uloZzena vzadu. Toto feSeni zname-
nalo nemalé komplikace, hranu mezi vozovkou a prostorem pro pacienta se ale nakonec po-
vedlo snizit na 915 milimetrd. Onen motor byl mimochodem 3.5 litrovy osmivalec o vykonu 167
koni, ktery v kombinaci s manualni ¢tyfstupfiovou pfevodovkou a celkovou hmotnosti 2660
kilogramu dokazal sanitu rozjet az na 150 km/h.

Jak jsem se docetl v jiném ¢lanku, tak rychlost byla uvadéna 170 km/hod., ale podle infor-
maci od fidi¢ téchto vozl se sanita pry nechala rozjet az na 210 km/hod. !'!!

NE PRODLOUZIT....ROZSiRIT!!! (SKODA 742 OFICIAL)

Asi jste poznali, Zze jsem pouzil notoricky znamé zvolani pana Wericha coby krale z pohadky ,Byl jednou jeden kral“, kde zvo-
lal: Ne stadl ...KORENI!!!! A propos....znate ten vtip, jak manzel pi$e z lazni manzelce telegram: ,,Prodlouzili mi to. Stop. Po-
§li mi 5 000 K¢. Stop“ ... a manzelka odpovi také telegramem: ,,Posilam 10 000 K¢. Stop. Kdyz ti to prodlouzili, at’ ti to i
rozsirilll Stop.“ A tento cely obsahly a vtipny Gvod je tu proto, abych zde uvedl, jak jste jisté pochopili, automobil ne prodlouzeny,
ale rozSifeny, coz je docela svétova rarita. Mozna by ¢lanek patfil do ,, stfipkl z RVHP®, ale sem se ted zrovna hodi. Takze si to
zapakujeme: Jedna se o prestavbu automobilu Skoda 742 na luxusnéj§i a prostornéjsi verzi pro VIP nazvanou OFICAL.

l’ 1 stupné padaly vSechny nadéje a Sance na

vyrobu. Snad jediné, co v BAZ opravdu
~N | fungovalo a snazilo se bojovat s vétrnymi
mlyny, bylo vyvojové oddéleni, které na
pocatku osmdesatych let dostalo na za-
kladé pozadavku nadfizeného minister-
stva zajimavy ukol.

Cilem bylo zpracovat navrh a postavit
funkéni vzorek automobilu, ktery by mohl
postupné nahradit sluzebni viz vhodny
k pfepravé nizSich statnich funkcionaru.
=~ Ti se do té doby vozili pfevazné ve
| Volhach 24, pfipadé jesté starSich Ta-
| trach 603, jenze obé& auta méla pomérné
daleko k tomu, co bychom mohli nazvat
hospodarnym provozem.

Ruska Volha se svym Cdtyfvalcem o
objemu necelych 2,5 litru brala podle zpu-
sobu jizdy od deset do &trnact litr(i a Tatra

Méla to byt ndhrada uzZrané Volhy 24, Prvni dekada statniho podniku pfipomina-
ve skutednosti v8ak byla Skoda Oficial la bezcilné bloudéni, a i kvdli sérii nekon-
spiSe zoufala snaha tovarny BAZ vyrabét cepcCnich rozhodnuti tehdej$i vlady po-
v podminkach realného socialismu ale-
spon néjaky vlastni osobni automobil.

Pamétnikim asi neni nutné néjak
zvlast zdlrazfovat, Ze pod zkratkou BAZ
se ukryvaji nékdejsi Bratislavské Automo-
bilové Zavody. Tato automobilka oficialné
vznikla 1. ¢ervence 1971 na zakladé roz-
hodnuti ministerstva hutnictvi, strojirenstvi
a elektrotechniky €. 19/1971, pfiCemz jeji
prostory v Dévinské Nové Vsi stojici naf
okraji Bratislavy jsou dnes soucasti tamni
pobocky koncernu Volkswagen.




notou 105 Nm pfi 3000 otackach za minu-
tu a pfenos sily na zadni kola zajiStovala
Gtyfstupfiova manualni pfevodovka. Take
' spojka, spojovaci hfidel a diferencial po-
chéazely ze Skody 1203.

Moc radi bychom vam poskytli ale-
spon ¢aste¢né udaje o dynamickych para-
metrech auta, potiz je ale v tom, Ze ty se
nedochovaly, pfesnéji feceno, netuSime,
jestli byla Skoda Oficial podrobena néja-
kému presnéjSimu méreni. Nékteré pra-
meny uvadéji vyslednou hmotnost 950 kg

a maximalni rychlost 140 kilometra
prilis. Jenze co délat, kdyz nemate na fotografie a méfeni tvrdi, Ze to bylo vy hodiné, ty jsou ale bez zaruky.

k dispozici prostfedky na vyvoj zcela no- dokonce o 200 mm. Co naopak vime spolehlivé, je to, e
vého vozu a musite si poradit pouze K wwrob& oken pouzili vzdy dva kus = L '
s tim, co Le v regalech mladoboleslavské pfednih{) a zadnl’ho%kna, zatir¥1co u zbyt)f se Skoda 742 Oficial nikdy nedostala
Centrély? Reseni bylo docela ZajimaVé. ku auta, tedy na pod|aze’ stfese | obou
Bratislavsti konstruktéfi vzali karoserii kapotach jednoduse pouZili pruh plechu o
automobilu 8 742, presn&ji Skody 120, prisludné Sifce. Na voze, ktery dostal jmé-
rozfizli ji v podélném sméru a rozSifili o no Oficial, se objevila kompletné nova
120 mm. Nékteré zdroje odvolavajici se mohutna pfedni mfizka vyrobena
= z Cerného plastu se Ctyfmi kruhovymi
} o N svetlomety a hranaté narazniky ze stejné-
ho materialu.

Co se vyrazné zménilo, byla koncep—m m & oy
ce. Misto techniky vSe vzadu mél Oficial =

pohonnou jednotku vpfedu a pohanéna .~
kola zadni napravy. Pravé predni naprava ™ = =
se kvili uvedené zméné posunula cela =i "}ﬁ'
dopfedu o deset centimetr(i, ¢imz doslo *75 ‘
k prodlouzeni rozvoru na rovnych 2500-5-* <
milimetrd. SR
Misto plvodni dvanactistovky se pod @% ;
predni kapotou objevil &tyfvalec S 776.14 BT
z dodavky TAZ 1500, tedy jen lehce pfe- .
>y pracovana patnactistovka z letité dodavky o o
Skoda 1203, vyrabé&né v Trnavé. Kapali- "

w_‘_nou chlazeny zazehovy agregat mél
? ~ " dvouventilové rozvody OHV, zdvihovy . ..

ani do malosériové vyroby. Dobové infor-
mace chvali jeji prostorny interiér, a do-
konce i velky zavazadlovy prostor pfistup-
ny Sirokym ale velmi kratkym vikem. Tim
vSak pokus o navrh a pfipadnou produkci
luxusni bratislavské Skodovky konci.

objem 1433 cm® a pfi kompresnim pome- ;
ru 8,7:1 produkoval skromny maximaln
" vykon 42 kW, tedy 57 koni pfi 4500 otac-
kach za minutu.

NejvysSi toCivy moment vrcholil hod-

% S

‘N . SMI

Tak jsem se poslednimi strankami toho €lanku o prodlouzenych &i roz8ifenych vozech te-
maticky dostal az k nasSi oblibené kapitole ,Stfipky z historie RVHP*, ktera zac¢ina na nasle-

dujici strané. Takze sem dolG najdu je$té néjaky vhodny obrazek, a pak uz mizeme v klidu
pokracovat k dalSim zajimavostem ze zemi byvalé RVHP




STRIPKY Z HISTORIE RVHP

GAGARINOYO AUTO

Letos 12. dubna uplyne uz 63 let
od okamZiku, kdy vzlétl prvni ¢lovék do
kosmu. A kdyz jsme o vanocich v
.PeliSkach” zase mohli vidét ,Gagrinova
bratra“ :-), tak jsem si fekl, Ze se podiva-
me na ,Gagarinovo auto®, protoze
mozna néktefi ani nevite, jaké auto Ga-
garin mél a jaké zajimavost je s tim spo-
jena. Nejdfiv ale par informaci pro ty
mladsi ¢tenare, aby védéli, o kom je Fec.

Jurij Alexejevié Gagarin byl
sovétsky kos-

monaut, prvni
Clovék, ktery
vzlétl do

vesmiru. Ke
svému kosmic-
kému letu od-
startoval  12.
dubna 1961 v
lodi Vostok 1 z
kosmodromu
Bajkonur. Ob-
letél Zemi a po
108 €i 106 min. pfistal. Datum naroze-
ni: 9. bfezna 1934, Klusino, Rusko,
umrti: 27. bfezna 1968, Novoselovo,
Rusko. Gagarin mél dvé dcery, Jelenu a
Galinu.

Gagarin byl prvni ¢lovék, ktery se
dostal nad atmosféru nasi Zemé a ktery
se Stastné vratil zpét. Jen malo se ale
hovofi o tom, Ze byl i nadSeny Fidic.

Dodnes nejsou o Gagarinovi v Rus-
ku odtajnény uplné vSechny informace a
velmi ¢asto uz pres pul stoleti koluji o
tomto prvnim kosmonautovi ve vesmiru
ridzné nepravdivé, nebo i zamérné upra-
vované historky.

Jednou z nich je i sportovni automo-
bil Matra - Bonnet Jet VS, ktery Gaga-
rin obdrzel darem pfi své navstéve
Francie v roce 1965. Gagarin jej vlastnil
az do své smrti, pficemz poté byl viz
vystaven ve Vesmirném méstecku, nez
jej odkoupil soukromy sbératel. Poté se
ovSem ztratil neznamo kam, a také pro-
to se s timto vozem poji velky omyl,
ktery byl teprve nyni Fadné objasnén.
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S vozem byl Gagarin mnohokrat
zvécnén, dokonce i na Rudém namésti,

ovSem dobovou techni-
kou. VeSkeré fotografie
jsou tedy Cernobilé a az
bé&hem nasledujicich let
doS8lo u nékolika z nich k
dodate¢nému vybarveni.
Kupé se na nejslavngjsi
fotce dockalo blankytné
modrého laku (mozna
omylem, mozna zamér-
né) a vSichni si tedy mys-
leli, Ze to je skute€na
barva auta. Realita je ale
jina.

Fotograf z lotySské
Rigy Mike Motorov tvrdi,
Ze vuz byl vyroben v plati-
nové Sedé barvé, ktera jej
navic zdobi dodnes. Viz
totiz dokazal po slozitém
hledani najit v garazi jeho
soudasného majitele, Za
kterym je lotySsky sbéra-
tel. Motorov se navic roz-
hodl zkontaktovat lidi,
ktefi pro Matru pracovali,
stejné jako mnohé kluby.
A dostal odpovéd, dle
které viz s podvozkem &.
10146, tedy ten Gagari-
nlv, dostal kromé céerné-
ho interiéru do vinku také
odstin Gris Platiné Irisé.
Tedy skute¢né duhové
platinové $edou barvu. i

Motorov tak rovnou i
vyrukoval s jim pFebarve-
nou fotografii, ktera uvadi
véci na pravou miru. Za-
roven ale pfiznava, ze je
jiz unaven boji s vétrnymi
mlyny, nebot jakkoliv .=
informaci poprvé poslal |
do svéta jiz pfed tfemi | “SS&§
lety, na internetu stale
koluji snimky modrého |
vozu.



https://www.google.com/search?sca_esv=596398067&sxsrf=AM9HkKmvqUx5gW4WhKnm2nynYgAvnoLkxg:1704653714356&q=Klu%C5%A1ino&si=ALGXSlYh1-GEPndq7qMo--O-TPixQtNN4JMroSxgItz5kq0stOO9Wf1F4y7lqtbiBwDQssezCg-LzBAYhsAt7AzRAJVEtOb2eVtnMTv853aN7TWlY4XFWtfTZRcWBouGe4gIlJEoBR
https://www.google.com/search?sca_esv=596398067&sxsrf=AM9HkKmvqUx5gW4WhKnm2nynYgAvnoLkxg:1704653714356&q=jurij+gagarin+novoselovo,+rusko&si=ALGXSlZU63x8z7xlCa27RXiAG2NButbVxA_Eksbf-9a1ezBX8W3zH01TLjNYNz7-VI2qGxLOp4EZvEbmupnqDW2halO4ILWGGjx3YifLBlk8RYSYz4kzHj7
https://www.google.com/search?sca_esv=596398067&sxsrf=AM9HkKmvqUx5gW4WhKnm2nynYgAvnoLkxg:1704653714356&q=jurij+gagarin+novoselovo,+rusko&si=ALGXSlZU63x8z7xlCa27RXiAG2NButbVxA_Eksbf-9a1ezBX8W3zH01TLjNYNz7-VI2qGxLOp4EZvEbmupnqDW2halO4ILWGGjx3YifLBlk8RYSYz4kzHj7

NA OKRA]

TAHACE T 180 A T 180A

]awy a CZ v SSSR

Nejsme velka zemé, nebyly tu u nas
desitky automobilovych firem (mozna v
predvale€ném obdobi), a tak vzhledem k
tomu, Ze se od svého utlého mladi zajimam
o motorismus a zhruba od roku 1965 pravi-
delné odebiram nékteré naSe motoristické
Casopisy, tak mé vzdy prekvapi, kdyz nara-
zim na néjaké vozidlo, o kterém jsem nesly-
Sel nebo mi mozna vypadlo z paméti. To se
stalo i nedavno, kdyZ jsem narazil na ¢lanek
o tahacich T 180 a T 180A. Mozné Ze ani
vy o tomto zajimavém stroji moc nevite.

Kloubovy taha¢

Ve VUSK Brno zacala vznikat zcela
nova koncepce kloubového tahace
(oznaceni T 180A), se stfedové ulozenym
motorem T 928, kabinou fidice vlevo od
motoru a nadrzemi paliva a hydrauliky vpra-
vo od motoru. Vykon motoru byl pfenasen
pfes sériovou spojku Tatra 138 a hydrody-
namickou spojku vlastni konstrukce na séri-
ovou prevodovku Tatra 138 (pozdéji 148), z
ni na dvoustupriovou redukéni skfin vlastni
vyroby STA a pevnou napravu konstrukce
VUSK s gleasonovym kuzelovym soukolim
vlastni konstrukce a planetovym pfevodem
v naboji disku. Brzdy (unikatni konstrukce)
byly jako suché vicelamelové velkého pru-
méru ulozeny pfimo do disku pojezdovych
kol — lamely byly pfitlacovany tlakovym
vzduchem pfes pryzovou plochou membra-
nu. Rizeni soupravy bylo Fe$eno regulagnim
Cerpadlem s oboustranné kyvnou deskou
(vyrobek ZTS Dubnica) — jiz tehdy ve spolu-
praci se SAUER SRN, pohanénym pres
hardy spojku od pFedniho konce klikové
hfidele motoru — ovladani desky bylo vyfe-
Seno hfebenovym fizenim automobilového

typu.

Design kabiny a kapotaze fesil ,dvorni”
designer Tatry — autor designu T 603 i T
138. Bohuzel — zaoblené tvary byly pro ma-
losériovou vyrobu mimoradné vyrobné dra-
hé, a proto STA Fesil nasledné jiz vlastnimi
silami nové, hranaté a vyrobné jednodussi
provedeni. Sou¢asné s vyvojem tahace v
letech 1959-1963 byl ve VUSK Brno, jiz ve
spolupraci se STA, feSen vyvoj dempru D
10. Prototyp soupravy T 180A-D10 vyjel
jeSté ze bran ,starého” zavodu STA Nové
Mésto nad Metuji k 01.05.1963 — viz foto C.
1. Fotografie p. Kolomého (z &lanku Cesko-
slovenské stroje pod lupou, poznamka),
zobrazujici skrejpr a terénni vz s bo¢nim
vyklapénim (viz dal$i strana) zobrazuji zfej-
mé funkéni vzorky, vzniklé z funkéniho vzor-
ku T 180A a jesté puavodnich navésl z éry
1957 ve VUSK Brno

Vyroba souprav taha¢-dempr probihala
ve STA az do r. 1988. Celkem bylo vyrobe-
no pfes 5 500 souprav, provozovanych kro-
mé tuzemska i v dalSich desitkach zemi
svéta. Vyrobek byl postupné zdokonalovan
a od provedeni vlastniho designu
(souCasné se zvySenim vykonu motoru T




928) nékdy v r. 1966 preznacen na T 200. V
80. letech byl napf. zaveden pneumaticky
posilova¢ spojky, posilovac fazeni, pneuma-
tiky plvodné sovétské provenience o roz-
méru 21x28 byly pro urcité trhy nahrazova-
ny pneumatikami Goodear 26,5%29, stroj
byl opatfen centralnim mazanim, do tropl
byla dodavana dvojita stfecha atp.

Soubézné byl zdokonalovan i dempr s
novym oznacenim D10.1. NejvétSi koncent-
race souprav byla v Rumunsku (fadové 600
strojil), Cin&, Egypté, Madarsku, Brazilii atd.
Pro zajimavost — bylo vyrobeno 40 souprav
pro Chile a dodavka pred expedici stopnuta
pro revoluci v Chile. STA pfitom nikdy neex-

Takové Volhy - carevny nejsou k vidéni kazdy den. Zajimavé misto pro rezervu :-)
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portoval do byvalého SSSR. V r. 1988 stroj
jiz bohuzel technicky zastaral a nestacil
konkurenci — predevSim v podobé Volva.
Byl zpracovan projekt nového typu s auto-
matickou pfevodovkou, sou€asné byla sna-
ha o spolupraci s Volvem, ale to je jiz jina
kapitola.

Zdroj: Zaméstnance byvalého Stavostroje,
Ing. Jan Langer

Tohle auto, teda vlastné jednoosy trak-
tor sice vyuzival nékteré soucasti z T138,
ale byl to vyrobek Stavostroje. Traktor vznikl
v roce 1963 a tehdy mél oznaceni T 180 A
(pfitemz to pismeno "T" neoznacovalo Tat-
ru, ale traktor). Na tomhle obrazku je vSak
traktor z roku 1967 a ten mél oznaceni T
183. Byly k nému vyvinuté (uz ve verzi T
108 A) celkem ftfi pfipojovaci navésy. Tento
na obrazku je sklapéci dumper a mél ozna-
¢eni D-10. DalSi byl scraper (S-10) a po-
sledni tfeti byla vysypna korba, ktera mohla
sklapét do bokd. Méla oznaceni TV-10. V
roce 1972 se zacal vyrabét modernizovany
Stavostroj T200 a o néco pozdéji pak jesteé
ZTS-Stavostroj T250. Tohle je pfedchazejici
typ T 180 A, také v soustavé s dumperem D
-10. Tohle plGvodni vozidlo se jesté jakz-
takz podobalo Tatfe 138. Zatimco T183 na
titulni fotce vypada spiS jak Pragovacka
S5T po zasahu Sileného védce.

Zdroj: Oldfich Kovar
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ZiporoZec 4x4

Pokusy proménit ,Zipo-
rozce“ v SUV se nezastavily
uZ mnoho let. A to je po-
chopitelné: mnoho lidi vi,
Ze 1 standardni viiz ma diky
nizké hmotnosti a dobre

zatiZenym hnacim kolhim
(motor je vzadu!) velmi
dobrou priichodnost teré-
nem. Ale vidycky se di
néco zmenit.

Vice: To je pfesné to, co
udélali s timto konkrétnim
pripadem. Kdysi to byl nej-
béznéjsi a velmi pifijemné
vypadajici ZAZ-968M, ale
pak se dostal do rukou mi-
lovnika terénnich jizd, ktery
se rozhodl udélat par iprav.
V prvni fadé byla pfidina
Sirok4 terénni kola s vyraz-
nym desénem. K tomu
jsem musel dokonce odiiz-
nout podbéhy kol, fikid ma-
jitel, protoZe odpruZeni

nebylo zvednuté, takZe zii-
stalo témér standardni.

off-
roadové atributy: ocelovy
pfedni ndraznik, ochrana

Pribyly dalsi  ryze
spodku, piidavné stresni

osvétleni a mékké nistavce

podbéhii kol.
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ET-600, PRVNi SOVETSKY V0Z S POHONEM PREDNiCH KOL

Dodavky z produkce RVHP jsme tu uz méli, a pokud jste ¢lanek cetli, tak vite, ze tam byli dodavky s pfednim i zadnim poho-
nem. V mnoha pfipadech vyuzivaly dodavky upravené podvozky sériovych osobnich vozl, takze i schéma pohonu bylo dédictvim
po predchldci. Dodavky z byvalého SSSR dédily podvozky z Pobédy, Volhy, popf. ZILu, takZze jednoznaéné klasicky zplisob po-

honu, motor vpfedu, pohon na zadni kola.

V roce 1968 pfisla dalSi novinka. ET
-600, prvni sovétsky vz s pohonem
prednich kol.

Prvni tuzemska pfedokolka v

SSSR? Nejedna se o VAZ-2108 nebo
dokonce o jednopohonovy LUAZ z prv-
nich Sarzi, ale o méalo znamy malosério-
vy nékladni automobil estonské vyroby

Na pfelomu Sedesatych let se v
SSSR zabyvali problémem nedostatku
lehkého nakladniho automobilu pro spo-
tfebitelské spolecnosti. GAZ a ZIL byly
velké a drahé, osobni dodavka MZMA-
400 byla prosté draha a UAZ( byl nedo-
statek, takze Roman Bertelov, vedouci
vyrobniho a technického oddéleni auto-
skladu Estonské republikové unie spo-
tfrebitelskych spole€nosti (ERSPO),
predlozil mySlenku vytvofeni automobilu
schopného prepravit 500-600 kg.

Projekt byl schvélen a jiz v roce
1965 byl v autosalonu ERSPO vyroben
nakladni automobil ET-500, kde Cd&islo
500 je nosnost V | comm S
kilogramech. '.—,,"‘
Hlavnim  rysem ’
modelu je pohon
prfednich kol, a
protoze viz mél
fungovat pouze na
asfaltovych  silni-
cich, masivni ram [
a zesilené jednot- ¥
ky byly povaZova- :
ny za zbyteéné. .

O rok pozdgji
vznikla vylepSena
verze vozu ET-

600. Motor ze Zaporozce ZAZ-
966A byl umistény pod dvoudvefovou
dvojitou sklolaminatovou kabinou. Pro
pfistup k motoru bylo nutné
odSroubovat dva Srouby a na-
klonit kabinu dopfedu. Po od-
Sroubovéani dalSich dvou bylo
mozné je zcela odstranit. Bylo
ale mozno méfit hladinu oleje a
doplnit jej ze strany karoserie
pfes specialni poklop.

Karoserii, jejiz rozméry g

tvofila dfevéna podlaha a
lisované kovové bocnice.
Pocitalo se s instalaci
konvencni (2,9 m3) a dokonce i
izotermické nastavby.

Zakladem navrhu byl réam z
pravouhlych trubek. Pohonna
jednotka pomoci kyvnych napra- M8
vovych hfideli a syn- g
chronnich  kardanovych
i kloubl uvadi do pohybu
pfedni kola. Prevodka
¢ fizeni, brzdy a kola byly
spole€né s Moskvicem

vislymi pruzinami plvodni kon-
strukce: z dlvodu uloZeni na-
pravovych hfidell byly opfeny
nikoli na spodnim rameni, ale
na hornim. Zadni naprava je
tuha na poloeliptic-
kych listovych perech.

Pohotovostni  hmotnost
kompaktniho nakladniho auto-
mobilu ET-600 o délce 3,63
metru byla 746 kg, respektive
celkova hmotnost 1346 kg s
nakladem 600 kg. Pfitom roz-
lozeni hmotnosti nalozeného
vozu bylo téméF dokona-
Ié. Spotfeba paliva mimo més-
to byla 5,7 litru, ve mésté - 9,5 &
litru na sto kilometrG. Motor
Melitopol MeMZ zrychlil viz
na 84 km/h a polomér otaceni nebyl
vétsi nez pét metrd.

byly 2340 x 1370 mm, [
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Béhem testld urazil ET-600 vice
nez 20 tisic kilometrd jak v Moskvé, tak
podél krymskych zatok. Testefi konsta-
tovali kompaktni velikost vozu, jeho
dobrou manévrovatelnost, vynikajici
viditelnost a pohodinou polohu pfi fize-
ni. Vlastnosti pro brzdéni, pfekonavani
stoupani vyhovély predpisim GOST.
Provoz byl doporu€ovan vyhradné po
zpevnénych komunikacich, s ¢imz se
v8ak plvodné podcitalo.

%

KATSETAMINE 80-14aca ¥

Od roku 1967 do roku 1970 byly v
motorovém depu vyrobeny Ctyfi desitky
nakladnich vozl, které ERPO vyuzivalo
k rozvozu zboZi do obchodll republi-
ky. Vaz byl odhadnut na zhruba 2000
rubld (pro srovnani, Moskvi¢ stal pét

tisic) a pfi velkosériové vyrobé mohla
cena klesnout i na 1300 rubll, jak
uvedli tvurci.

Masovy charakter se vSak nekonal:
negativné k tomu ,pomohl*“ dovoz Multi-
caru, ktery pochazel z NDR . A jiz v
roce 1967 zacala v Lucku vyroba prvni-
ho tuzemského sériového vozu s poho-
nem prednich kol, lehkého SUV ZAZ-
969V, ktery byl prakticky zbaven poho-
nu vSech kol kvili nedostatku pfevodo-
vek zadni napravy. V roce 1971 ziska-
lo terénni vozidlo Luck svdj pohon
v8ech kol a teprve v roce 1984 debuto-
val prvni hromadny osobni automobil s
pohonem pfednich kol - VAZ-2108
Sputnik, u nas znamy pod nazvem Sa-
mara.



https://wroom.ru/cars/zaz/966
https://wroom.ru/cars/moskvich/408
https://wroom.ru/cars/multicar
https://wroom.ru/cars/luaz/969
https://wroom.ru/cars/lada/2108

Jesté tu mame néjaké aktuality z byvalych zemi RVHP. Na prvnich dvou fotkzch vidite

tézkou prici ruskych ridi¢ek nikladnich vozu Kamaz. Mozna by jejich téZké podminky
provozu na tozbzz]menych silnicich Iépe vyhovovaly speciilné upravenym niklad’zikim
..na obrdzku je takto upraveny autobus Tatra pro nejtéZsi provoz.

znacky Tatra..

NA OKRA

Skoda 200 RS - 50 let

Staré dobré volhy, jak starsf carevna (typ 21) tak i novéjsi typ 24 ,stile dobre slouzi v riz-
nych cdstech svéta, a jak je vidét, néjaké vahové limity jejich zatiZeni fidice moc netrapi.

Soudruzi, kontrolni otizka: ,,Kolzk polskych soudruhii uveze Polski Fiat 12677?... Nevite,
co, vy Smejdil!! .... Tak ji vim to povim
2N naprosto presné .. PO]S](I Fiat 126 uveze 24

& 27 26 polskych soudruhi. Tak, a ted’ko to
vite, ale je to jako kdybyste to nevédelill!*

43

Jesté pred prichodem le-
genddrniho modelu Skoda
130 RS hdjily na tratich Ces-
koslovenskych soutézZi bar-
vy mladoboleslavské auto-
mobilky fantasticky rychlid
kupé Skoda 180/200 RS.
Jimi zavedené oznacleni RS
(rallye sport) se u sportov-
nich verzi vozii Skoda pou-
Zivd dodnes. Celkem vznik-
Iy dva vozy Skoda 200 RS a
oba jsou privé k vidéni ve
Skoda Muzeu.
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SLAYNY A ZAPOMENUTY KROSPINCEK 1965

NaSel jsem docela zajimavy €lanek o upraveném zavodnim Pionyru z roku 1965, tfeba si zavzpominate na Upravy svého Pio-
nyra, které jsme skoro vSichni dfive narozeni absolvovali, abychom se trochu odli$ili od téch ostatnich majitelt pincku.

Musely se sehnat origi-
nél karburatory z CZ
150 C, kyvka je z dvéa- |
pule kyvacky, stejné ’k“k
jako v8echny tlumice.
» | Pfedni vidlice je kyvna
# a zhotovena viceméné .
% podle fotografie Piony- v
" 4 ra z roku 1965. Spojko- i,,* :
| va vika maji odfrézova- :
né vnittky a navafena =~ WS W
hlinikova dynka, ktera L DA
je rozsituji. Stupacky neuslapnete

Pinckovské fazeni (1
nahoru, 2 a 3 dold)
se pfredélalo na
ysnhormalni“ obvyklym
pfimontovanim staré
B paifezovskeé fadiCky,
# vyfuk a podsedlak
L jsou zhotoveny podle
dobovych vykrest a
paradni kola vyuziva-
ji pionyrovskych bub-

Jawa Pionyr Cross

Jifi Boubal z Jino€an u Prahy postavil repliky své prvni motokro-
sové motorky. Pionyra.

Sehnaly se vraky Mustanga a ,jednadvacitky”, $lo se na plidu, z *
archivi se vylovily dobové fotografie a prakticky kompletni vy- nd.  Kompletné se
kresova dokumentace krospincka pana Kreibicha z let 1962-63 " predélavaly stupadky
a cely proces se mohl rychle rozjet. a spodni ram, ktery u normalnich Pionyri u$lapl na prvni dite
skoro kazdy.

Pfevodovka se |
bude predélavat
na &tyrkvalt z CZ,
a to co nejdfiv,
stejné jako se
bude upravovat
valec, jak se to
délavalo kdysi. Na
to béhem ftfityden-
ni stavby vSak
1 nebyl Cas. Cela
stavba vySla na
par tisic, ke kte-
rym ovSem pricté-
te hodiny no¢ni prace. V patnacti na téchto Pionyrech zacinali
| v8ichni pozdéjsi borci jako Petr Dobry, Kvétoslav Masita, Anto-
nin Baborovsky, Otakar Toman, Jaroslav Homola, Josef
=1 Cisaf, Zdenék Velky, bratfi Kreibichové, Oldfich Sladky,
pozdéjSi autokrosaf Oldfich Musil a bratfi Strakové nebo
Jaroslav Peték, ktery se proslavil v sajdkarkrosu.



https://www.icmn.cz/photo/img_60160O34560O12354O33O1091465ONO04507O0854.jpg

TATRA T603 - BOJOVE BARVY, OSMILITR A 467 KONi

NA OKRA

Tady Tak tohle tady jesté nebylo. Cesky designér Rostislav Prokop navrhl otevienou zivod-
ni Tatru T603 inspirovanou sérii Nascar. Jde o brutalni model s ochrannou kleci, osmilitro-
vym motorem Chevrolet a bojovymi barvami Tatra Marathon. A co teprve ten zvuk!

Jste-li milovnici klasiky, vezméte nohy
na ramena a utikejte pry¢, tahle podivana
neni pro vas.

Uz jen pohled na pfid dava jasné naje-
vo, Ze se puvodni model hodné upravoval.
Staci se podivat na ¢elni masku lemovanou
chromy, ktera je nyni zhotovena z karbonu.
Ctvetici klasickych halogenovych lamp zde
nahradily LED diodové svétlomety.

.5‘ K _‘. - , -‘ &‘. & 3

Pfedni naraznik je dostatecné rozSifeny,
aby korespondoval s celkovou stavbou ka-
roserie. Za krycimi mfizkami jsou pak jasné
vidét pfidavné chladiCe napovidajici, ze
puvodni vzduchem chlazeny motor byl na-
hrazen jinym.

Pfredni kapota je taktéZz z kompozitnich
materialli, opatfena funkénim sanim na
vrchu. Automobil je pak celkové oble¢en do
zavodnich barev dle pavodni Tatry T603-
2 B5 Marathon.

Na bocich nasledné zaujmou Upravy
typu dvoudverové provedeni, extrémni sni-
Zeni, zavodni kola se zavodnimi pneumati-
kami, obfi bo€ni nasavace vzduchu a vyfuky
vyvedené po stranach zadniho narazniku.
Krom toho je jasné patrné, Ze tohle otevre-
né provedeni dostalo je$té podplrny zavod-
ni ram.

Snizeni je extrémni, stejné jako vyfuky,
a vlastné jako cely viz.

Silenost nekongi ani vzadu, kde uplné
vespodu ma své misto mocny difuzor, pfi-

¢emz nad nim je umisténa karbonové aero-
dynamicka liSta. Zadni lampy jsou podle
pavodniho vzoru vertikalni, nicméné piné
diodové. Za dalSi extrém pak Ize povazovat
karbonové pfitlaéné kfidlo divokych tvard,
které zcela méni zad' automobilu.

A kone¢né motor, jenz se, jak vidno,
posunul blize k pfednim sedadliim. Pohon-
na jednotka nese nazev 502 HO BIG
BLOCK CHEVROLET a jde o dodate¢né
upraveny 8,2litrovy osmivalec z dilen Chev-
rolet Performance, jehoz originalni katalo-
goveé Cislo je 12568778.

Motor pochazi z dilen Chevrolet Perfor-
mance. Motorizace jde zastavét do modela
od Chevrolet Chevelle 1969 po Chevrolet
Suburban novéjSiho provedeni, nicmé-
né Rosta Prokop toto osmivalcové mon-
strum spojené s tovarni Ctyfrychlostni auto-
matickou prevodovkou 4L85-E napasoval
do oteviené T603.

Agregat dosahuje vykonu 467 koni pfi
5 100 otackach za minutu, pfi¢emz vyrob-
cem je doporuc¢eno motor netoCit do vice
jak 5 500 otacek za minutu. ToCivy moment
poté dosahuje 756,5 Nm pfi 3 400 otackach
za minutu a putuje vyhradné na zadni kola.

Mozna se ptate, k ¢emu je ta obrovska
kovova krabice pfed motorem? Pokud tipu-
jete monstrézni palivovou nadrz, mate jed-
ni¢ku s hvézdiCkou. Takto ziznivy osmivalec
zkratka potfebuje masivni porci benzinu.

Nakonec tu mame dvoumistny interiér,
kompletné prekopany v€etné moderni pa-
lubky i volantu. Zavodni kreslo fidice ma
navic tzv. usi v horni ¢asti, ¢imz fidi¢e chra-
ni v pfipadé kolize proti stranovému pohybu
hlavy. Prestoze jde o otevfené provedeni,
nachazi se uvnitf nékolik vydechl naporové
ventilace. Jizda v téhle bestii totiz zvedne
tep i télesnou teplotu uz jen od pohledu,
natoz v kokpitu.

Détskd auticka

Détskd slapaci auti¢ka dnes
zaZivaji boom a slapaciho
Moskvice ve slusném stavu
dnes koupite za nekfest’an-
ské penize ....nebo spis
nekoupite. Nékterd auticka
byla opravdu hezkd.



https://www.garaz.cz/clanek/tatra-603-2-b5-marathon-zavodni-velryba-s-vyfuky-z-rakety-1487
https://www.garaz.cz/clanek/chevrolet-suburban-1500-ls-legenda-ve-velikosti-xxl-21002784
https://www.garaz.cz/clanek/rozhovor-rostislav-prokop-3d-tuning-21005533
https://www.garaz.cz/clanek/auta-historie-technika-poznate-dalsi-auta-podle-volantu-ci-jeho-casti-oblibeny-motoristicky-kviz-se-vraci-21008534

ZAJIMAVOSTI

Mame tu okurkovou sezénu, a tak je asi ¢as a prostor na to, abychom se podivali trochu pofadné na r(izné zajimavosti ze
v8ech sfér dopravy a techniky. Zaéneme u bicykll a postupné budeme ta vozidla vylepSovat. A pokud nékde v novém grafickém
rozlozeni této kapitoly zbyde mistecko, urcité nepohrdnete néjakou pohlednou motoristkou :-)

Vysoké kolo, to neni Zidna legrace.
A co teprve dvojkolo - byly rizné typy.

A co tfeba cyklocaravaning??? S moji cyklistickou
tyzickou bych tak dojel jen za vesnici :-(




MOTOCYKLY, TRIKOLKY A POD.

Co 1o je za vozidlo??? Néjaky podvozek, sajdkdra od Dnépra, motor asi z Harleye a nddrZ z | | Shanite velké bocni kufry
tlakové nadoby vzduchovych brzd??? ....Zfejmé to patii mezi ctytkolky, ale ..... na motorku a zdaji se vim

drahé??? lehki pomoc. za-
jdéte do sbérného dvora,
vymontujte dva nerezové
bubny z automatickych
pracek a mdte to vyresené.
Nabhore je zavirani, ke kte-
rému miZete pfidat 1 zime-
cek a kufry maji Spickové
vétriani za jizdy, takZe i po
delsim pobytu v piirodé v
nich cestou domui dobre
vyvétrd pouZité pradlo

(trenky, ponoZzky apod.)

Tady je trochu jin4 uprava motocyklu, tentokrit je to tiprava z USA, takZe se jedni o Har- 5=} o ~ I J
ley —Davidson upraveny do designu modernich stihadek systému Stealth.

Trochu motorkifského sci-fi, motorky
v dobé létajicich talifii ...no uvidime :-)

Topeni ke skitru si miizZete koupit
pod znackou B-HEAD. teoreticky
by tak teply vzduch od motoru mél
foukat nahoru a zfejmé hlavné
ohfivat ruce, moznd i celé télo z
predu. Ale myslim, zZe by byl vhod-
néjsi skutr s dostatecné velkym
plexistitem. Ale udélal by si nékdo §.




Jiny kraj, jiny mrav ....v USA jsou
dopravni znacky Casto vypisoviny
textem (uZ o takové vim i u nas, zku-
sim ji nékdy nafotit). Ale zpdtky do
Ameriky, ta prvni znacka upozorriuje
motorkdfe na 2 mile velmi nebezpec-
né cesty, ta druhi znacka pro zménu
upozorifiuje, Ze vjiZdite na nejopusté-
néjsi silnici v Americe :-). Docela by
mé zajimalo, kterd silnice u nds se
muiZe chlubit timto prvenstvim??r?

veterinskych srazii,
nam vyvojové pokrocily!!!

Ta tetka v Cervené zdstéfe nds stile nuti do jaderné vilky. Mozna
by se na chvilku uplatnily bojo-
vé motocykly. Zndte je? Trochu
se Iisi od téch, které znime z
zbrané

Motor v pfednim kole? To uZ tady kdysi bylo (Megola), ale tohle je hezli stroj.
A ta zakapotovani Moto Guzzi taky nevypadi viibec spatné.

Povilecné motocykly Douglas s protilehlymi vilci o objemu 350 cm3 byly sice
velice pékné, ale obchodné ne prilis uspésné. Ta prestavba na dvojity motor
ssnad sebou* je asi velice raritni, technicky zajimavd, ale také velice hezka.

Ty X o (e = i -

Urcité jste slyseli prirovnini: ,,Sedét
na dvou zidlich®, ale vite, jak je to s
motorkami??? Na dvou motorkich se

di jet a nebo aspori cvicit!!!




Traktoristi se ani pii jizdé na motocyklu nezaprou. Maji to prosté v krvi a potfebuji mit trochu traktoru i na motorce. A je

to i naopak, jak vidite na traktoru John Deere, ktery je postaven na zikladé motocyklu.

Prestavét motocykl pro ridice malé
vysky neni vitbec jednoduché, ale
kdyZ se chce, tak jde vsechno.

Na tazné zafizeni ISO 50 je mozZno dnes zakoupit speciilni homologované nosi-
Ce jizdnich kol. To samozrejmé plati i o motocyklu se sajdkirem. Dokonce vim,
Ze jeden kolega si pro tento nosic¢ nechal oficiialné vyrobit treti, pardon, viastné

jen druhou, registracni znacku, kterd se umistt’uje na nosic kol.

o B [ . = 3\
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MEIi jsme tu motocykly traktoristii a traktor motorkdfe a jak je to u namornikii-
motorkdfii??? Je to asi podobné, tady jsou dvé ukdzky, jen nevim, jestli se jedni
o motocykly predélané na lodé nebo lodé predélané na motocykly :-( 777

Krisné iipravy kdysi slavného a ve své dobé (1947) nejrychlejstho motocyklu
Vincent H.R.D. Rapid. Pii objemu 998 cm3 byl vykon motoru 45 k. pti 5500 ot./
min., rychlost byla 175 km/hod. Vykonnéjsi verze Black Prince a Black Shadow
(55k) udajné jezdily pfes 200 km/hod.. ...a ziavodni motory mély 80 k!!!




Pokud se motocykl trochu prodlouzi, takZe uz jako jezdec nemate nadrz a mo-
tor mezi nohama, ziskdvi ergonomie sezeni zcela jiné moZnosti a jinou kvalitu.
Treba z Harleye si udélite krasného pohledného skuttika :-)

Zikladni rozdéleni cestovnich moto-
cyklii ja asi na silni¢ni a terénni, a pak
tu jsou ta cestovni endura v rizném
stupni uprav, které tyto rozdily vice ¢i
méné smazavaji. KaZdy si tedy miiZe
vybrat, ovSem nékomu to nestaci, a
tak tfeba z ryze silni¢niho motocyklu
se rozhodne udélat motocykl vhodny i
do mirného terénu. PresvédCte se.
Motocykly Honda VF 1000R, Yamaha
R6 nebo Honda Valkyrie 1500 ....ty
pfece normalné do terénu nepatii.

2 x 2 indidni(y)
Na prvnim snimku je indiin na India-
nu. nevim, jestli je to nicelnik a z ja-
kého je kmene, ale to asi neni diileZi-
té. Na druhém snimku je krdsny zdvo-
jeny motor V-twin v Indianu. Na
pfedchozi strané byl Douglas se zdvo-
jenym motorem nad sebou, tady jsou
dva motory vedle sebe. A samoziejmé
motocykly se zvojenymi i jesté vice
ndsobnymi motory za sebou ....téch je
moc, také prfijdou nékdy na fadu :-).

Strom zvany ,,Motocyklovnik“ jsme tu
uZ méli, tento druhy ma podstatné
vétsi plody a proto také nejsou jimi
vétve obalené. Dokonce tento plod
podeziivim, Ze se jedna o jakéhosi

parazita (néco jako u nds jmeli), ktery

ze stromu odsdvi veskerou silu a mi-
zu. Ale mam tu pro vis dalsi raritu
....“Moto ruské kolo*. To asi samo

nenarostlo, ale je to myslim dalsi vyu-

Ziti motocyklii pro détské atrakce (to

prvni byly karoserie Druzet vyuZivané

jako houpacky :-))

R ot # e

JAWA / CZ, znak na blatnik, LEV
50. léta CSR

PROMRAL J5TE

é&é&&& 50

10 let vézeni na tvrdo !!!

KdyZ se pfed ¢asem objevil tento ,blatnikovy*“ znak poprvé na
aukru, pfiznavam se, Ze nikdy predtim jsem ho na zadném motocy-
klu nevidél....ale pfihodil jsem si. Bohuzel jsem nevyhral a ten znak
se vydrazil za nékolik set korun. Od té doby se uz objevil vickrat a
pfi posledni aukci mé ta cena docela zarazila ... 6400 K¢é. A podi-
T vejte, co na tom znaku je??? To jsou 50. Iéta minulého stoleti ...to je
podle dnesni viady a policie urcité na zabaveni motocyklu nebo tak




I mopedy s malym motorem mohou
mit ,smrnc* kdyZ se to umi :-)

Narizeni Bruselu o skoro povinnosti
poZirat brouky vzali nékteti lidé vizné

Taky sbirite motorky??? Je lepsi mit hned nékolik kusii od jedné znacky a jednoho typu jako zdsobdrnu ndhradnich dilii.

A mdme tady vytvory dalsich nespokojencu, ktefi si mysli, Ze motor a rim se k
sobé nehodi. Vlevo je ,,Vindian*, tedy Indian s motorem Vincent, pravo je Ka-
wasaki s motorem BMW. Tady k tomu nikdo zkratku nevymyslel.

MozZnost pripojeni privésii k motocykliim je pfesné stanovena legislativou. Co na pfivésu je, to uz je véc kaZdého majitele
- této soupravy. Stejné je to 1 s ndastavbami
u riksi, ale jak vidite, tak moZnosti jsou
velké a kazdy potfebuje s sebou vozit
néco jiného.




TROCHU IMENA, ABY TO NEBYLO NUDNE ......TAKIE AUTA

Zacneme Cernobile...dfive nebylo bézné, abyste na kazdé benzince sehnali kavu
a u mnohych dokonce 24 hodin denné, a to nejenom u nas. Tak jako velice pri-
jemnd vybava urlité byl maly vafi¢ na kivu, ktery se ptidélal na pristrojovou
desku jako tady u VW Brouka (obr. vievo).

Snad si néktefi vzpomenete, Ze v ObcCasniku byl ¢lanek a krdsném americkém
automobilu - asi jediném sériovém s motorem vzadu - Chevroletu Corvair, ktery
tu byl i porovnavin s nasi Tatrou 603. A ted’ si predstavte, Ze v ¢asopisu vysel
nésledujici obrizek, jehoZ iivodni text by se nechal preloZit asi takto: ,,Détskd
kolébka Corvair z roku 1960. Bezpecny a pohodiny zpiisob, jak se previzZely déti
pred tim, neZ byly vynalezeny détské autosedaclky... Nejteplejsi misto v auté -
md vzadu uloZeny motor a vibrace motoru ukolébaly dité.“ .....dnesni precitlivé-
1é matky by pifi takovém prevozu déti
kolabovaly. Jo, to byly casy :-):-):-)

The 1960 Corvair dash baby cradle. A safe,
comfortable way to carry your baby before car
seats were even a concept... Warmest place in the
car, it has a rear engine, and the engine vibrations
lulls the baby.

The Hertella Auto Kaffeemachine was the
first and only known dashboard-mounted
coffee maker, manufactured in 1959
specifically for the Volkswagen Beetle

Reklamni automobil ve tvaru rulicky
s Haslerkami je u nds notoricky znamy.

Drive &asto dochdzelo k proraZeni
pneumatik, protoZe na silnicich byl
Stérk apod. a ani pneumatiky nebyly
jesté upIné nejlepst kvality, takze se

vyplatilo si vozovku pred koly automo-

bilu trochu zametat. A taky je praktic-

ké sebou vozit soustruh pro vétsi opra-
vy pfimo na silnici,

Ovsem velice podobny reklamni automobil kdysi jezdi i v zahranici.

Ja myslim, Ze by se ale i pro gynekology nasel néjaky vhodny automobil. Samoziejmé jako prvni mé napadl Renault, ale
typ Vagina (pardon Laguna) se uz asi nevyrabi, tak co tfeba typ Genithalia??? Zacinajicimu gynekologovi by ovsem moh-

Krasny ale malo
znamy prototyp,
ktery se nedo-
stal do sériové
vyroby:

BUICKY




A ted’ se podivime na opalnou stranu automobilového spektra, na ty nejnovéjst a nejprogresivnéjsi automobily dnesni
doby - tedy skvélé elektromobily, které nim pomohou snizit uhlikovou stopu o nékolik setin procenta .....kdyZ to dobre
dopadne :-). Zaéneme tim, jak se elektrickd energie transportuje cisternami. Jedni¢kou je firma Duracell, a to nejen v dis-
tribuci, ale i co se tykd baterii v automobilech. TakzZe kdyZ elektromobil , vZdy jen s baterii Duracell !!!!!

Ovsem prece jen jesté technologie nepokrocila tak daleko, abychom presli na elektromobily stoprocentné, takze tfeba i
firma Duracell vyrabi pod svoji znackou spalovaci motory a Tesla dodivi benzinové agregity jako mimoridnou vybavu,
které jsou umisténé na tazném zafizeni. OvsSem tato firma chysta i vétsi viiz s vykonnym dieselovym agregitem pod pred-
ni kapotou, ktery bude dobijet baterie. UvaZuje se 1 o jeho dalsim vyuZiti napr. pro pohon zemédélskych stroju.

Ale jako veterdnisté mame prece jen radéji kiasické auto-
mobily se spalovacimi motory (stejné jako motocykly) a
jesté k tomu s mechanicky fazenymi pfevodovkami a
pravé na to fazeni se ted’ podivame trochu zblizka, jme-
novité na rfadici paky (tzv. Saltrpdky), které jsou fidico-
vym pojitkem se sloZitym zafizenim nazvanym
sprevodova skiin“,

Zacneme Saltrpikou pro nevidomé ridice, kterd je popsa-
nd Braillovym pismem, pak tu mame dalsi piku s upo-

zornénim, Ze dalsim stupném po Ctyfce je jizda po -

okresni silnici (County), pak uZ jen posledni pre- | /
vod s uvéznénim (Prison) za tychlou jizdu. V po- iy
loviné minulého stoleti byly bé&Zné tiistupriové pre- | N g &

vodovky, pak prisly Ctyfstupriové na mnoho let,
swPEtikvalt® tady u nds zacal v 80. letech u skodovek
rady 742, no a sestikvalty pfisly az s motory VW.
Ovsem sedmistupriové prevodovky tu mime jen
jako automaty. U Porsche nmiZete mi sedmiklvalt
manuilni. Samozfejmé diileZité je i schéma fazeni, £ =
jinak byste mohli jet z Budapesti do Vidné s piijce- e il s
nym vozem na jednicku jako ten Amik, co mu ne- e
rekli, Ze kaZdé auto v Evrop€ automat nemad :-). Jo
a jesté néco, kdyZ si schema razeni nepamatujete
(to plati hlavné pro Zeny) udélejte si néjaky tahik.

NORMAL GEAR BOX
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Triumph spitfire in American car park

Kdyz pajcuju manzelce auto, udélam
drobné upravy! :D




Automobilovy design a konstrukce jesté nefekli své posledni slovo. Klasickd Ctyti kola osobniho vozu je mozno usporidat
1 jinak, &imZ se vyrazné zlepsi acrodynamika vozu ....bohuZel to mai ovsem neblahé diisledky pro prostor.

o o3 » T P —
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Funkce zadniho spojleru z hlediska aerodynamiky je mi divno dost jasnd a znamad, ale dlouho jsem nevédél, jestli vysoko

poloZeny spojler ma o tolik vétsi iicinnost. Ted’ uZ je mi to jasné, nasel jsem diikazy, Ze ma mnoho dalsich funkci.

Jesté pridim dalsi informace, napft. zajimavé je vyuZiti spojleru pii omylem zaparkovaném vozidle v rybniku. Na posledni
fotce vidite, Ze ani sprtovni viiz s vysokym spojlerem neunikne policejni hlidce jedouci v rychlém voze Skoda Octavia.

K obrizku byl tento popisek: ,,I kdyby V zimnich mésicich pfijde urcité vhod Americané s oblibou pouZivaji pro své

méla kli¢ spravné nasazeny na matici, | | pridavné topeni vozu Volvo. Zatim neni | | vozy oznadeni ,,Muscle car® ¢&ili
o co se sakra snazila??? Odstranit jed- | | M0oZno k tomuto topeni dokoupit dalkové | | syainaté automobily Tady mdte dva
nu matici nebo sundat celé kolo bez ovladani, coz snizuje jeho hodnotu. ndzorné ptiklady ,,svalousii*:-)
zvediku???*“

Hlavnim ditvodem bylo asi opravdu
jen: ,,Pozovat pro fotografa v porid-
ném dekoltu. ““ A tady jednoznacné
vidite, co je a co neni v zZivoté& dulezité.
Vyména kola to urcité neni :-).




Toto je parddni feSeni, nemyslite? I kdyZ couvite, pfesednete a jedete dopfedu.

Nepfetézujte veterany, je jich Skodal!!!
" -

Zkousky motorovych vozidel jsou providény riznym zpisobem. tady vidite, jak
se providéji zkousky 1ihlu preklopeni patrového autobusu a zkouska nosnosti
predni napravy osobniho vozu - toto je uz zfejmé zkouska destrukéni :-(.

To je krasny montizni vozik za auto.
Urcité by bylo mozné ho vyrobit i v
mensim provedeni na motocykly. Ob-

Cas by se hodil pii nasich srazech.

Podivejme se nyni trochu do historie. Doprovodné vozy pifi automobilovych
soutéZich byly cCasto pfetiZeny nikladem, zvlisté jejich stfechy. Pamatuji si, jak
tteba doprovodni Skoda 110 L (s povolenou nosnosti sttechy 50 kg) méla na
zahradce 8 kompletnich kol, 6 dvacetilitrovych plnych kanystri a tzv. hupcuk,
&ili velky trubkovy zvedik soutézniho automobilu. Ze to ale nebyla jen vysada
Ceskych posidek, vidite na pfiloZenych fotografiich. Ale byly to krisné Casy :-).
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TAK JESTE NEJAKY TEN AUTACEK A OSTATNi DRUHY DOPRAVY

KdyZ Cekdte na kiiZovatce na Cervené, tak se kolem vids mohou nahromadit
rizna vozidla. Tii drahé supersporty vedle sebe nebyvaji vidét casto, ale asi né-
jaci synackové neuplatych politiku si to chtéji rozdat v rychlosti. Zajimavéjsi
ovsem je, kdyZ proti vim na kiiZovatce stoji dieselovi lokomotiva, dfive se pre-
zdivala ,,lokotraktor* - je to ovSem zfej-
mé velmi bezpecné silnicni vozidlo.

=
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Legislativa ohledné odpocinku ridici i tlak odboru dosihly svého. Dnes uZ jsou odpocinkové prostory pro fidice v kamio-
nu tak velké (vétsinou 1+1 a sociilni zafizeni), Ze uZ brzy kamiony neuvezou Zidny niklad (pokud odsouhlasi 2+1).

UZ jsme tu v Obc¢asniku méli velice zajimavy ¢lianek o prodlouZenych vozidlech, na jeho zivéru byla zminka o zajimavém

%

projektu -rozsifené skodovce 120 ....no a co nam chybi? Prece tfetf rozmér a to je zvétseni automobilii do vysky :-)

Vite, jak si kamioridci tuni svoje auta??? No prosté pouZiji vyfuky z kamionu, a pak se teprve citi bezpecné na silnicich.

———

| = -l =

KdyZ jsme u toho tuningu, myslite si, Ze nic horsitho nez ty ohavné vyfuky uZ nemiZe nikoho napadnout??? Omyl, pritelé.
Slyseli jste uz o papirovém tuningu??? Ja myslim, Ze je to asi vylepseny tuning, ktery jsme jako kluci délali na kolech, kdy
jsme k zadnimu kolu pfivizali pfehnuty tvrdy papit, ktery drncel o Spice kola a my jsme méli z kola motorku :-).

Tak mi to vy$lo akorat na konec stranky, takze ted se podivame jesté na néjaké neautomobilové dopravni prostfedky.
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A rovnou zacneme i
v u nds doma v Ce- e : e
chich, u letadel a nejbohatsim na svéts,
dokonce u stihacek. PRI PR

Jak al‘i Wd,lte do’Ie, ma doma stihacku.
Ameriéani niam

stihalky zdvidi, a
tak uz si je také domii potizuji.

Prevoz,,po ose“

A pojd’me pro zménu na vodu. Takovy hezky dimsky riiZovy lun, designové podobny americkym kiiznikim silnic z
AR ; 50. Iet, by urcité na Orliku udélal spoustu paridy :-)

7 I |
1 - _.,m,. 3 \\‘ ‘ X

~

Pokud si koupite vyfazenou letadlo-
vou lod’, miiZete si na jeji palubé vyty-
&it zdvodni drihu a zdvodit si podle
libosti. Kdyby si nékdo stéZoval na
hluk, odjedete s lodi dil od biehu :-)

Podle premiéra Fialy jsme ve vilce, tak bychom se I tady méli trochu vic vénovat
vojenskym vozidliim. Zatim jsme se vénovali jen bojovym motocykliim, ale jak
vsichni vite, zikladem armady je TANK a ministr Vilek miluje leopardika :-).
Ten tank vpravo tankuje, tank uprostred tzv. dotankoval a ten vlevo .....pravidla
silni¢niho provozu jsou vZdy platni .....stani pfed gariZemi je zakdzané.

_ Trajekt Kalakala fungoval v Puget Sound od roku 1935 do roku
1967, poté byl vyfazen a prodan spolec¢nosti na zpracovani ryb
na Aljasce. Po desetiletich pouZivani jako soucast konzervarny
i byla Kalakala v 90. letech 20. stoleti koupena jednotlivcem a
odtazena zpét do Seattlu s umyslem ji zrenovovat jako muzeum
nebo funkcni plavidlo. Nasledovaly roky nespinénych termind a
finan¢ni potiZe. Chétrajici trajekt nékolikrat zménil majitele a na-
konec byl v roce 2015 seSrotovan.....konec lodniho veterana :-(

57



Podivejme se jeSté na Aukro, uz
tam prodavaji snad i psychopati :-(.

Tachometr do péraka do 220 km/
hod. a jes$té znehodnoceny jménem re-
novatora za 10 500 K¢...no nekup to!!!

Tachametr Jawa CZ pérak 250
350

.00 -
10 500 K¢

A jesté jeden tachometr, tentokrat do
Stadiona nebo Jawetty, v milich/hod. za
10 450 K¢ :-(. Neni lepSi si koupit tacho-
metr v km/hod. za 500 K¢ a nechat si ho
za 1000 K¢ predélat??? :-)

Tachometr Stadion S22,
Jawetta vyvoz mph

10 450 K&

S 4 hodny

Na Stadiony a Jawetty jsme tu uz
méli vice nesmysiné drahych dill, tak
tady jsou jesté pedaly na prvniho mope-
da Stadiona za 12 500 K¢, ty dokonce
nasly kupce.

g‘

Stadion-Stadion $1,511-
origindl nova sada pedal( -
*Ulozenka*

- i e )
] B T e B

A ta podle mne ,psychopaticka“ na-
bidka? Obycejna halogenka H4, vyrobe-
nda v CSSR, ale v perfektnim stavu
....takze asi sviti, za krasnych 4 998 K¢.
Kdyby je nékdo za tuto cenu vykupoval,
okamzité je pfestanu davat do svych aut,
kdyz néjaka praskne, a koupim si jiné po
80 K¢ a tyto prodam. A kolik by asi pak
stala podobna H4, ale atypicka s dalko-
vym viaknem 100 W. To by byl balik!!!

Tesla H4 2irovka Made in
CZECHOSLOVAKIA novi,
perfekeni stav

17181
i P§
Iz

A zase jsem objevil jednu prevozni
SPZ-ku za 2 400 KE. NapisSte mi nékdo,
co je na ni tak drahocené. Ty dirky ???

Starh porndvacl znatka - SPZ

)

PEL-MEL (PELL-MELL

& [ Narazniky na autech maji své opod-

statnéni. Pokud mate pocit, Ze ty od vy-
robce jsou pfili§ subtilni a nevyhovuji
vaSemu temperamentu (nebo fidi€skym
schopnostem manzelky), tak je dobré
narazniky trochu vyztuzit.

i R —~—

Takto si predstavujem
schody do neba...

Pro vétSi operativnost, abyste byli
vzdy pripraveni schody do nebe kras-
nym damam zajistit, doporucuji se scho-
dy pojizdné!!!

Sajdkar ,asi rybare, ktery ma spako-
vano na lov. Podle sily rybarskych prutt
lze usuzovat, Ze ma zalusk na trochu

)

Naro¢né zkousky vozu Tatra V 750
s pohonem 4x4x v terénu.

Majitel tohoto sajdkaru je pravé pfi-
.+ praven k odjezdu na dostihové zavody.
Vyhodou je moznost vlastniho odtahu v
pfipadé poruchy motocyklu !!!




Vite pro¢ se udava objem zavaza- Zadni skupinova svitilna tohoto vo- Kdyz vam skutr nebo motocykl vypovi
dlového prostoru v litrech??? zu ma opravdu zcela neobvykly a ojedi- sluzbu a musite strkat, tak to jsou velice
nély tvar. nepfijemné chvile. Pak pfichazeji ke slo-
vu boty ....ne sice ,obycejné vojenské
boty“, jak se ve filmu Tankovy prapor
rozohnil ,Malinkaty dabel* ve skvélém
podani Romana Skamene, ale boty mo-
torkarské nebo prosté ty, které mate pra-
vé na noze.

A VELIKOST

OvS8em existuji nebo existovaly i boty
velice zvlastni, o kterych jste mozna ani
neslySeli. Tak co tfeba boty s kopyty,
aby nebylo vidét, Ze nékdo chodil mezi
korimi.

Tento obrazek na téma ,,neukaznéni
cyklisti by mél mit smérem k této kate-
gorii uzivatell silnic vychovny charakter. A co tfeba ,S$pionazni“ boty, které
udajné nosili spojenecti Spioni, aby si
ostatni mysleli, ze se vydali opacnym
smérem !l :-)

Myslim, Ze ale zadné z téchto bot
nejsou pro jizdu na motocyklu vhod-
né.....pokud nejste zrovna zlodgji koni
nebo spojenecti Spioni :-)

krava to dokdze

V Obcasniku jste uz mohli vidét 20 |
kanystry predélané na rdzné bary &i ulo-

Zi8t& pro napoje alkoholické i nealkoho- Zena smazi volska oka k veceri,

lické, ale co takhle ,radiokanystr Ill [N L SRS { AR tu do kuchyné vtrhne jeji muz
Urcité se do né&j vejde i pofadna baterie. o W : ,

Y ? (T & a zacne kricet:
7 o .‘ d " el v ,POZOR "' POZOR ! ViC OLEJE !
= - il POTREBUJEME ViC OLEJE 1! .

Existuji sady naradi s rliznym zamé-

fenim, ovSem na nékteré nastroje by se POZOR "

nemeélo zapominat v Zadné sade. VYW EPoRLe PR L L0 o 1P
,.,nékdy to prosté stfizlivi neopravite :~( : :

RYCHLE ! POZOR !
TEN OLEJ !"!' PROBOHA, SUL !
NEZAPOMEN NA SUL n*

Zena vypéni: ,Co tak fves !!

Myslis si ze neumim usmazit vejce??
Muz klidnym hlasem odpovi:

"To jen abys védéla, jak se citim,
kdyz mi mluvis do rizeni, milacku.”




NA OKRA]

Motorkarky na MZ

PLAN AKCIi €ss¢C

w

Ceské sekce SRutrRlubu

&,

SKUTR KLU®

m datum nazewv alkce misto konani v
1 1:9. Sraz traktor a motocyklu pod Ripem | — Rovné pod Ripem v
2 242, Névstéva muzea Jawa (WA ) Tynec nad Sézavou v
3 23 Burza ND il Chotusice v

16. - 17.3. 14. navstéva muzea motocyklu Krivokiat, Roztoky v
204 (?77) Burza ND (Retro-garaz) Lysa nad Labem
4 podle dohody & poZasi Jarni vyjizdka Panenské Brezany (?27?)
27.4. Burza ND Velké Dobra (Kladno)
27.4. 28. Sraz historickych vozidel Chomutov
podie dohody a pofasi Jarni vyjizdka Jicin a okoli (?27)
8.5. Sraz historickych vozidel Puchef u Kutné Hory
5 11.5. (727) 49. Zrcadlova koza Louzek u Tumova
24. - 26.5. 77. Skitr a motosraz Stfedni Cechy
1.6 Burza ND Chotusice
8.6. (7?77, Setkani majitelu Jawa Ledce u Hradce Kralové
6 .6 e 4 = = o = e, XA € £ A A
podle dohody a poasi Letni vyjizdka Lugany n.N. (?77)
28. - 30.6. 79. Skitr a motosraz Varnsdorf
podie dohody a potasi Letni vyjizdka bude upfesnéno
7 4 19. - 21.7. 80. Skutr a motosraz Jeseniky
27.7. Burza ND Chaotusice
podle dohody a potasi Letni vyjizdka bude upfesnéno
3.8 Burza ND Velka Dobra (Kladno)
8 2.- 4.8. 81. Skiatr a motosraz Prasily Il.
17.8. 9. navstéva pamatniku J.F.Kocha Mcely
23.-24.8. (727) Setkani motocykll &s. vyroby Huntifov u Zelezného Brodu
23.- 25.8. B2. Skutr a motosraz 26. Zru€ nad Sazavou
7.9. Burza ND = Chotusice
(5.) 6. - 8.9. BSSkutramotosraZ( i‘) Lhenice
Oslavy 105. vyroéi zalozeni €2 6.- 8.9 } Jinin u Strakonic
9 7.9. (777) 50. Zrcadlova koza =" Louzek u Tumova
7.9. 2. Sporicka Sedesatka Spofice u Chomutova
20. - 22.9. 84. Skutr a motosraz Jizni Morava
podle dohody a potast Podzimni vyjizdka bude upresnéno
10 5.10. Burza ND Velka Dobra (Kladno)
podie dohody a potasi Podzimni vyjizdka (nebo i dvé :-)) bude upresnéno
211, Burza ND Chotusice
11 9.11. (??7) Burza ND (Retro-garaz) Lysa nad Labem
podie dohody Podzimni setkani bude upfesnéno
12 14.12. Burza ND Chotusice
14.12. Predvanocni setkani bude upresnéno
Z2O0Z=5
1 01.01.2025 Sraz traktorl a motocykl( pod Ripem | Pod Ripem

Alea_iacta_est, Cili kostky jsou vrze-
ny..., na Sraz Prasily Il jsme jiz pfihlaseni
a zalohy jsou zaplacené, nominace na Ex-
pedici Grossglockner Il je také uzaviena a
nyni bude nasledovat placeni zaloh. Ve
Lhenicich sice probiha rekonstrukce penzio-
nu, ale ubytovani tam mame zajisténé pro
cestu tam i zpatky.

Sraz Stiedni Cechy pfijde organiza&né
na pofad jednani hned po vydani tohoto
&isla Obg&asniku, &lenové a pfiznivci CSSC
budou jako obvykle informovani mailem,
pokud jsou dal8i zajemci o u€ast na srazu,
ozvéte se mi individualné,....to ostatné plati
pro vSechny akce.

Stejné tak i planované jarni vyjizdky

60

popt. dal$i akce organizované mimo CSSC.
Vyjizdky jsou ov8em spiS svolavané na-
rychlo mailem popf. dalSimi medialnimi ka-
nély (SMS, WhatsApp). Podobné to plati i
pro dalsi akce (Puchef, Zrcadlova koza
apod.).

Asi je zbyte¢né, abych se tady néjak
vice rozepisoval, pan profesor Mirvald na
Gymnasiu v Lounech nam fFikal v deskripti-
vé: ,Kdyz jsem blbej, tak si to sklopim!!!“ a
ja bych to asi modifikoval tak:

KdyZ nevim, tak se zeptam :-)"

PFeji vdm a nam vSem, aby nam ty le-
toSni akce vySly co nejlépe a aby nam pralo
nejen pocasi, ale i Stésti !!!


https://www.rexter.cz/rubriky/zajimavosti/kostky-jsou-vrzeny-kdo-to-rekl-a-co-to-znamena_2319.html
https://www.rexter.cz/rubriky/zajimavosti/kostky-jsou-vrzeny-kdo-to-rekl-a-co-to-znamena_2319.html

ZAVER

NA OKRA

A je tu zase zaveér dalSiho ¢isla Obcas-
niku. Toto &islo nebylo az tak moc jubilejni, i
kdyz téch 3000 stranek je myslim docela
slusny balik papiru ....ostatné, vytisténé
Ob¢asniky mi uz zabiraji nékolik $anonu.

DulezitéjSi je ale to, Ze nam zacina jaro
a tim tedy i naSe motorkarska sezéna, kte-
ra, jak vite, je letos okofenéna v pfipadé
nasSeho klubu zahrani¢ni Expedici Gross-
glockner Il a ja bych si moc pral, aby tato
akce byla tak uspésna jako ta minula.

Nenechte se odradit nenavistnymi kecy
ministring Cernochové a dal$ich vlastizrad-
cu o pouzivani nebo zneuzivani ¢eské vlaj-
ky, které ma byt provadéno proruskymi Sva-
by apod. Pokud jsme suverénni stat
(dokud nés o toto privilegium
EU diky nasim vladnim priz- ,
disra¢um a bruselskym f7
poskokim nepfipravi), tak f
mame jako Cesi na pouzi-
vani naSich statnich sym-
bold pravo. )

Proto jsem rad, ze i
zemédélci si po vzoru nas :
motorkafl vybavuji svoje stroje
narodnimi vlajkami. Je to parada, panové !!!

‘li‘\'" - i,]j’)”,
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A ted vam polozim zakefnou otazku:
,Kdo z vas vi, Ze i kazdy kraj Ceské republi-
ky ma svoji vlajku???“ Vzhledem k tomu, Ze
moje bydli§té je ve Strednich Cechach. Tak
pro nazornost tu predstavuji vlajku Stfedo-
Ceského kraje. Znate ji vy, Stfedocesi???

Ale vytahovat se tady rozhodné nebu-
du, také jsem to dlouho nevédél a byl jsem
tim pfekvapen, mozna stejné jako mnohy z
vas.

Jinak doufam, Ze jste v Obcasniku nasli
pro sebe néjaké zajimavé informace, urcité
kazdy z vas pochopi, co je mysleno vazné a
co trochu s nadsazkou nebo dokonce, kde
jsem se pokusil o vtip. A pokud by se zcela
nahodou nasli taci, ktefi to nerozeznaji
..... to se myslim muze stat hlavné v oblasti

spolecenskych a politickych nazori na sou-
Casnou situaci, kdy stale jesté néktefi jedin-
ci si mysli, Ze to ta naSe proukrajinaska a
probruselska vlada a parlament, spole€né i
s presidentem mysli s touto zemi dobre, a
nechapou tfeba vyznam toho manometru
umisténého na této strance, tak tém pak
musim vzkazat:

en moudry muz kd
rekl:
,,Vcely neztraci cas
vysvétlovanim moucham,
Ze kvety jsou lepSi nez

Tak to jsme probrali obsah samotného
Obcasniku a jes$té nam zbyvaji pFilohy.
Co k nim dodat nebo spi$e predeslat. Urcité
i motorkafi a skutristi si radi pfeCtou néjaké
zajimavosti o autech, blizici se turistickou
sezonu vam pfipomene stary reklamni pla-
kat obytnych pfivésd. Trochu osvéty v ob-
lasti zubni hygieny taky neuskodi a plvod
Ceskych pfislovi nebo pfirovnani, ktera béz-
né pozivame, je myslim docela poucny.

A na zavér si mlzete precist (kdybyste
to nahodou nevédeéli z praxe), jaké vyhody a
nevyhody ma jizda na motocyklu. Ja bych
chtél zvlasté vyzdvihnout ty vyhody jizdy na
motocyklu €. 1, 7 a 10. A ja si myslim, Ze
toto jsou nejen vyhody, ale hlavné davo-
dy toho, pro¢ na motocyklech a na skutrech
jezdime. A kromé toto, ty dalSi vyhody uz
nejsou tak exaktni a jednoznacéné a lisi se i
tim, jestli jedete na modernim stroji nebo 60
a vice let starém veteranu, ale to vétSina z
vas Ctenaru zna.

Takze jeSté na uplny zavér vam preji
vSem krasné jaro, krasné pocasi, zadné
poruchy, levny benzin, zadné konflikty s
dopravni Policii a kola vzdy pevné na vo-
zovce, pokud zrovna nejste vyznavaci jizdy
plynulym a kontrolovanym smykem :-)

Byly vyznamné dny...

Nékdy je potreba‘ se
na véci podivat z
jiného ahlu pohledu.:

Kdyz nejsi na Valentyna
zamilovany, tak nezoufej.

Na Dusicky taky neni povinné
byt mrtvy.

dvoudenni vyzvy




PRILOHY

| kdyZ jsem se uz v tomto &isle Ob&asniku vénoval docela dost automobiltim i jinym dopravnim prostfedkiim odli$nych od mo-
tocyklu, tak jesté trochu pridam. Ja myslim, Ze zajimavosti neni nikdy dost a vétSina motorkar(i nepohrdne ani zajimavostmi o
autech. A ruku na srdce....kolik motorkaft nema auto???

Narazil jsem na takovy zajimavy ¢lanek. Samoziejmeé, Ze vybér aut v ném uvedenych byl subjektivnim pohledem autora a ze
tfeba mnoho odbornikll by vybralo jiné zajimavé automobily, ovSem i tak jsou v ¢lanku zajimavé informace.

TATO AUTA BYLA REVOLUCNI, ALE VSICHNI NA NE ZAPOMNELI

PODLE: AARON YOUNG Oldsmobile F-85 Jetfire

Navzdory tomu, Ze byly Uplné prvni, kdo zavedl nové metodi- prvni sériové prepliiovany viiz (1962)
ky a technologie do automobilového primyslu, byly tyto vozy
vymazany z na8i spole¢né paméti.

Povaha technologického pokroku maze byt nékdy pfimocara
a vytvafi jasné hranice mezi tim, kdo néco vynalezl, a tim, kde
to jisté néco dnes skondilo. Jindy, a zejména v automobilovém
primyslu, vé§ak mohou byt lidé a stroje, které zavedly pokrok,
zapomenuty ve prospéch jinych, ktefi méli na technologii neza-
pomenutelné&jsi dopad.

Navzdory tomu, Ze se jedna o prvni auto na svété, je Benz
Patent Motorwagen v povédomi vefejnosti Casto zapomenut
a ztraci se ve prospéch Fordu Model T, ktery pfinesl technologii =
do rukou béznych lidi. Existuje mnoho pfikladd, jako je tento,
kdy byl skute¢nym revolucionafim ukraden jejich pfinos nebo
byli uplné zapomenuti, protoze technologie, kterou propagovali,
se stala béznou a povazovana za samoziejmost.

Téchto 10 vozu odpovida tomuto Uctu, zavadi nové metodiky KdyZ pfemyslite o vozech s turbodmychadlem, obvykle se
a technologie do automobilového primyslu, ale jsou téméf Upl-  vam vybavi maloobjemové japonské nebo evropské moto-
né zapomenuty stejnym pramyslem, ktery pomohly zménit: ry. Mlize se tedy zdat pfirozené, Ze prvni sériové vyrabény viz
s turbodmychadlem by byl maly, do USA importovany viz.
Matra-Bonnet Djet To je v8ak daleko od pravdy, protoZe prvnim pfeplfiovanym
prvni sportovni viiz s motorem uprostied (1962) vozem byl shodou okolnosti americky automobil s motorem

V8. Oldsmobile F-85 Jeffire, pfedstaveny v roce 1962, pouzi-
val hlinikovy ,Turbo Rocket® V8 vybaveny turbodmychadlem
Garrett, které mu davalo az 215 koni.

Jako prvni sériovy viz, ktery pouzival turbodmychadlo, byl
Jetfire také provozné naro€ny a potfeboval ¢asté doplfiovani
»Turbo Rocket Fluid“, coz by jinak mohlo vést ke katastrofé,
pokud by se to ignorovalo. Diky své slozité povaze a primér-
nym prodejam byl Jetfire vétSinou zapomenut, pficemz slava
turba se $ifila spiSe od dovozl nez od domacich sstroj.

NSU Wankel Spider
prvni sériovy automobil s rotaénim motorem (1964)

Zeptejte se automobilového nad$ence, jaky byl prvni sportov-
ni viz s motorem uprostted, ktery se dostal do vyroby, a jejich
odpovédi bude s nejvétsi pravdépodobnosti velkolepé Lam-
borghini Miura.

Se svym mohutnym motorem V12 umisténym uprostfed, Miu-
ra Sokovala svét, kdyZ byla pfedstavena v roce 1966, inspirova-
la samotnou image supersportd a stanovila usporadani motoru
uprostfed jako nejlepsi volbu pro takovy viiz.

| kdyz vzhledové neni tak ohromuijici jako Miura, Francouzi
udélali Matra-Bonnet Djet, aby ji porazil na jedni¢ku, prodava-
nou jako sportovni viz s motorem uprostfed od roku 1962. Djet
nejen pfiSel pfed Miurou, ale byl prvni sportovni viz se stfedo-
vym motorem na svété a vlastnil ho také prvni Clovék ve vesmi-
ru - Jurij Gagarin. Navzdory tomu se zda, Ze Djet je automobilo-  Pokud jde o rotadni motory Wankel, automobilovy svét osla-
vym svétem témeéF Upiné zapomenut a prodava se za méné nez vuje Mazdu jako krale, pficemz auta jako RX-7 jsou ikonou ob-
50 000 dolart v aukci oproti milionové cenovce, kterou nese skurniho motoru. WankelGv rotaéni stroj véak nevytvofila
Miura. Mazda, ani jej poprvé nepouzili.

62


https://www.hotcars.com/15-modern-muscle-cars-that-make-drivers-forget-the-1960s/
https://www.hotcars.com/ford-model-t-changed-car-world-forever/
https://www.hotcars.com/ford-model-t-changed-car-world-forever/
https://www.roadandtrack.com/car-culture/classic-cars/a29069122/1965-matra-djet-for-sale/
https://rmsothebys.com/en/auctions/es20/the-european-sale-featuring-the-petitjean-collection/lots/r1087-1965-matra-djet-v/856803
https://www.hagerty.com/media/car-profiles/oldsmobile-jetfire/
https://www.hemmings.com/stories/2013/04/18/yesterdays-car-of-tomorrow-1962-1963-oldsmobile-jetfire

Mazda Cosmo Sport, odhalena v roce 1967 , byla prvnim pou- Corvette, ale porazil ho na trhu o nékolik let.

zitim této znacky s rotaénim motorem, zabalenym do naprosto

Crosley, vyrobce pomérné inovativnich malych aut, vyrobil

nadherného a sportovniho designu. Wankellv rotacni stroj vSak nékolik vozidel, jako je uzitkovy viiz a pick-up, vyuzivajici vza-

byl némecky vynalez a némecka automobilka NSU byla prvnim
lidrem v jeho pouzivani.

4 roky pfed Mazdou Cosmo, v roce 1963, NSU predvedlo
rotacni motor pouzity v jejich Prinz Sport, byl nazvany Wankel
Spider, a uvedli jej do vyroby v roce 1964 . | kdyz byl Wankel
Spider prvnim sériové vyrabénym vozem s rotacnim pohonem
na sveété, byl piny nedostatkl tykajicich se jeho motoru (pozdéji
vypiplaného Mazdou), které jej odsoudily k tomu, aby se proda-
val $patné, kdyz byl novy, a postupem €asu upadal do nezna-
ma, udélal z Wankelovy rotacky znamé jméno.

Buick Riviera
prvni dotykova obrazovka v auté (1986)

jemné podobnou platformu barebone. V roce 1949 se
vSak rozhodli proménit tuto platformu v néco zabavného a spor-
tovniho.

Crosley HotShot vazici kolem 1 100 liber a malicky motor o
vykonu 26 k mél mirny uspéch v motoristickém sportu a prodalo
se ho kolem 2 500 kusu v letech 1949 az 1952, kdy byla vyroba
ukoncena. Cenove dostupny, zabavny a vyrobeny v Americe
byl HotShot vyroben 4 roky prfed debutem Corvette v roce 1953,
ale jeho mala a neobvykla povaha ho &ini zapomenutelnym
tvafi v tvar krase a sile C1 Corvette.

1980 AMC Eagle
prvni crossover SUV (1980)

Informacni a zabavni systémy s dotykovou obrazovkou, které
jsou zakladem technickych funkci, které se dnes nachazeji v
novych autech, usly dlouhou cestu a nabizeji spoustu funkci a
$pi¢kovych designl na dosah ruky.

Co bylo v 80. letech skute¢né Spickou, byl tento Buick. Buicky
z 80. let, produkt ,malajské” éry, byly vétSinou zapomenutelné,
byly to spiSe neinspirované navrhy s technologii vykrajovani
suSenek a inzenyrstvim. Pfesto se Buick Riviera z roku 1986
odlisil jednim unikatnim a vyspélym kusem technologie.

Prvni viz, ktery pouzival systém dotykové obrazovky, Riviera
z roku 1986 predbéhl dobu o desitky let. Pouzitim hrubé
(vzhledem k dnesni dobé) technologie CRT a dotykového sen-
zoru, ktery nebyl o moc vic nez plat polyesteru, mohla dotykova
obrazovka Riviery ovladat funkce vozu, jako je radio a ovladani
klimatizace. Pfesto s tim, jak pokrocilé jsou moderni systémy
dotykové obrazovky, neni tézké pochopit, pro€ byl Buick's vétsi-
nou zapomenut.

Crosley HotShot —
prvni americky sportovni viiz (1949)

Crosley HotShot, ktery je ¢asto oznaCovan jako Chevy Cor-
vette, moznd zbled| ve srovnani s krasnym stylem a vykonem

~ na trhu novych aut ujmou automatické prevodovky, které u vét-

Crossover SUV, jeden z nejzhavéjSich segmentl pro nova
auta soucasnosti, kombinuje prakti¢nost a zvySené terénni
schopnosti plnohodnotného SUV s mensi platformou zaloZenou
na automobilech.

Zatimco Subaru Outback kombi je Iépe zapamatovatelny jako
jedno z prvnich spotfebnich vozidel, které pfijalo tento vzorec,
AMC je porazilo o vice nez deset let. Vezmeme-Ili Concord zalo-
Zeny na Hornetu, zvednuti odpruzeni o tfi palce, pfidani vétSich
kol a systém pohonu vSech &ty kol, AMC Eagle zahrnuje
vSechna technicka feSeni, co déla auto crossoverem. Navzdory
tomu, Ze byl vyroben v roce 1980, dfive nez jakykoliv jiny cros-
sover SUV, Eagle neni jako takovy dobfe znamy, protoze jako
vétsina vozd AMC upad| do neznama.

Oldsmobile
prvni automaticka prevodovka (1940)

V dobrém i ve zlém — v zavislosti na tom, jak radi jezdite, se

Siny aut nahradily mechanické fazeni ,standardni“ pfevodovky.
Diky jejich opravdu hroznym autiim z 80. a 90. let ma vétSina

63


https://www.mazda.com/en/innovation/stories/greatcar/cosmo-sport/
https://www.mazda.com/en/innovation/stories/greatcar/cosmo-sport/
https://www.mazda.com/en/innovation/stories/greatcar/cosmo-sport/
https://www.hemmings.com/stories/article/whirl-premiere-1967-nsu-spider
https://www.hagerty.com/media/archived/1986-buick-riviera-gcc-touchscreen/
https://www.macsmotorcitygarage.com/americas-first-sports-car-the-crosley-hotshot/#:~:text=The%20Chevrolet%20Corvette%20holds%20the,humble%20Crosley%20Hotshot%20of%201949.
https://www.macsmotorcitygarage.com/americas-first-sports-car-the-crosley-hotshot/#:~:text=The%20Chevrolet%20Corvette%20holds%20the,humble%20Crosley%20Hotshot%20of%201949.
https://www.allpar.com/amc/eagle.html
https://www.allpar.com/amc/eagle.html
https://www.hotcars.com/15-terrible-cars-that-led-to-the-demise-of-oldsmobile/

lidi tendenci zapominat, kolik inovaci pfinesl Oldsmobile do
automobilového primyslu. Na tomto seznamu je prvni ,muscle
car® a (dfive zminéné) prvni auto s pfepliiovanim a také prvni
automaticka pfevodovka.

| kdyz se Packard nejednalo o okouzlujici a vykonoveé oriento-

automobild, pokud jde o komfort interiéru.
Zatimco v minulosti byly u¢inény pokusy, pfed rokem 1939

Zatimco dfive pfiSlo nékolik pokusl o automatické fazeni pfe- nebyl na trh uveden Zadny skutecny systém stfidavé teploty

vodovek, zadny nebyl skute€nym automatem. Podobné, Old-

proudu vzduchu v auté, pficemz mnohé byly neefektivni a ne

smobile se sdm pokusil o automatickou pfevodovku v roce1937, vSechny tak uziteCné. Jako jedna z pfednich americkych zna-
presto nedokazal ji mit pné automatickou. V roce 1939 v8ak byl ¢&ek luxusnich vozU se to v§ak Packard rozhodl zménit a na

predchozi systém zdokonalen, nyni nazyvany prevodovka
~Hydra-Matic“. Systém, ktery se prodaval v fadé vozu Oldsmo-
bile od roku 1940, jako je Series 60, byl skute¢né revoluc-

autosalonu v Chicagu v roce 1939 predstavil ve svych 180 se-
danech prvni skute€nou klimatizaci pro automobily . PfestozZe je
klimatizace jednou z nejpouzivanéjsich funkci a nachazi se

ni. Pfesto se na vozy Oldsmobile vybavené pfevodovkami Hyd- dnes téméF v kazdém auté, Casto se zapomina na to, jak se tato

ra-Matic ¢asto zapomina, pokud jde o jejich masivni pfinos au-
tomobilovému prdmyslu.

Jensen Interceptor FF
prvni systém 4WD v silni¢nim auté (1966)

Pokud jde o silni¢ni auta, ktera zpopularizovala 4WD, Audi
Quattro ma tendenci byt dominantou, diky Eemuz je usporadani zfejmost, pfed posilovacem Fizeni by auto bylo bud’ intenzivnim

pohonu legendarni diky soutézim v rally.

Audi v8ak nebylo prvni, kdo tuto technologii pfinesl do sério-
vych voz(, toto misto si narokuje britsky Jensen FF. Jensen FF
vyrobeny v roce 1966, byl na svou dobu zazrakem vyspélé

funkce objevila ve vaSem auté.

Chrysler Imperial
prvni posilovac fizeni (1951)

Dalsim prvenstvim, které je dnes €asto povazovano za samo-

cvicenim pazi pfi nizkych rychlostech, nebo by obétovalo ode-
zvu fizeni diky nizkému pfevodu, diky kterému se to dalo zvlad-
, nout.
Jako jeden ze $pickovych luxusnich voz( Chrysler byl Impe-

technologie a na svou dobu se vyznacoval neuvéfitelné vzacny- rial velkym a tézkym monstrem, pozdéji se stal vlastni znackou
mi funkcemi, jako jsou kotou€ové brzdy a ABS na vSech kolech, jako vyrazny luxusni kfiznik. Jako jeden z pfednich luxusnich

stejné jako luxusni interiér.
S pouzitim Chrysleru V8 o vykonu 330 k byl Jensen FF také
rychly, rychlejSi nez konkurenti, a prvni svého druhu se systém

voz( mél Imperial na svou dobu mnoho pokrogilych funkci, mezi
néz patfil i systém posilovace fizeni ,Hydraguide®, pfedstaveny
na modelu Imperial v roce 1951 jako prvni systém posilovace

4WD, diky kterému se viiz ovladal bezpe¢né a mél skvélé jizdni Fizeni na svété. Na to, Ze velky pozemni korab osobniho auta
by to mél mit jako prvni, na pfispévek a prvenstvi tohoto vozu
se vétsSinou zapomnélo.

vlastnosti. Navzdory tomu, Ze pfedbéhl Audi Quattro, aby ziskal
prvni misto pro silni¢ni auto s pohonem 4WD, Jensen FF je
ponékud obskurni britska klasika, kterou si pamatuje jen malo
lidi kromé nad$encu této znacky.

Packard 180
prvni klimatiza¢ni systém (1940)

Slovanské desatero:
Predky své - cti
Rodnou zemi - chran
Matku pFirodu - miluj
Rodnou viru - nezradis
Rodicim - pomahej
: Starsi - respektuj
7 Mladsi - pFiprav na cestu

’f Od moudrych - stale se ué
"'V poctivé praci - nebud' liny
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DETOXIKACE UST

CERVENYM VINEM

O tom ze se da C€Irvene VINO pouzit jako vyborna
detoxika¢ni pomucka Ustni dutiny vim uz dlouho. Vlastné vibec
netusim kde jsem se to dozvédéla, nebo kdo mi to fekl, ale
praktikovala jsem tuto metodu uz pfed lety, pokazdé s neuvéfi-
telnymi vysledky.

Kdyz jsem se naposledy o této zajimavé metodé pfed znamy-
mi zminila, nechtéli mi vibec véfit, Ze to funguje... Ale opravdu
to funguje. Princip je vlastné stejny, jako kdyz se v Ustech pre-
valuje ole;.

Chcete si doma snadno a rychle vytahnout jedy z téla? - Pak
je tento €lanek uréeny pravé pro vas.

O prevalovani oleje v Ustech také vim uz dlouho, poprvé jsem
o tom ¢Eetla na internetu. Ale nikdy jsem to nepraktikovala, z{-
stala jsem jen u teoretické znalosti. Ta pfedstava mi moc ne-
sedla a radéji jsem tedy brala za vdék vinnou metodou, ktera je
podle mé prijemnéjsi. A navic pfi tomto fakt hned vidite, co z
vas vylezlo... A zajisté se i zdésite.

Princip

Popisu to jednoduse a laicky: Cervené vino
obsahuje tfisloviny a je sviravé. A latky
v ném obsaZené, vytahuji zdasniaz
okoli zubU toxiny, bakterie, zkratka
v§echno mozné, co tam nema byt.
Nevim do jaké hloubky az dokézou latky z &
Cerveného vina vytahat sajrajt z dasni (az si
metodu zkusite, pochopite pro¢ pouzivam slo-
vo ,,sajrajt"), ale odhaduji ze to bude celkem
hloubka, soudé podle mnozstvi hmoty, ktera leze
ven. Clovéku se az nechce véfit, jak je to vibec
mozné, co vSechno nosi schované v dasnich a
vibec o tom nevi!

Jaké vino pouzit ~

Na tuto detoxikacni metodu pouzijte Cervené
vino. Mélo by byt trpké, sviravé, hutné, intenzivni. Ja napfiklad
jako prvni vino pro detoxikaci pouzila chorvatsky Plavac, ktery
byl naprosto hnusny, kysely (klasické nedobré Chorvatské vino)
a pfipadalo mi lepsi ho vyuzit alesporn takto, nez rovnou vylit. A
jak byl kysely, tak perfektné fungoval.

Pokud doma nemate néjakou nedobrou kyselou lahev Cerve-
ného, vhodny na toto je napfiklad Modry Portugal.

Bilé ani rizové vino nepouzivejte... Pouze sviravé, trpké Cer-
vené. Muze byt to€ené i lahvové sifené, je to jedno, funguji obé.

&

Metoda

Jednoduse vezméte dousek do Ust a lehce prevalujte. Nelok-
néte si vina zbyte€né moc, protoze je potfeba vino udrzet v
ustech nékolik minut. Jakmile zane pusobit na dasné, za¢nete
automaticky dost slinit.

Proto zkuste poprvé mensi, poloviéni dousek a pfi dalSim

Hetménkovy &gj
dost dobry névod pro spokojené manZelstvi.

Imlécend Zena u doktora : Pane doktore, manZel je stradné hodnej,
ale jednou za étrndct dnf vyrazi 8 kamarddama na pivo & pokaidy,
kdyZ se vréti opilej, tak mné &llend zmlsti.
Doktor: Opravdu poka#dy vés zbije?
@ Tens: Opravcu...poletdy.
Doktor: Fajn, pfedep@®u Véim hefménkovy daj
& jakmile vezme man¥el za kliku,
zaénéte ho kloktat.
é Po &tenéeti dnech: Pane doktore, ten hefmének opravdu zabird,
4 "' ._/ kloktals jsem & manZe! 8i mné ani nevéimnul.
3

;___w.bz Jé tudil, e bude atadit driet hubul

opakovani mnozstvi upravte podle potfeby. Nema smysl si
hned na zacatku zaplnit Usta vinem, je to zbyte€né. Maly dou-
Sek staci.

Lehce prevalujte, nebo se snazte vino rozprostfit do celych
ustech, zejména aby se dostalo az k zadnim stolickam. A Cekej-
te...

Uz po velmi kratké dobé byste méli zadit citit jakési cucky.
Nejvic se toho déla pravé u zadnich zubd. V této fazi budete mit
chut to béZet hned vyplivhout nebo zvracet, ale jesté vydrzte.
Mohlo to ve vés byt doted’, tak dal$i minutu vydrzite.

Vino v ustech drzte tak dlouho, dokud jesté citite ze Stipe,
svira a lehce péli. Trva to jen par minut. Pak se to pferu-
§i a nastane chvile, kdy mate pocit, jako byste drzeli v
ustech jenom obarvenou vodu. V§echno polevi. V této
fazi uz vino ztratilo silu, je plné toxint a mazete jit vy-
plivnout.

Samoziejmé, Ze vysledny roztok nesmite polknout, ale
mohu vas ujistit, ze az se vam kolem jazyka za¢nou
hrnout jakési cucky, polykat bude ta posledni véc

: ~.. Na sveéte, ktera by vas v tu chvili
r)}/ja napadila.
" Zavér

Doporugéuji prvni kousky plivat do pra-
hledné sklenice, abyste to mohli vidét na

vlastni o€i a skute¢né se presvédcit, ze jste to
nedélali zbyte¢né a Ze fakt vylezlo néco otres-
ného.

Pravdépodobné vytahate az od zadnich stolicek
velké tmavé riizové Zmolky, které maji texturu
jako vafené maso, tvaroh, nebo néco podobné-

ho. RUzové jsou z vina, bez néj by mély teore-

ticky svétlou bézovou barvu, ale jinak nez Cer-
venym vinem ven nepolezou... Nebudete véfit
vlastnim o&im, co z vas za tak kratkou dobu
vyslo ven.

Po ocisté vinem si pofadné nékolikrat proplachnéte

Usta - hodné ZmolkU totiz zUstava i v mezizubnich prostorach -
a poté si zuby peclivé vycistéte klasicky se zubni pastou.

Postup mlizete za jeden den mnohokrat opakovat podle po-
tfeby. Zdravotni ani zadna jina rizika v tom nejsou, je to velice
stara lidova metoda, absolutné bezpec€na. Jen myslete na to, Ze
Cervené vino zabarvuje zuby, takze to neni Uplné na kazdoden-
ni proceduru, pokud chcete mit bily tsmév.

Je to vyborna véc, mélo by to pomahat jako prevence pred
vznikem zanétd, zubnich kazu, zapachem z Ust a podobnymi
problémy. Protoze nez nemoc vznikne, dlouho pfedtim se po-
stupné tvofi a timto odstranujete zarodky problém( jesté dfive,
nez mohou citelné vypuknout.

Preji vam poradnou detoxika¢ni nadilku a zdravé zoubky.

Proc€ jsou €éarky dulezité: /~— 3

Pojdte jist, détil

Pojdte jist déti!
Popravit nelze, udélit milost! 3w :
Popravit, nelze udélit milost! ""-%J‘f'
Tvoje stara pila lezi ve sklepé!
Tvoje stara pila, leZi ve sklepé!
Sekretarka: "Co zase chcete, pane redileti?”
Sekretarka: "Co, zase chcete, pane redileti?"




Nationol’s 44-footer features functional, modern
Roymond Loewy design. It is all metal. Left, the
28.foot Lighthouse Duplex has an upstairs bedroom

Ventoura's two-story coach, right, is
41 feet long, 12 foet high. It has twe
uvpstoirs bedrooms, one downstairs

Below, Trotwood’s 22-footer is easy to
haul—an ideal teailer for the wonderer

Above, Sparton uses cirplane methods
to build o strong, streamlined trailer
with lorge picture windows front and
rear. The sides are riveted oluminum

left, a 4l-foor Liberty like the
one vsed by the author ond fam-
ily. t hos o vented atic for bet-
ter insuvlation. Below, the Over-
lond Twin Liner—a 50-foot trailer
that splits into two small units

XR
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TAJEMSTVi NEKOLIKA CESKYCH RCENi

1. O sto Sest

Délat néco o sto Sest znamena délat to naplno. VSe zacalo u
sazky dvou pratel uzaviené v roce 1880, kde jeden se vsadil s
druhym, Ze do svatku sv. Jana Nepomuckého ziska pfizef div-
ky, do které byl zamilovany. V den, kdy zapoc¢alo jeho uporné
snazeni o srdce své vyvolené, zbyvalo do 16. kvétna, kdy se
slavi Nepomuckého svatek, 106 dni. Dnes napfiklad kverulanti
o sto Set zasilaji na Ufady verejné spravy zadosti o poskytnuti
informaci podle zakona ¢. 106/1999 Sb.

2. Jdi do hjje

Dnes velmi nevinné znéjici nadavka, kterou nejspise v konku-
renci vulgarnich termin(, kam muazete nékoho poslat, nikoho
nepoboufi a neurazi. Dfive ale slovo haj znamenalo hrbitov,
tudiz pokud jste nékoho poslali do haje, naznacovali jste mu
tim, Ze by mél zemfit. To uz tak mile nezni.

3. Byt z néceho jelen

Réeni, které poukazuje na néci zmatenost a nedostatek davti-
pu, vzniklo za prvni svétové valky, kdyz ¢esti vojaci museli v
ramci cisafské armady Rakouska-Uherska bojovat po boku
Madarud. Ti se béhem nastupu hlasili pfi vyvolani svého jména
pravé vykfiknutim slova: "jelen", coZ je madarsky vyraz pro:
"pfitomen". To, Ze madarstina pouZziva slovo, které zni jako
Ceské jméno zvifete, spolu s ¢asto nizkou inteligenci madar-
skych branc, pfislo Cechtim legraéni a celé se to ujalo a pouZi-
valo i po valce.

4.Houby s octem

Kdyz se JeziSovi dostalo houby s octem, neprojevoval velké
nadSeni. Kdyz se o nékom fekne, Zze o nécem vi houby s oc-
tem, znamena to, Ze nevi o dané véci viibec nic. S néjakymi
hfibky v laku to ale nema nic spole¢ného, plvod réeni je nutno
hledat v bibli, kde ukfizovanému Jezisi, ktery trpi Zizni, Fimsky
vojak posmésné poda na kopi napichnutou houbu namocenou
v octu, tedy néco, z ¢eho se rozhodné nenapije a je tedy upiné
k ni¢emu.

5. Osli mUstek

V pfeneseném vyznamu oznaceni spojeni dvou nesouviseji-
cich témat vzniklo v dobach, kdy byla jizda na oslu levné;jsi for-
mou jizdy na koni. Osel ale na rozdil od koné neumél prejit ne-
bo preskodit ani sebemensi pfikop a vSude se tak musely stavét
malé lavky, aby se jezdec viibec nékam na oslu dostal. Zmapo-
vano je i prvni pouziti souslovi osli mustek v dne$nim vyznamu,
které pouzil ve 14. stoleti filosof Jean Buridan.

6. Davat si bacha

Takto vypadal obavany kancléf Alexandr Bach, podle kterého
si bacha neddvame. Pomérné rozsifené vysvétleni je, Ze syno-
nymum k tomu, kdyZ si ma nékdo davat pozor, vzniklo podle
jména absolutistického kancléfe Alexandera Bacha, pfed kte-
"bacha" si totiz lidé davali uz davno pfed Bachovym narozenim,
jedna se o €eskou zkomoleninu némeckého "Obacht!", coz zna-
mena v Zargonu zlodéja praveé "dej si pozor".

7. Je to na draka

Prohlaseni, ze je néco k niCemu, je v této formeé takové témér
az pohadkové. Nenechte se ale mylit, misto pohadek o dracich
je puvod réeni nutno hledat tak leda ve slovniku némeckych
vulgarismu. Drak totiz neni ni€im jinym nez zkomoleninou né-
meckého "Dreck", coz znamena vykal. Tudiz kdyz je néco na
draka, je to zaroven na ho*no.

8. Kout pikle

Nejslavnéjsi pikle kuli proradni radci v Silené smutné prin-
cezné. Dnes podobni jedinci sedi v parlamentu. Hovorovy vyraz
pro to, kdyz na nékoho vymyslime néjakou zakulisni a nekalou
veéc, kupfikladu spradame jakysi komplot. Pikle je pak mnoznym
Cislem slova pikel, coz byla mala stfedovéka bodna zbran, ktera
Sla lehce ukryt a pak nékomu nepozorované vrazit do zad. Jeji
vyroba méla tedy s dneSnim intrikafenim leccos spole¢ného.

9. Byt v ¢udu

VétSina lidi chape tento vyraz pro to, Ze nékdo nebo néco
zmizelo tak, ze se jedna o zkomoleninu "byt v ¢oudu", tedy uti-
kat pry€ tak, Ze se za Clovékem prasi. Historie ndm nabizi jesté
jedno humorngjsi vysvétleni. CUD neboli Ceskomoravské Gvé-
rové druzstvo byl podnik, ktery lidem nabizel pGjcky. Jeden ze
zakladatell svou kampeli¢ku vytuneloval a s penézi zmizel ne-
znamo kam. Ti, ktefi pfisli o penize, tak razem védéli, Ze jejich
spory jsou v "CUDU".

10. Chytat lelky/ lelkovat

Lelek - maly liny ptak, jehoz chytani je zbyte¢né. Lelek je maly
hnédy ptak, ktery cely den spi a aktivni je jen k veceru, kdy lovi
hmyz. Lini lidé, ktefi nic nedélaji, jsou tak stejni jako tento pta-
¢ek. Co se jeho chytani ty€e, ptacnici védeéli, ze pravé vzhledem
k neaktivité lelkl je pfes den prosté chytit nemohli a tak Uslovi s
chytanim lelkd pouzivali k naznaceni toho, ze se zabyvaiji né-
¢im zbyte€nym a nepotfebnym.

VSECHNO JE JINAK?

Ré&no mé opét suzuji neurcité pochybnosti:

Ukazalo se, ze:

. Vynalezce bézeckého pasu zemrel ve véku 54 let ...

. Vynalezce gymnastiky zemfel ve véku 57 let ...

. Mistr svéta v kulturistice zemfel ve véku 41 let ...

. James Fuller Fixx propagoval béhani a zemfel na infarkt
pfi béhani ve véku 52 let ...

. Vynélezce znacky Nutella zemfel ve véku 88 let ...

. Vyrobce cigaret Winston zemfel ve véku 102 let ...

. Vynalezce opia zemfel pfi zemétfeseni ve véku 116 let ...

. Vynalezce konaku Hennessy zemfrel ve véku 98 let ...

ArON =

o ~NOoO O

A pak jsem si vzpomnél na fanatického milovnika doutnika a
konaku, ktery se dozil 90 let, Sira Winstona Leonarda Spencera
Churchilla a jeho vétu ,Za svou dlouhovékost vdé¢im sportu.
Nikdy jsem ho neprovozovall!"

A také na naseho souseda, starého starozitnika pana Shul-
manna s jeho zasadou: "Kdyby byl sport opravdu tak zdravi
prospésny, mél by kazdy Zid v domé uz davno dvé hrazdy!"

Dokon¢eni ze str. 68

Obvykle jste sami, a i kdyz
mate spolujezdce, vase pfile-
Zitosti ke konverzaci jsou mini-
malni. To je Skoda, protozZe
mluveni mize byt skvély zp(-
sob, jak zmirnit inavu z dlou-
hé cesty.

10. Potreba urcité fy-
zické sily

Technika je sice dllezZita a Ize
se ji naucit, ale fakt, ze moto-
nez vétsina ostatnich druhu
silniéni dopravy, nelze obe-
jit. To plati zejména, pokud
mate velky a t&Zky motocykl. Zaparkovani a manévrovani s
nim v omezeném prostoru, jako je garaz, vyzaduje vétsi usili.

Autor: PAUL GOODMAN
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JAK JE T0 § JiZDOU NA MOTOCYKLU

10 vyhod jizdy na motocyklu

1. Pocit spojeni

Rizeni auta znamena, Ze se v podstaté pohybujete v kovové
krabici. MUzZete mit pocit, Ze jste hermeticky oddéleni od svého
okoli. Divate se na své okoli, jako byste se divali na televizi.

Jednou z UZasnych véci na motocyklu je, Ze jste pod Sirym
nebem a daleko vice propojeni se svym prostfedim. To je zvlas-
té skvélé, kdyz kfizujete krajinou, protoze absorbujete vSechny
scenérie a citite se soucasti pfirody.

2. Cenové dostupné

Motocykly jsou obecné mnohem dostupnéjsi nez osobni a
nakladni automobily, pokud jde o nakup, registraci, pojisténi,
udrzbu a opravy. Pohon dvou kol misto ¢tyf vam mize ¢asem
udetfit spoustu penéz, i kdyz k tomu pfipoc¢tete dodatecné na-
klady na bezpec€nostni vybaveni.

3. Snadna udrzba

Oproti autim a jinym &tyfkolovym vozidliim jsou motocykly
mnohem jednodudsi na udrzbu. Napfiklad bé&zny postup, jako je
vymeéna oleje, je u motocyklu mnohem jednodussi.

Motor a dalsi prvky kola jsou mnohem dostupnéjsi. Casto
muzete provadét své vlastni opravy, a kdyZz nemuzete, dily jsou
obvykle snadno dostupné, coz snizuje naklady na pracovni silu.

4. Snadné parkovani a skladovani

Jednou z véci, diky kterym jsou motocykly obzvlasté praktic-
ké v zastavénych méstskych oblastech, je to, Zze se s nimi da
mnohem snadnéji zaparkovat nez s automobily. Jsou totiZ men-
Si a vejdou se i do stisnénych prostor. Jsou také ovladatelng;si.

S parkovanim motocyklu je spojeno méné nehod nez s au-

protoze mate lepsi vyhled nez &tyrkolova vozidla.

5. Skvélé v provozu

Motocykly jsou vSestrannéjsi, pokud jde o feSeni jizdy v
hustém provozu. KdyZ sedite na svém stroji a Celite mofi stoji-
cich osobnich a nakladnich automobiltl, ¢asto muzete najit ces-
tu pfes zaparkovana vozidla, a proto se rychleji dostat do cile.

6. Cool

Aniz bychom si pfali znit povrchné, je tfeba fici, Ze motocy-
kly jsou mnohem chladnéjsi vozidla k vlastnictvi a fizeni nez
osobni a nakladni automobily. Jizda na ,zelezném koni“ je né-
€im zvlastni.

Motocykly byly dlouho spojovany s drsnym individualismem
a osobni svobodou. Zadné jiné silniéni vozidlo nema stejnou
image nebo poveést.

7. Jizda ma socialni stranku

Motocykly nejsou pro mnoho lidi jen dopravnim prostfed-
kem. Poskytuji spoleCenské pfilezitosti k setkani a jizdé ve sku-
pinach. Vylety s klubem mohou byt obohacujicim zptsobem,
jak Fidit, objevovat, poznavat nové lidi a travit €as s pfateli.

8. Spotiebovavaji méné paliva

Motocykly jsou mensi a leh&i nez osobni a nakladni automo-
bily, coz znamena, Ze jsou efektivnéjsi a spotfebuji méné plynu.

Spotfeba plynu u jednotlivého motocyklu se lisi, ale ¢asto
muze presahnout 50-60 MPG. To je srovnatelné s mnoha &tyr-
kolovymi vozidly, ktera obvykle zvladaji pouze 20-30 MPG.

Kromé toho, Ze usetfite penize za benzin, znamena to, ze
budete muset délat méné zastavek kvuli doplfiovani paliva.

9. Drzi si svou hodnotu

Starejte se o sv(lj motocykl dobfe a jeho hodnota se neztrati
tak rychle jako u osobniho nebo nakladniho automobilu. V prua-
méru ztrati motocykl kazdy rok pfiblizné 10 % své hodnoty. Pro
srovnani, auta ztraceji asi 15 %.

10. Jsou zabavné

V neposledni fadé jsou motorky zadbavné. Zatimco Fizeni
auta je v podstaté jen prakticky zpUsob, jak se dostat z bodu A
do bodu B, motorka vam rozproudi adrenalin a mize vam po-
skytnout pocit vzruSeni a radosti.

10 nevyhod jizdy na motocyklu

1. Vystaveni ziviim

Kdyz jezdite na motocyklu, jste vystaveni desti, snéhu, krupobi-
ti, horku, vétru a dal$im typdm poc¢asi mnohem podstatnéji nez
u vétsiny ostatnich silniénich vozidel. To mize ob&as zkompli-
kovat Zivot, zvlasté pokud je motorka vasim jedinym dopravnim
prostfedkem. Mizete se dostat na mista ve fyzicky nepfijem-
nych podminkach. Muze to byt zkouska odolnosti, nebo dokon-
ce potencialné nebezpecné.

2. Bezpecnostni obavy

Neexistuje zplsob, jak obejit skute€nost, Ze cestovani na moto-
cyklu je mnohem nebezpelnéjsi nez jizda autem. Pokud se
stanete nehodou, nebudou vas chranit zadné dvere ani stre-
cha. Pfi Fizeni jste méné viditelni pro ostatni u€astniky silni¢ni-
ho provozu a ucite se bat Spatnych fidica. | relativné mala ne-
bezpeci na silnici, jako jsou vétve, $térk nebo vymoly, mohou
zpUsobit problémy, zvlasté pokud zatadite.

3. Sklon ke kradezi

Motocykly se kradou ¢astéji nez auta. Je to proto, ze jsou snad-
néji pfistupné (nemusite se do nich vloupat) a jsou leh&i, coz z
nich déla atraktivné;jsi cil pro zlodéje. Existuji zplsoby, jak mo-
tocykly zabezpedit, ale je obtizné zajistit, aby byly zcela odolné
proti kradeZi, zvlasté kdyZ parkujete na vefejném mis-

té. Nevyhodou je také to, Ze do nich nemuzete zamknout ves-
kery svUj majetek, jako u auta.

4. Nedostatek fyzického pohodli

| kdyz to do urcité miry zavisi na konkrétnim motocyklu, jizda je
obecné méné pohodina nez cestovani v auté nebo vétsiné
ostatnich silni¢nich vozidel. Dlouhé cesty mohou byt zvlasté
fyzicky unavné. Obvykle je zde menSi opora zad a mate velmi
maly prostor pro pohyb, pokud jde o nastaveni polohy vse-

dé. Véci jako klimatizace, radiovy a zvukovy pfistup, stejné jako
ochrana pred Sténicemi a jinymi létajicimi pfedméty, jsou vSech-
ny omezené nebo zadné.

5. Omezené ulozisté a zavazadla

Zatimco motocykly jsou mozna dobré pro pfepravu jednoho
nebo dvou lidi, jsou méné dobré v pfesunu zavazadel a vybave-
ni. Zatimco cestovani autem znamena, ze si mizete vzit celou
fadu obleceni, osobnich véci a dalSiho majetku, vylety na moto-
cyklech znamenaji cestovani nalehko a vyzaduji peclivé plano-
vani. | pouhé pouzivani motocyklu pro nakup potravin pfedsta-
vuje omezeni.

6. Jeden spolucestujici

Je samoziejmé, Ze motocykly maji omezenou schopnost pie-
pravy osob. Na standardni dvoukolce jedete sélo, nebo jste to
vy a spolujezdec. To mlze byt obCas opravdové omeze-

ni. Motocykly obecné nejsou vhodné pro rodiny s détmi a nasta-
nou chvile, kdy chcete pomoci kamaraddm s vyjizdkami, ale
nemuzete.

7. Potieba byt extra pozorny

Rizeni motocyklu podle mych zkugenosti vyZzaduje zvlastni stu-
pen pozornosti. Pokud udélate chybu, riskujete vazné zranéni
nebo dokonce smrt. Proto musite vénovat plnou a neustalou
pozornost ostatnim Géastnikim silniéniho provozu a také poten-
cialnim nebezpecim, jako jsou ulomky na vozovce.

Posuzovani véci, jako je zata€eni, také vyzaduje vice duSevni
energie. Je méneé prilezitosti prosté vypnout mozek a odpodi-
nout si, jako v auté.

8. Potiebujete dalsi licenci

Jizda na motocyklu €asto vyzaduje dal$i opravnéni k tomu,
které potfebujete pro fizeni automobilt. To obvykle znamena
vice penéz, ¢asu a energie vynalozené na absolvovani kurzd a
testl. Je to dalSi byrokracie, kterou nepotfebujete. Pokud kromé
autg jezdite na motorce, mize se to prodrazit.

9. Zadné chatovani

Jizda na motorce je v podstaté osaméla jizda, kdyz jste na silni-
ci. (dokonéeni na pfedeslé strané)
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