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EDITORIAL 

Milí pZátelé skútrů, 
motocyklů, dobrého 
�tení a neotZelého 

humoru, tedy vbich-
ni vy, které jebtě ne-
pZestalo bavit (ani 
po více ne~ 20 le-

tech) �íst  
 

ezetářský občasník. 
 

Tak tu máme zase kone�ně 
jaro, ale buďme upZímní..& 
my, kteZí nepotZebujeme 
haldy sněhu a velký mráz k 
~ivotu, tak nás ta letobní 
zima celkem potěbila, a mys-
lím, ~e padlo i mnoho teplot-
ních rekordů, popZ. zimní 
měsíce patZily k těm nejtep-
lejbím v historii měZení. 
A k těm teplým dnům se 
nám hodí i letně oděná mo-
delka na ezetě, její~ fotky 
nám laskavě poskytl kolega 
Tomáb Skalický (prý ji potkal 
náhodou :-)) 

Marcel Malypetr 
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NA OKRAJ 

 

Tu modelku jsem vám u~ objasnil v 
úvodním Editorialu a nyní jebtě pZidám pár 
dalbích úvodních informací.  

Tak pZedně k tomu neslavnému 60. vý-
ro�í ukon�ení výroby ezet (viz věta dole 
na pZedchozí straně). Výroba byla zastave-
na někdy na konci prvního �tvrtletí 1964, 
tak~e vlastně pZesně pZed 60 lety od chvíle, 
kdy vychází toto �íslo Ob�asníku. Stálo by 
asi za to jít někam zapálit sví�ku, ale mys-
lím, ~e ani v eských Budějovicích na ulici, 
ani pZed branou firmy Z ve Strakonicích by 
se to nesetkalo s kladnou ode-

zvou&..zvlábtě ne nyní, kdy~ je tam (pokud 
mám dobré informace) zákaz 
vjezdu a s tán í  a 
vlastně se tam u~ ani 
s motor- kou nebo 

skútrem nevyfotíte. 
Je to v b e c h n o 

tak tro- chu smut-

né, ~e právě ta 
�ást firmy Z, která tuto 
zna�ku tak pro- slavila po celém 
světě, je dnes tak opomíjena a Zekl bych, ~e 
je tak trochu pro sou�asné vedení Z 
„nechtěným dítětem<. Muzeum motocyklů 
bylo pZestěhováno z prostorů firmy Z na 
Strakonický hrad, letobní oslavy 105 let zalo-
~ení firmy u~ vůbec nebudou v re~ii firmy Z 
a nebudou se ani konat ve Strakonicích 
&.myslím, ~e pro fanoubky této zna�ky je to 
smutná informace 

Dalbí záhada, která vyplývá z úvodní 
strany, je ten záhadný nápis 3000 str. 13. 
No a právě proto, ~e je záhadný a proto, ~e 
je to na str. 13, tak se o tom na str. 2 nebu-

du rozepisovat. 

A co tedy mů~ete v tomto �ísle o�eká-
vat??? No vlastně vbe, na co jste zvyklí a co 
jste si pZe�etli na úvodní straně v Obsahu. 
Jen těch akcí SS je v zimních měsících 
trochu méně ne~ pZes léto, ale o tom a~ v 
úvodu kapitoly „Co jsme dělali<. 

Najdete ale dále ji~ zmíněné tradi�ní 
kapitoly, jako tenáZi nám píbí< popZ. 
„StZípky z RVHP<, kde jsou myslím také in-
formace o velice zajímavých vozidlech po�í-
naje Pionýrem a kon�e obrovskými náklaďá-
ky. Hlavní téma se dnes týká prodlou~ených 
automobilů, jsou mezi nimi moc hezké kous-
ky. Tak si něco vyberte!!! 

I Charkes si jede do trafiky pro Ob�asník!!! 

Asi jsme se vbichni zapomněli dívat do 
kalendáZe, a tak nikoho z nás ani nena-
padlo, ~e 3. ledna letobního roku oslavil 

náb kolega PPAVELAVEL  KKREJÍREJÍ  krásné 
~ivotní jubileum, a to 80. narozeniny. 

Vzhledem k jeho zdravotním problémům 
jsme se s ním vloni viděli a~ v Kně~evsi na 
pZedváno�ním setkání, kde byl se svoji 

m a n ~ e l k o u . 
Ostatně, pokud si 
dobZe pamatuji, 
tak na vbechny 
nabe akce, kterých      se 

Pavel zú�astnil, jezdil 
v~dy se svoji man~elkou, a tak ur�itě nebu-
de vadit, kdy~ i tady jsem pou~il jejich spo-
le�nou fotku z prosincového setkání. 

Pavla známe z nabich akcí, jak na své 
ezetě s PAvem a man~elkou se hrdě dr~í 
cestovní rychlostí, aby nezdr~oval. A to a~ 
do takové míry, ~e dokázal jet s ezetou se 
spotZebou kolem 6,5 l/100 km, a~ mu ne�e-
kaně dobel benzin :-). 

Teď se rozhodl, ~e vymění zna�ku e-
zeta na zna�ku Manet, a tak doufám, ~e se 
s ním na nějakém letobním srazu zase se-
tkáme.  

Ka~dopádně chci Pavlovi za nás vbech-
ny popZát vbe nejlepbí a hlavně hooood-
ně zdraví do dalbích let. 

      A  MÁME  TU  DALŠÍ  

ÚVOD  

 

J A R O 
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JEŠTĚ NÁM TU ZBYLY NĚKTERÉ PF -KY 

Někteří ne-
zodpovědní 
diváci televi-
ze nepocho-
pili správně 
dobře míně-
ný projev 
fialového 
hrobníka 
�eské ekono-
miky a stát-
nosti. 
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Jak jsem už uvedl, tak ty zimní měsíce nejsou příliš vhodné pro pořádání motorkářských 
akcí, i když hezké slunečné počasí a suché silnice dokáže skalní motorkáře vyhnat z vytope-
ných příbytků, tak to prostě není to „pravé ořechové“. No a tak i náš klub spíš preferuje setká-
ní, na která dorazíme „v plechovkách“, a pokud se najdou odvážní jednotlivci na motocyklu 
nebo skútru, tak jsou vždy ostatními náležitě oceněni …..aspoň slovně :-) 

NA OKRAJ 

Mámy podle zemí 

Je to vlastně hezké, ~e první 
veteránská akce v roce je 
právě na Nový rok. A píbu 

to tady pravidelně, ~e pod Yí-
pem se schází �ím dál tím víc veterá-

nů a u~ to zdaleka nejsou jen traktory a 
motocykly, ale po�et aut je taky rok od roku 
vybbí, letos u~ dokonce pZijely i obrovské 
náklaďáky, jakým je tZeba Tatra 813.  

Tento kolos nebyl úplně bě~ně k vidění 
na silnicích ani v době své největbí slávy, a 
myslím, ~e právě provedení 8x8 bylo větbi-
nou v armádě, proto~e i jako taha�e tě~kých 
návěsů se pou~ívalo provedení 6x6. A prá-
vě k té armádě směZuje moje vzpomínka.  

PZesto~e jsem byl dva roky bkolen jako 
tankový technik, tak na vojně jsem byl pZidě-
len jako technik k dělostZelcům, kde jsme 
měli houfnice 122, které byly zapZa~ené za 
vétZieskami, a pak tě~ké �tyZkolové houfnice 
155, které byly jednak u~ docela historické, 
proto~e místo pneumatik měly jebtě gumové 
obru�e a celá konstrukce nebyla svaZovaná, 
ale jebtě nýtovaná&...jo a mluvím o roce 
1980!!! No a právě tato historická monstra 
musela být zapZa~ená za Tatrami 813 8x8. 

 Dokonce Zidi�i-ba~anti, kteZí po výcviku 
ve Svazarmu narukovali, tak museli projít 
pZebkolovacím kurzem na 813-ky, který 
jsem měl taky na starosti jako velitel �ety, a 
tak jsem si to je~dění v tomto taha�i docela 
u~il, a to nejen po silnicích  

Kdy~ u~ jsem tak zabrousil do tajných 
informacích o výzbroji nabí socialistické 
armády, tak si pZedstavte, ~e v tom roce 

1980 jsme měli tajné informace o zcela no-
vé samohybné houfnici na podvozku u~ 
zmodernizované  Tatra 815, které se Zíkalo 
Dana &..asi to byla tenkrát hodně moderní 
a dobrá zbraň a my jsme tahali stará snýto-
vaná děla, se kterým si u~ vůbec nestZílelo 
&.ani cvi�ně, proto~e se vbichni báli, aby 
se pZi výstZelu neroztrhla a nerozpadla. 

NěkteZí starbí �tenáZi mo~ná se mnou 
zavzpomínali, ale patZí to na nabeho vete-
ránského �asopisu, proto~e se jedná o vozi-
dla u~ o hodně strabí ne~ povinných 30 let 
pro uznání statusu veterána. 

Ale zpátky na Yíp. 
Já jsem opět zvolil pro tuto akci svoji 

bkodovku 125 L, jednak se do ní vejdeme 
celá rodina i �erným trha�em Korálkem a 
jednak se mi samotnému na nějakém jed-
nostopém vozidle nechtělo jet, nikdo jiný 
tady z okolí na tuto akci nejezdí&...a ne-
chtěl jsem, aby byla zima jen mně :-(. 

Na místo jsme dorazili asi kolem jede-
nácté hodiny, ale pod Yípem u~ panoval �ilý 
ruch, mnoho chodců u~ směZovala na vr-
chol Yípu. Na louce, kde se sjí~dějí veterá-
ny, u~ byly seZazené traktory a ostatních 
vozidel u~ tam také pár bylo, zvlábtě moto-
cyklů. Tak jsem to bel trochu okouknout, 
pozdravil se se známými a za chvíli dorazila 
skupina kamarádů z nabeho klubu na mo-
torkách. 

SETKÁNÍ VETERÁNŮ POD ŘÍPEM 1.1 .2024  

CO  JSME  D�LALI  

Mo~ná jste si mysleli, ~e 
vzhled matek je v Evropě 
víceméně stejný, ~e se jed-
ná o ~eny, které mají dítě 
(nebo několik). Ale z pohle-
du LGBT nyní přemýblím, 
jestli ty nabe �eské mámy, 
které jsou asi podobné těm 
ruským, nemají nějakou 
tělesnou vadu :-( 
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NA OKRAJ 

Zajímavý sajdkár 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

Kdy~ trochu rozmrzli, tak jsme vyrazili 
ke stánku s klobásami, ale jak jsem minule 
chválil, ~e je fajn, ~e stánků u~ je víc, tak 
zrovna letos nic moc. Jeden stánek a dlou-
há fronta, tak~e asi nejvíce ~ádaná grilova-
ná klobása nebyla ani moc teplá nato~ grilo-
vaná, a tak i �erstvý důchodce Karel po 
jejím snědení nevypadal pZílib bťastně, kdy~ 
dokonce, jak vidíte, u~ ani nemá zuby, aby 
rozkousal kůrky od chleba :-( 

Pak jsme jebtě vbichni spole�ně obebli 
vystavená vozidla a Zádně vbechno prodis-
kutovali. Kdy~ jsme obchůzkové kole�ko 
dokon�ili, udělali jsme si spole�nou fotku a 
kolegové se za�ali chystat k odjezdu.  

PZíslubník VB, který kolonu doprovázel 
a z bezpe�nostního hlediska jistil, měl pro-
blémy s nastartováním svého krásného 
stroje nalakovaného v tzv. vídeňské modré, 
která byla u motocyklů VB v módě, ne~ ji 
vystZídala oran~ová. Jako zodpovědný ob-
�an, který vidí pZíslubníka VB v nesnázích, 
jsem mu pZispěchal na pomoc a motocykl 
mu nastartoval. Měl jsem dobrý pocit z toho, 
~e jsem splnil svou ob�anskou povinnost. 
Tak hZejivý pocit jsem měl naposled pZed 
rokem 1989, kdy mě jebtě hZálo celospole-
�enské vlastnictví výrobních prostZedků :-). 

Kamarádi odjeli, a tak jsem se také s 
ostatními rozlou�il a vypravil se na zpáte�ní 
cestu. Na parkovibti vedle cesty měli opět 
sraz dalbí motorkáZi na nových motorkách, 
kteZí tam bývají ka~dým rokem. Je jich 
podle mého odhadu taky rok od roku víc. 

Cestou domů jsem jebtě dotankoval 
starý benzín, tedy E5 a nějaký ten líh 
&.myslím ~e E40 jsem si dal a~ doma na 
zahZátí&.pZece jenom pod Yípem to trochu 
foukalo. Myslím, ~e kromě těch studených 
klobás a podceněnému zajibtění pohobtění, 
to bylo opět docela fajn. Asi bych se jinak 
celý den flákal doma, takhle se aspoň pro-
jdu, pozdravím s kamarády a dozvím něco 
nového. Dobrý!!!! 

Na netu jsem narazil na 
fotky zajímavého a hlavně 
velice hezkého sajdkáru 
připevněného k Jawě 250 -
panelce a je třeba přiznat, 
~e nejen sajdkár, ale celá 
souprava je velice hezká a 
působí takovým lehkým 
dojmem. Mo~ná je to něja-
ký nerealizovaný projekt �i 
prototyp z velorexu, mo~ná 
facelift typu 560. Zkusím se 
v }amberku u výrobce Ve-
lorexů zeptat. 
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NA OKRAJ 

„Libeňák“ a pod. Návbtěvu a prohlídku mu-
zea v Jawě v Týnci nad 
Sázavou nám vyjednal 

kolega Honza Smítka a blo jen 
o to, jaký termín bude vyhovovat. Na 

podzim to nevyblo, proto~e se na stZebe 
muzea prováděl\y stavební úpravy, dalbí 
návrh byl, ~e prohlídka bude v rámci nabeho 
srazu „StZední echy<. Ale v termínu nabe-
ho srazu opět Honza Smítka pZispěchal s 
dalbí nabídkou na návbtěvu slavnostního 
setkání majitelů motocyklů zna�ky Ogar 
&.a tak jsme se rozhodli pro samostatný 
výlet, který sice taky vybel a~ na druhý po-
kus, ale nakonec se dobrá věc podaZila. 

Sraz byl v 10:00 hod. pZed Jawou, pZijeli 
jsme tak akorát na �as, ale ne~ jsme se 
pZivítali a dopravili výtahem do 5. patra, bylo 
u~ pár minut po desáté hodině a náb prů-
vodce, bývalý dlouholetý (2008-2023) Zeditel 
Jawy pan Frantibek Hrubka nás pZivítal s 
tím, ~e jdeme na směnu pozdě :-(, a tak 
jsme si museli vbichni odpíchnout pracovní 
dobu na dobových pícha�kách, abychom si 
to zapamatovali, ~e do fabriky se chodí 
v�as :-):-):-). 

Hned u dveZí za�al výklad, který trval 
nepZetr~itě 2 hodiny. Já za sebe musím Zíct, 
~e vzhledem k tomu, ~e jsem u~ v muzeu 
byl pZi pZíle~itosti oslav 90. výro�í zalo~ení 
Jawy a ~e jsem tedy měl pZedstavu o tom, 
co nás tam �eká, tak jsem díky výkladu pa-
na Hrubka tentokrát vnímal to muzeum úpl-
ně jinak, proto~e v tomto pZípadě byly ty 
moje dvě návbtěvy z hledisky nabytých  
informací naprosto nesrovnatelné. 

Kdy~ máte v muzeu nebo na zámku  
placeného průvodce, který má nau�ené věty 
o historii popZ. dalbích pár informací nebo 
kdy~ máte průvodce, který o ka~dém expo-

nátu ví, který to muzeum tvoZil, který, podle 
jeho vlastních slov, probel prakticky vbemi 
výrobními útvary v Jawě, který po svém 
nástupu do závodu si pZivydělával nakládá-
ním motocyklů na vagóny, který dobZe zná i 
historii vzniku podniku Jawa i aktivity zakla-
datele pana Jane�ka, tak to je úplně o ně-
�em jiném. Bohu~el, těchto pamětníků, kteZí 
umí a chtějí své znalosti a vzpomínky pZe-
dávat dál je málo a rychle ubývají, tak~e 
ka~dé podobné setkání a mo~nost si něco 
zajímavého vyslechnout, je pro mě velkým 
zá~itkem a pZínosem.  

tete ezetáZský ob�asník a já jsem 
jako veteránista - �ezetáZ za�ínal, jsem �e-
zetáZ stále, ale nikdy jsem nebyl nepZítel 
Jawy a první dva moje motocykly byly právě 
zna�ky Jawa z obou konců výrobního port-
fólia , a to Jawa 50 a Jawa 350. No a samo-
zZejmě pZi psaní svých knih jsem si musel 
něco o Jawě nastudovat a zjistit, a pokud se 
o nabe motocykly opravdu zajímáte, tak 
víte, ~e propojení zna�ek Jawa a Z bylo 
díky znárodnění, pZevodu výrob, pokusů o 
tzv. jednotnou národní Zadu, vybavení moto-
cyklů Z 250/350 motory Jawa, popZ. dalbí-
mi propojeními i z obchodního hlediska 
hlavně v zahrani�í (napZ. Z 250/485 jsem 
koupil z Maďarska jako Jawu 250/485 !!!), 
tak toto prolnutí obou zna�ek je natolik z 
historického hlediska velké, ~e ani jako �e-
zetáZi nemáme banci se tomu napojení na 
Jawu nijak vyhnout. 

A kdy~ u~ jsem toto nakousl, tak Pová~-
ské strojírny vyráběly a prodávaly pod zna�-
kou Jawa tisíce svých výrobku, firma Ogar 
byla vlastně násilně za�leněna do Jawy po 
znárodnění, a tak vlastně v povále�né, tedy 
Zekněme novodobé historii �eskoslovenské 
motocyklové výroby, narazíme na zna�ku 
Jawa na ka~dém kroku. 

NÁVŠTĚVA MUZEA JAWA TÝNEC N .SÁZ . 24.2 .2024 (*****)   

Vbimli jste si, kolik exituje  
variant „Libeňáků“ apod.? 
Vyznáte se v nich? 
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NA OKRAJ 

Jawa 90 Trail 
export USA 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

Kdy~ jsem psal o tom svém rozdílném 
pohledu na muzeum Jawa pZi obou mých 
návbtěvách (mo~ná bych měl spíb napsat 
rozdílu v na�erpaných nových znalostech a 
informacích), tak je to samozZejmě dané tou 
snahou pZi první prohlídce a bez průvodce 
na�erpat co nejvíc informací o vystavených 
exponátech, prohlédnout si ty stroje, které  
tak dobZe neznám, některé prototypy apod., 
ale nezbývá nějak u~ �as se za�íst do 
spousty banerů, které jsou v muzeu umístě-
né, a tak �lověku ute�ou velice zajímavé a 
důle~ité informace, které se tZeba ani jinde 
nedozví. 

Tak tZeba otázky barev. Kde se vzala ta 
první �ervená, která byla stZíkaná na moto-
cykly Jawa??? Víte to??? Je to barva, kte-
rou pan Jane�ek nechal namíchat lakýrníka 
podle barvy jedné květiny (aalvěj záZivá) na 
své zahradě, v muzeu je mo~no se do�íst o 
svědectví paní Elibky Junkové, která byla 
tomuto rozhodnutí pana Jane�ka pZítomna 
pZi své návbtěvě u něj doma. A nebo víte, 
který konstruktér jako první navrhl zadní 
odpru~ení péraka??? A těch zajímavostí 
tam najdete spoustu, ale pak by to opravdu 
chtělo se tam nechat zavZít na celý den, vzít 
si s sebou sva�inu a vbechno si důkladně 
pZe�íst a prostudovat. To bohu~el není mo~-
né, a tak znovu musím napsat, jak jsem 
moc rád, ~e jsem měl tu mo~nost si vbechny 
ty zajímavé informace od pana Hrubky vy-
slechnout. 

Mnozí z vás mají ur�itě knihu pana 
Hrubky vydanou k 90. výro�í vzniku zna�ky 
Jawa, i mezi námi se nabli tací, kteZí si ji 
pZinesli s sebou a nechali si ji od autora 
podepsat. V této knize je také mnoho zají-
mavých informací, a to nejen o výrobcích 
zna�ky Jawa, ale i o historii továrny, v�etně 
vzniku muzea apod. Tak~e já tady nebudu 

prezentovat jednotlivé exponáty, jen snad 
pár zajímavých, ke kterým jsem si zapama-
toval nějaké ty informace. Jinak samozZej-
mě jsou v muzeu vystaveny důle~ité moto-
cykly z produkce Jawy, také některé zajíma-
vé prototypy, nezapomnělo se ani na auta 
Jawa, ani na motocykly soutě~ní a závodní, 
ur�itě zajímavým exponátem v muzeu je 5 
pozic výrobní linky, která byla z důvodů 
sní~ení po�tu vyráběných kusů zkrácena. 

O dvou zajímavostech, a to původ �er-
vené jawácké barvy a konstrukce Péráku 
jsem se u~ zmínil. Jebtě snad byla zajímavá 
informace o tom, ~e pZesto~e musela firma 
Jawa po vzniku protektorátu pZejít na ně-
meckou vále�nou výrobu, je dostate�ně 
známá skute�nost, méně známé je u~ to, ~e 
Němci nějak pozapomněl odebírat výrobky, 
které se ve firmě hromadily, a kdy~ nebyl 
odbyt, mohla ji~ firma vyrábět tajně díly pro 
péráka, ani~ by neplnila vále�ný plán. Tyto 
díly byly v okolí firmy poschovávány různě 
pod slámou ve stodolách místních sedláků, 
a proto také mohla Jawa tak brzy po osvo-
bození zahájit výrobu Péráka. Jeho tajné 
zkoubky se zna�kou SS během války jsou 
dostate�ně známé, zna�ka je umístěna v 
muzea a je ur�itě velice cenným a ceněným 
exponátem. 

Pak jsme postupovali dál, do období 
50. let minulého století a dále, kde  za�ala 
slavná éra „kejva�ek<, které proslavila hned 
na za�átku výroby nejen Jawa 250/350 jako 
nástupkyně Péráka a v pZípadě 350-ky 
vlastně původně Ogara, ale také Jawa Z 
175 typ 356, která asi velkou měrou pZispě-
la k motorizaci nabí země, a myslím, ~e 
nejen nabí. V této sekci jsme ovbem také 
viděli pZívěsný vozík PAv, který sice nebyl 
výrobkem Jawy, ale pro správnou prezenta-
ci velikosti jeho úlo~ného prostoru musel 
prý pan Hrubka tu celou basu piva vypít. 
Ú~asná oběť :-).  
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Jawa  350 Panelka 
renovace z Maďarska 

Dále jsme se zastavili u „Nanuka<, tedy 
policejního motocyklu vyrobeného na zákla-
dě Jawy 350 tap 354, i kdy~ tenkrát nebyl 
ur�en pro policii, ale pro Sbor národní bez-
pe�nosti (SNB) alias VeZejnou bezpe�nost 
(VB). Vzhledem k tomu, ~e po jeho vyZazení 
ze slu~eb VB měly být vbechny kapotá~e 
sebrotovány, je dnes originální nanuk velice 
ceněným veteránem. 

Pak u~ jsme se dostali do prostoru 70. 
let, kde je umístěna ji~ zmiňovaná montá~ní 
linka, a pan Hrubka zavzpomínal na dobu, 
kdy na lince pracoval a pZedvedl nám i vý-
znam barevných světel umístěných nad 
linkou. Podobná Zebení fungují u linkových 
provozů dodnes, ale vzpomínky pamětníka 
jsou v~dy nenahraditelné. To u~ se dostává-
me k typům 634, 638 a dalbím, které se 
vlastně v Jawě vyrábějí pro ur�ité světové 
trhy dodnes.  

Tam samozZejmě také byl k vidění pro-
totyp Jawy s dvouválcem boxer, který měl 
být vyráběn ve spolupráci se SSSR, ale z 
realizace seblo. Dále pak Jawy 500 s moto-
rem Rotax, které byly vyrobeny pro Hradní 
strá~, a pak se smontovalo dalbích 200 ku-
sů v Anglii. 

Pak pZibla 90 léta a velké spole�enské i 
hospodáZské změny, zkrachoval trh SSSR a 
dalbích států RVHP, padla ~elezná opona a 

tím i omezené dovozy západních zna�ek, 
pZibla privatizace a Jawa hledala dalbí mo~-
nost popZ. skulinu na trhu, kde by se mohla 
uplatnit. Vzhledem k dlouholeté spolupráci a  
dobrému jménu Jawy na trhu SSSR násled-
ně Ruska, se Jawa pokusila o spolupráci s 
firmou I} a vznikl tento prototyp, který byl 
vybaven motorem I} 350, ovbem ani jedna 
zú�astněná země nenalezla dost financí na 
zafinancování tohoto spole�ného projektu.  

Dalbí pokus byl napZ. s firmou Honda 
(to u~ nám asi Honda odpustila tu pokutu, 
ostudu a licenci, kterou Jawě musela v 60. 
letech platit za automatickou spojku :-)). 
Tento projekt také nebyl realizován. Asi by 
se podobných pokusů nablo jebtě víc. 

Pak u~ jsme pZebli do �ásti muzea, kde 
je k vidění produkce posledních cca 30 let, 
kdy Jawa se dostala pod firmu Jihostroj a 
za�ala s výrobou „padesátek< a 
„stopětacvacítek< s dovozovými motory růz-
ných zna�ek, které vycházejí z původního 
nezni�itelného motoru Honda. 
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Kdy~ byl náb trh zaplaven lacinými �ín-
skými výrobky v těchto kubaturách a Jawy 
byly neprodejné, za�ala výroba pro Jawu  
nezvyklých „velkoobjemových motocyků< 
Jawa 650, nejdZív pro 21 �eských pánů, pak 
i pro birbí veZejnost, pokra�ovalo to typem 
Jawa 660 atd., ale to u~ si větbina �tenáZů 
ur�itě pamatuje.  

Dalbí teprve o�ekávaná výroba je Jawa 
1000/1200 z vlastního vývoje. Údajně by-
chom se u~ letos mohli do�kat prvních kusů 
sériové výroby. No a na závěr této sekce 
muzea jsou vystaveny motocykly z produk-
ce dalbích firem, ale prodávaných pod zna�-
kou Jawa, tak~e �ínský podvozek s moto-
rem 350 nebo 650 oble�ený do bati�ek po-
dobných legendární Jawě 350/634, indická 

NA OKRAJ 

Jawa Z 175 
„Svazarmovec“ 

Jawa 300 vyráběná pod zna�kou Jawa i 
motocykl RVM. 

Poslední �ást muzea je věnována spor-
tovním motocyklů, a to ve vbech sportov-
ních disciplínách, tedy motokros, enduro, 
plochá dráha i silni�ní závody &.ve vbech 
těchto disciplínách se v pZedeblých letech 
Jawa ur�itě neztratila, v některých i �asto 
vládla světovým ~ebZí�kům. Bohu~el, to u~ 
je také jen sice krásná, slavná, ale nená-
vratná historie. 
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Jawy a motorkářky 

Kdy~ jsme se po více ne~ dvouhodino-
vé prohlídce znovu dostali a~ ke vstupním 
dveZím, po~ádali jsme pana Hrubku o podpi-
sy do jeho (nabich) knih, odpíchli jsme si 
odchod &..a mě jebtě kamarádi donutili 
napsat do návbtěvní knihy pár slov. S pa-
nem Hrubkou jsme se rozlou�ili malým dár-
kem a poděkovali mu za jeho �as a narube-
ní víkendu. Jebtě jsme ho po~ádali o ú�ast 
na nabí spole�né fotografii, o ní~ se posta-
rala paní Terbová. 

Ovbem tím nabe akce neskon�ila, spo-
le�ně jsme odjeli do Měste�ka (Nespeky) do 
Hostince Antonína Bartáka, kde jsme měli 
objednaný oběd. Tam jsme poseděli, a mys-
lím, ~e jsme se vbichni opravdu dobZe na-
jedli, jak vidíte z pZilo~ené fotografie asi 
nejobjednávanějbího jídla. Pak u~ opravdu 
nezbývalo nic víc, ne~ se rozlou�it a zamíZit 
k domovům. Já a Zdeněk Prchal jsme se 
jebtě zastavili u Libora Volka na kafi, tak~e 
jsem pZijel domů asi v sedm ve�er. 

A hodnocení??? Teď vlastně zjibťuju, 
~e jsem se o této akci tak mohutně roze-
psal, tak~e to u~ samo o sobě svěd�í o tom, 
~e akce byla moc pěkná a nechala ve mně 
spoustu zá~itků, tak~e jsem mohl o nich i 
psát. Ale vá~ně, vyu~ili jsme nabídku pana 
Hrubky, plně jsme obsadili těch 20 míst ná-
vbtěvníků, které si náb hostitel stanovil jako 
takový nepsaný limit, abychom ho slybeli a 

vebli se.  Doufám, ~e vbichni byli spokojeni, 
a pokud měl někdo nějaké výhrady, neak-
ceptuju je a dávám natvrdo dalbích 5 hvěz-
di�ek!!! 

Pane Hrubko díky!!! 
P.S. Jo, a jebtě ten Zízek :-):-):-) 
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14. ro�ník této ji~ tradi�ní 
akce nabeho klubu se opět 
vydaZil. Sebli jsme se v do-

cela hojném po�tu (viz spole�-
né foto). Sebli jsme se a~ ve 14. hodin, 

proto~e v sobotu jsme byli a~ druhá hro-
madná návbtěva,  pZedeběhla nás hromad-
ná návbtěva veteránistů z Dobrubky, kterých 
prý byl plný autobus. 

Jel jsem sám, ale vezl jsem k Liborovi 
motor od Vlastíka Hartmana na opravu. 
Libor měl nachystanou svoji nově zrenovo-
vanou sportovní verzi Z 150 C, a tak ji vezl 
ukázat ostatním kolegům. Tak jsme jeli spo-
le�ně, a i kdy~ jsme chvíli projí~děli dost 
silným debtěm, dojeli jsme na �as. 

Na parkovibti u muzea zase  nějaké to 
vítání, proto~e jsme se tZeba s některými 
kolegy viděli naposled pZed rokem, někteZí 
tam zase kbeftovali s díly &..tak jako nor-
málně. Kdy~ dorazili „Nasavr�áci< Karel a 
Lubob, taky na motorkách, tak jsme se pZed 
muzeum tradi�ně vyfotili, a pak u~ jsme 
vebli do expozice muzea, abychom se zase 
věnovali diskusím o exponátech a vyslechli 
některé zajímavé historky majitele Jardy 
Antoniho, který je pZedsedou Automobilové-

NÁVŠTĚVA MOTOMUZEA KŘIVOKLÁT . 16. -17.3 .2024 (*****)   NA OKRAJ 

LGBT a děti ho Jawa klubu, a tak se dost hovorů týkalo i 
aut Jawa. 

Kdy~ jsme se tam vypovídali &..a velká 
�ást nabí skupiny ji~ odjela do restaurace 
do Roztok, tak jsme také spole�ně odjeli a 
zasedli v restauraci ke Kozlu 11° a samo-
zZejmě pod vlajkou „vzorné �ety< :-) 

Postupně jsme si objednávali jídlo, pZe-
vá~ně opět medvědí tlapy, které u~ ale 
nejsou pZeZíznuté, to je asi nějaká inovace 
mistra kuchaZe popZ. se jedná o nějaké no-
vé pZedpisy z EU. Ale jinak tato inovace 
neměla ~ádný negativní dopad na chuť jíd-
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Děti jsou radost... 

la :-). Pak postupně někteZí odjeli a my jsme 
si sesedli k jednomu stolu, abychom projed-
nali aktuální otázky týkající se nabich srazů, 
co~ v tomto pZípadě se týkalo pZevá~ně 
Expedice Grossglockner II. 

Vzhledem k tomu, ~e Kolega Míra Vo-
ká� tuto cestu vzdal, pZece jen po operaci to 
jebtě asi není tak úplně vbechno na 100 % a 
necítí se na to, tak~e nám zbylo jedno volné 
místo, ale okam~itě bylo zaplněno kolegou 
Michalem }í~alou &.vbe je pod kontrolou :-) 

Dalbí diskuse se pak sto�ila napZ. na 
téma PAvy, jejich  zaZazení, mo~nosti pZipo-
jení k motocyklům apod., ovbem vzhledem 
ke stoupající hladině alkoholu v krvi někte-
rých kolegů byla diskuse trochu zmatená a 
raději jsme ji dobrovolně ukon�ili :-). 

Pan hoteliér a restauratér byl trochu 
zasko�en nabím letobním zájmem o ubyto-
vání&.tentokrát nás pZespávalo dvanáct, 
tak~e měl trochu starosti s tím, aby nás uby-
toval, ale nakonec jsme se vebli a pan ve-
doucí se ve�er dobZe rozpovídal, tak~e zá-
bava byla zase moc fajn. Vydr~eli jsme se-
dět skoro do jedenácti, ale �íbník provoka-
tivně chodící po lokále v bundě dával naje-
vo, ~e u~ by rád bel domů. Tak jsem vyrov-
nali ú�ty a bli zalehnout. 

Ráno byla snídaně v 8 hodin, dostali 
jsme míchaná vají�ka, a i kdy~ nám k tomu 

Zdeněk vyprávěl vtip o míchaných vají�-
kách, tak je vbichni bez reptání snědli a 
zapili �ajem nebo kávi�kou. Jebtě jsme 
chvíli poseděli, ale pak se to najednou nějak 
vbechno rozprchlo, a tak jsme tam zbyli jen 
já, Jirka Hájek a motorkáZi. Libor vystartoval 
jako první, ale ~ádné velké horko nebylo, 
jebtě to není úplně motorkáZské po�así. 

A co závěrem???  :-):-):-) zase za 5 !!! 

P.S. Zapomněl jsem jebtě na drobné 
pZipomínky k Ob�asníku, kdy někteZí ~enatí 
kolegové-�tenáZi mají problém doma s tím, 
kdy~ jejich man~elky vidí na jejich monitoru 
spoZe oděné dívky v Ob�asníku a nechá-
pou, ~e se jedná o motorkáZský �asopis, ke 
kterému krásné ~eny patZí. Pro tyto podpan-
tofláky budu dávat v úvodu �lán-
ku informaci 18+ nebo podob-
nou, aby se v�as pZipravili na 
lehce erotický obsah a vyhnuli 
se tak konfrontaci s man~elkou :-( 
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PZedem se omlouvám, ale musím 
za�ít trochu zebiroka, jinak byste si tuto 
velmi významnou 13. stránku neu~ili. 

Mám rád humor (nevím, jestli si 
toho u~ pravidelní �tenáZi vbimli, ale je 
to tak), a tak samozZejmě i obdivuji ko-
miky �i komické dvojice, kteZí disponují 
bZitkým humorem a vládnou květnatým 
�eským (popZ. slovenským) jazykem. 

Z dvojic mohu jmenovat napZíklad 
Voskovec+Werich, Lasica+Satinský, 
aimek+Grossmann, aíp+UhlíZ &..ale já 
mám v oblibě jebtě jednu skvělou dvoji-
ci humoristů a hudebníků, která byla 
kdysi komunistickým re~imem rozprábe-
na, a to byli pánové Vodňanský+Skou-
mal. Kdo zná jejich inteligentní humor, 
tak mi ur�itě dá za pravdu, kdo ne 
&.najděte si jejich scénky a písni�ky na 
netu, stojí to za to.  

Já jsem si ale pro svoje povídání 
vybral jejich analýzu pohádky Sněhurka 
a sedm trpaslíků (pak jebtě udělali ana-
lýzu  stejnojmenného filmu, která byla 
také naprosto excelentní :-)). V té ana-
lýze se mimo jiné autor ptá, pro� bylo 
trpaslíků právě sedm. A sám si pak 
odpoví, ~e magické �íslo sedm se vy-
skytuje ve vbech tajných orientálních 
vědách, a právě proto, ~e jsou tajné, tak 
se v tom nebudeme dále pitvat!!! 

No a já se tak dostávám k tajemství 
�ísel a tak trochu tedy k numeralogii. U~ 
jen zopakuji, ~e se právě nacházíme na 
straně �. 13, tedy jednozna�ně dalbí 
tajemné �íslo opZedené mnoha pověst-
mi. A to jebtě ke vbemu str.13 a �íslo 
87 je v sou�tu celkem 100& 

A do �íslo 3000 v nadpisu??? 

Rozdělme si ho na dvě �ísla, ze kterých 
toto �íslo vniklo prostým vynásobením . 
Tedy �ísla 3 a 1000. 

Za�neme tou trojkou. No pZáte-
lé&.TZi oZíbky pro Popelku, TZi zlaté 
vlasy děda Vbevěda, první tZi jsou deko-
rováni pZi soutě~ích,  pZísloví 
„Tres faciunt collegium< �ili TZi tvoZí 
kolektiv, vylovená zlatá rybka vám splní 
v~dycky tZi pZání, a nebo výhrů~ka: 
„TZikrát a dost!!!<  

U~ ve starověkém Yímě vládly tri-

umviráty (napZ. Crassus, Pompeius, 
Caesar) &..a tak bych mohl pokra�o-
vat. Ovbem u~ Jan Ámos Komenský ve 
své knize „Orbis  pictus< poukazoval 
na nutnost pou~ít obrazové pZíklady, a 
tak to u�iním i já, abyste pochopili  výji-
me�nost a tajemnost �ísla 3 (viz obr. 
vlevo dole). 

A dostáváme se k �íslo 1000. Tak 
tady si myslím, ~e opět se jedná o noto-
ricky známé �íslo, proto~e my, jako u~iva-
telé desetinné soustavy, jsme na �ísla 
kon�ící nulou zvyklí, a deseti, sto a tisíci-
násobky jsou v nabem praktickém ~ivotě 
naprosto bě~né.  

Jen tak na okraj &..objevil jsem ale 
jednu nesrovnalost. Hodnotu 1000 zna�í 
v  měrných jednotkách pZedpona „kilo<. 
....kilometr má 1000 metrů, kilogram má 
1000 gramů, kilovolt má 1000 voltů atd. A 
kdy~ vás kamarád po~ádá, abyste mu 
půj�ili „kilo<, tak kolik mu půj�íte??? 100 
K�??? Chyba, měli byste mu půj�it 1000 
K�, proto~e jedna kilokoruna má 1000 
korun!!! :-) 

A ty desítkové násobky??? Tak tZe-
ba pZísloví „Deset Zemesel, jedenáctá 
bída!!!<, samozZejmě máme Desatero 
bo~ích pZikázání&.a jak se praví v jedné 
písni...kterými se Zídíme nebo aspoň se 
sna~íme jimi Zídit. Také byla velice známá 
detektivka od Agathy Christie Deset ma-
lých �ernoubků &.ale teď ji nějací pitomci 
kvůli rasové korektnosti pZejmenovali na 
„Nezbyl ani jediný< a �ernoubky pZemalo-
vali na zeleno a udělali z nich vojá�ky. 
Takové debily máme dnes mezi sebou. 
PZedstavte si, ~e by měli pZedělat vbech-
na literární díla, ve kterých vystupují bělo-
bi :-):-):-) A taky nezapomeňme, ~e deset-
krát nic umoZilo osla!!! 

Pokro�me k �íslu 100. Stokoruna 
bývala dloooouho nabí nejvybbí bankov-
kou, (viz obr. nahoře) rychlost 100 km/
hod byla dlouho pova~ována za limitní, 
kterou mů~e �lověk pZe~ít, měli jsme po-
pulární �asopis 100+1 zahrani�ních zají-
mavostí, Prahu máme stově~atou, 100 % 
znamená plné mno~ství, pZi 100°C se 
vaZí voda, náb kalendáZ máme rozdělený 
na století (a taky tisíciletí), Koruna má 
100 haléZů, Euro má 100 centů &.atd.. 

1000 &..tak to u~ jsem nakousl v 
poznámce o pZedponě „kilo<, ovbem my 
to máme s těmi korunami zaZízené v �eb-
tině jinak. Pokud chce kamarád půj�it 
1000 K�, tak Zekne: „Půj� mi litr!<, co~  je 

správně, proto~e litr má 1000 mililitrů :-) 
Máme taky Pohádky 1000 a jedné noci, 
maminka mi �asto Zíkala, ~e mám na 
vbechno 1000 výmluv (ale to asi nebyla 
pravda :-().  

A taky asi známe vbichni starbí 
krásnou country písni�ku Tisíc mil, a 
jako motoristé bychom měli znát legen-
dární akodu 1000 MB nebo známý zá-
vod Tisíc mil �eskoslovenských. 

Tak~e u~ víme, ~e jsme na tajuplné 
stránce �. 13, vysvětlili jsme si jedine�-
nost �ísel 3 a 1000 a jejich vynásobe-
ním se dostáváme k �íslu: 3 x 1000 = 

3 0 0 0___ 
a tak je na �ase, abych vám prozra-

dil, pro� jsem tomu vysvětlování věno-
val takové nadlidské úsilí. Tato stránka 
je toti~ právě tZí tisicí stránkou eze-
táZského ob�asníku v jeho více ne~ 20
-ti leté historii. Vzhledem k jedine�nému 
obsahu tohoto dnes internetového �a-
sopisu, který je ovbem graficky zpraco-
ván tak, aby byl dobZe tisknutelný, je 
mo~no ho v abecedním poZadí nejvý-
znamnějbích světových tiskovin zaZadit 
mezi Bibli a Dalimilovu kroniku :-). 

Ale vá~ně &.. těch 3000 stránek 
doufám jebtě o nějakou tu stovku navý-
bím, proto~e stále si myslím, ~e je 
spousta různých informací, které vás 
mohou zajímat. A to nejen ze ~ivota 
nabeho klubu SS nebo z oblasti 
skútrů, ale i z jiných oblastí pZevá~ně 
motorismu je stále dost zajímavostí a 
kuriozit, které nejsou �asto publikovány. 

 A k tomu pak pZihodím  nějaký ten 
vtípek nebo si „poplá�u< nad neutěbe-
nou spole�enskou a politickou situací u 
nás, kterou větbina národa vnímá stejně 
negativně, co~ se projevuje i spoustou 
humoru a karikatur na toto téma. Prostě 
�eský národ se u~ od dob avejka sna~í 
v tě~kých dobách bránit humorem. 

Na závěr mého pojednání „3000 
stran< ...neplést s 2000 slovy!!! jebtě 
jeden graf, který ukazuje, kolik bylo 
průměrně stránek v ob�asnících v~dy 
po cca 10-ti �íslech. Ta změna barvy z 
modré na zelenou je změna grafického 
zpracování a zmenbení velikosti písma. 

Tak hezké �tení dalbích stránek a to 
nejen v tomto �ísle, ale i v dalbích :-). 

<<<3000>>>  
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Velor-X-Trike Od uzávěrky minulého 
�ísla se konala různá 
atědrodenní, pováno�ní, 
Silvestrovská nebo Novo-
ro�ní setkání veteránů, a 
tak z těchto akcí poslal 
náb kolega Pavel Gabri-

lel zase mnoho fotografií, a tak vyberu 
aspoň několik. SamozZejmě pZidal i fotky se 
setkání s kolegy ve svém Harley-klubu. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TENÁŘI  NÁM  PÍŠÍ  

Toto zcela nové vozidlo 
bylo firmou MotoScoot  
představeno na Brněnském 
Motosalonu v roce 2010 
(h t tps ://www.velor -x-
trike.com/) k 60. výro�í 
vzniku Velorexu.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Na toto  byl pozván i ji~ 85-
letý konstruktér původního 
Velorexu pan Mojmír 
Stránský, který se podepsal 
na přední blatník. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pokra�ování na dalbí straně 
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...pokra�ování 
Na informaci o Mojmíru 
Stránském jsem si vzpo-
mněl, kdy~ jsem chystal na 
následující stranu informa-
ci o kalendáři s fotkou Ve-
lorexu. A přidávám jednu 
svoji vzpomínku, o které se 
tam také zmiňuji: 
Znám se s Ivo Fajmanem, 
který je předsedou Velorex-
klubu v Blansku a také se 
osobně znal s panem Strán-
ským. Ivo mě kdysi i prove-
dl strojovnou vodní elek-
trárny, kde pan Stránský 
stavěl svoji dalbí  tříkolku z 
Z 175/477 (elektrárna mu 
byla v 90. letech vrácena v 
restitucích). 
Kdy~ pak Ivo napsal o Ve-
lorexech knihu, tak jsem ho 
samozřejmě jako autora 
po~ádal o podpis a násled-
ně i o to, jestli by dal knihu 
podepsat panu Stránské-
mu., kdy~ jsou spolu ve 
styku  
Knihu jsem mu odeslal a 
�ekal, kdy ji dostanu zpátky 
podepsanou. Dlouho se nic 
nedělo, a tak jsem to i Iva 
urgoval a on mi odepsal, ~e 
pan Stránský bohu~el ze-
mřel a ~e moji knihu bude 
muset najít. No a pak mi 
napsal prosebný mail: 
Moji knihu nabel, ale pan 
Stránský místo podpisu si 
do ni dělal různé poznámky 
(bylo mu 86 let) např. 
„Tady v té  zatá�ce zahynul 
bratr“ nebo „Tenhle barák 
nám sebrali komunisti“ 
apod. A tak mě Ivo po-
prosil, jestli bych mu tuto 
knihu mohl nechat, ~e to je 
pro něj strabně moc cenné, 
~e tam ty poznámky jsou 
(to jsem samozřejmě jako 
fanda podobných artefaktů 
pochopil) a ~e mi poble 
knihu, kterou měl od něj u~ 
podepsanou dříve, ale bez 
těchto poznámek. 
Tak jsem mu knihu samo-
zřejmě rád nechal, já sám 
tuto knihu mám od pana 
Stránského podepsanou a 
jsme, myslím, spokojeni 
oba, on asi víc, proto~e dí-
ky mně získal sběratelský 
klenot, který by jinak ne-
měl. 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 Karel Vodrá~ka u~ dokon�uje svého vysněného „Kalifa< a asi koupil dalbí sajdu. 

A já se taky pZidám se svým dopisem do redakce Ob�asníku. Po mnoha letech odkladů, 
shánění a sna~ení se mi povedlo dokon�it Mini 3PAva za mopeda. 

Zbyněk Plachý poslal fotku svého  regálku, kde má ulo~ené své hra�ky &.a k tomu do-
psal, ~e se v létě neflákal :-) (obr. vlevo). Martin avanbera bel na to trochu vědecky a syste-
maticky a udělal si poZádek ve své Mototechně, aby prý nekupoval zbyte�ně díly, které má, ale 
zapomněl na to. Myslím, ~e málokdo z nás má takový poZádek. Já tedy ne, i kdy~ se sna~ím:-). 
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Kolega Jirka Terb poslal informaci o 
silikonové brzdové kapalině, která má být o 
moc lepbí ne~ ta klasická. 

Martin avambera poslal kontakt na 
pana Bílka, který chromuje staré paraboly a 
podle informací i od dalbích kolegů jsou prý 
lepbí, ne~ kdy~ byly nové. A to opravuje i 
paraboly pobkozené, tak~e super. 

U~ nevím kdo, ale pZed Vánoce-
mi pZibla i tato informace, kterou jsem 
raději pozdr~el, aby ji nikdo z vás 
nevyu~il :-). U~ se vám stalo, ~e se 
zeptáte někoho blízkého, co by si 
pZál k Vánocům nebo k narozeninám 
a on (�i ona) odpoví: „NIC!!!“ Tak u~ 
je k dostání za pouhých 99 K� + pob-
tovné!!! 

 

 

Kamarád Jarda Zlámal opět 
poslal scan aktuálního nástěnného 
kalendáZe firmy Miata. KalendáZe na 
několik pZedcházejících let jste mohli 
v Ob�asníku vidět, myslím, pZed 
rokem. Tentokrát nejsou zobrazeny 
historické motocykly, ale invalidní 
tZíkolka Velorex. 

Nejsem znalec velorexů, ale zdá 
se mi, ~e není renovace provedena 
úplně správně do původních barev, 
ani pZední blatníky mi nepZipadají 
úplně správné kejva�kové.  Ale jinak 
je renovace provedena asi precizně. 

Kdysi jsem si koupil knihu o Velorexech, kterou napsal kolega Ivo Fajman 
z Blanska. Chtěl jsem si ji nechat podepsat od autora i od pana Mojmíra 
Stránského. K tomu se pojí taková zajímavá historka&..viz str. 15 
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Trochu ekologie Dronte mauricijský (Raphus cuculla-
tus), také známý jako blboun nejap-

ný anebo dodo, je vyhynulý druh neléta-
vého ptáka, ~ijícího jako endemit na ostrově 
Mauricius v Indickém oceánu. Tento úvod 
pZevzatý z Wikipedie jsem si vypůj�il jako 
úvod ke svému malému �láne�ku na téma 
DODO. Já jsem ovbem neměl na mysli vy-
hynulého ptáka, ale zcela nevyhynulý druh 
�eského fubéra. 

My pamětníci si pamatujeme, ~e DODO 
se Zíkalo prvním tisícovkám, a pak se to 
tradovalo v~dycky u ka~dého nového typu 
bkodovky a znamenalo to zkratku slovního 
spojení: „Dodělej doma!!!<  

Na toto sloví�ko jsem si vzpomněl 
hned, kdy~ jsem otevZel balí�ek se závěsem 
na PAva ur�eného pro skútr ezeta, který 
jsem si koupil na Aukru. SamozZejmě, ~e 
obrázek u~ napovídal, ~e kvalita nebude 
zrovna bpi�ková a nebyla k tomu nabízena 
ani podlo~ka pod závěs, ani spodní plech 
pod karoserii, ovbem vydra~ená cena 280 
K� byla natolik pZíznivá, ~e jsem to risknul. 
Prodejce nabízel 2 kusy, druhý se vydra~il 
asi za 310 K�, a tak se domnívám, ~e pro-
dejce je i výrobcem a nebo je s výrobcem 
dohodnutý a prodává jeho výrobky.  

Ovbem u~ na obrázku bylo vidět, ~e ten 
výrobce si zrovna se sváZe�kou moc nero-
zumí a ~e má s ní typicky antagonistické 
vztahy. Taky nejsem sváZe�, taky jsem se 
sváZet u�il, jak s trafem, tak i CO2, taky mi 
to tZeba hned moc neblo, ale své pokusy 
jsem neprodával ani nenabízel :-), a pokud 
bych tak �inil, aspoň bych se tu hrůzu sna~il 
trochu pZebrousit, aby hned ka~dý nevěděl, 
jaký jsem mizerný sváZe�. V tomto pZípadě 

to ovbem výrobci nevadí a svoje neumělé 
sváry dává vbem na odiv v�etně naprska-
ných okují kolem sváru a dokonce kusu 
pZivaZeného sváZecího drátu. Tady opravdu 
je to u~ ostuda Zemeslníka, který snad ani 
nedoká~e posoudit, jaký výrobek vyrobil. 

No dobZe, za pomocí flexy svary trochu 
ubrousím, pokud to bude potZeba někde 
trochu dovaZím, aby to pod lakem vypadalo 
aspoň jako svár a ne jako nablito ve strou-
ze. Ale zatím jsem psal jen o krásnu, teď se 
jebtě budu chvíli věnovat funk�nosti.  

Závěs je pZimontován 4 brouby M6 a 
zZejmě by asi měla být pod broubem ple-
chová podlo~ka prům. 6,2, ať u~ dáte 
svrchu broub a nebo tZeba kloboukovou 
matici. Ale svár, který kon�í a~ těsně u otvo-
ru pro broub, vám to rozhodně neumo~ní a 
dát podlo~ku pod broub nakZivo??? && 
pěkný hnus. Tak~e nezbyde, ne~ ty sváry 
Zádně ubrousit i kolem otvorů pro brouby.  

Kdo u~ závěs montoval, nebo i vy ostat-
ní majitelé skútru ezeta víte, ~e karoserie 
je v zádní �ásti nad koncovým světlem mír-
ně prohnutá do konkávního tvaru, tedy vy-
boulená �i bombírovaná. Na tento tvar musí 
navazovat i závěs, který by měl toto bombí-
rování kopírovat, a to v obou osách. Ovbem 
pZi pohledu na závěs jsem se zhrozil, neboť 
ten je po svaZení prohnutý na zcela opa�-
nou stranu, tak~e tady u~ flexa nepomů~e, 
tady u~ pomů~e jen poZádné kladivo. 

A tak si myslím, ~e ta moje vzpomínka 
na doby, kdy jsme si kupovali v Mototechně 
DODO nebyla vůbec „mimo mísu<. Kdy~ 
uvá~ím, kolik �asu strávím opravou závěsu 
(nevím, jakou mám jako důchodce hodino-
vou mzdu), pZidám k tomu dalbí díly, které 
schází, tak se ur�itě dostanu na cenu, za 
kterou bych jinde koupil kvalitní závěs. 

Jo, a ten prodejce má zna�ku Scarabo 
a je z Plzně.    

DODO 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Vyhynul%C3%BD_taxon
https://cs.wikipedia.org/wiki/Endemit
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mauricius_(ostrov)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Indick%C3%BD_oce%C3%A1n
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Veteránskou jízdu akoda Classic Tour poZádá akoda Auto a.s. 
ka~dý rok, ani nevím, kolik u~ let. S dcerou jsme ji absolvovali poslední 
rok, ne~ jsem odebel do důchodu (2017). Kdy~ jsem se pak chtěl znovu 
jako důchodce pZihlásit, tak jsem zjistil, ~e soutě~ je ur�ena jen pro 
zaměstnance. 

Kdy~ jsme 
se zú�astnili, 
tak jsme 
skon�ili ně-
kde v poli 
pora~ených, 
proto~e za 
ka~dou seti-
nu vteZiny 
pZed�asného 
nebo opo~-
děného pZí-
jezdu do 
�asové kont-
roly byl je-
den trestný 
bod. A pZed-

stavte si, ~e první tZi místa obsadili něme�tí mana~eZi na vozech vypůj-
�ených ze bkodováckého muzea a ka~dý měl jen několik trestných 
bodů, tak~e dojí~děli v cela neznámém voze na setiny vteZin pZesně 
&.obdivuhodný výkon německých kolegů. Bylo to tak do o�í bijící, ~e 
za rok u~ prý nechali vyhrát �eské posádky !!! :-( Jo, to je ta německá 
preciznost a hlavně 
ukázka, jak lze leh-
ce z echů udělat 
blbce, kdy~ má 
někdo moc. Ale to 
známe i z politiky, 
na úrovni firmy je to 
jen takový slabý 
odvar :-(. 

Tady se vedlej-
bí �lánek nezmiňuje 
o tom, ~e po skon-
�ení soutě~e násle-
duje (aspoň tenkrát 
následoval) bohatý 
raut na letibti v Ml. 
Boleslavi. Kdy~ jsem se pZed léty zeptal souseda Bohdana Wojnara, 
co~ byl personální béf bkodovky (ne~ ho Němci vyhodili a nahradili 
Němkou), pro� se nemohou akce zú�astnit bývalí zaměstnanci bkodov-
ky, tak mi Zekl, ~e najíst se musím doma :-(. 

Tak~e to dnes vypadá asi tak, ~e si do auta vleze 5 lidí, jeden z 
nich se proká~e na startu platnou průchodkou do bkodovky, po startu 
mů~e vystoupit a zbytek soutě~e absolvují ji~ samí nezaměstnanci. 
Ovbem důchodcům-bkodovákům je ú�ast odepZena. SamozZejmě, ~e 
ten raut po skon�ení soutě~e je pZíjemná te�ka za pZíjemným dnem, 
ale není to asi úplně jediný důvod, pro� se majitel veterána chce zú-
�astnit veteránské akce. A myslím, ~e zdaleka nejsem jediný důchod-
ce4bývalý bkodovák, který vlastní veterána a který by se akce rád 
zú�astnil. Kdy~ toti~ �lověk pracuje 40 let ve firmě, kde se vyrábějí au-
ta, tak má k nim ur�itý vztah i jako důchodce. 

lánek vpravo o 
Romanu Havelkovi 
4tedy o nabem bý-
valém skútristickém 
kolegovi, který svou 
veteránskou aktivitu 
za�ínal právě s e-
zetou, jsem pZevzal 
ze bkodováckého 
závodního �asopisu 
akoda Mobil (�. 
10/203). 

 ŠKODA CLASS IC TOUR   
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VIP - Prof. Nutella Kamarád Zdeněk Prchal, pZedseda VCC SpoZice a jinak také dlouholetý testa�ní komisaZ 
historických vozidel mi poslal takovou „kuchaZku<, co a jak se bude letos „vaZit< v oblasti  testa-
cí historických vozidel a jaké změny nastaly díky nové legislativě. Mů~e se vám to hodit. 

Ahoj veteránisti, 
  

dovoluji si Vás oslovit a informovat touto 
cestou o změnách v testacích historických 
vozidel. 

Jak jistě víte, od 1.9.2023 jezdí VaECH-
NA historická vozidla na STK. Krajské 
testa�ní komise u~ neexistují, nahradil je 
PověZený komisaZ (PK).  

Velkou novinkou je, ~e se na historických 
vozidlech neměZí emise :-). K tomu, aby v 

STK proběhla "kontrola na historickém vozi-
dle", je potZeba udělat některé kroky. Zku-
sím Vás s nimi v tomto e-mailu seznámit. 

Ka~dé historické vozidlo (auto, moto, trak-
tor....) absolvuje pZed vlastní STK kontrolu 
"veteránskou". Vznikne nový Protokol o 

testování (bude mít platnost 5 let). SCAN 
Protokolu PověZený komisaZ vlo~í do Infor-
ma�ního Systému Technických Kontrol (IS 
TK). Pak je teprve mo~né absolvovat STK. 

Jeliko~ letos bude potZeba u mnoha vozi-
del provést prodlou~ení testací, je nutné vbe 
koordinovat.  

  

1. Vozidlo na "zelených" �íslech - Tes-
ta�ní komisaZ po dohodě s majitelem poZídí 
aktuální foto a vytvoZí nový Protokol. PZedá 
pověZenému komisaZi a ten SCAN Protokolu 
vlo~í do IS TK. PověZený komisaZ v Průkaze 
Historického Vozidla (PHV) otiskne razítko a 
podepíbe se. Majitel dostane nový Protokol 
v tibtěné podobě. Následně majitel HV ob-
solvuje sám v STK "kontrolu na historickém 
vozidle". Platnost je 5 let. 

  

2. Vozidlo na "bílých �íslech" - pokud 
majitel chce, aby na vozidle byla STK pro-

váděna "kontrola na historickém vozidle", je 

potZeba vytvoZit Protokol a kroky podobné 
jako v bodě 1.  Na STK jezdí majitel ka~dé 
2 roky, vytvoZený Protokol má platnost 5 let 
(tzn. vyu~ije ho 2 a půl krát, pak se dělá 
nový. 

Jeliko~ nastavený systém je náro�nějbí na 
�as a koordinaci, dovoluji si Vás v pZedstihu 
s tímto seznámit. 

Posuďte sami, budete-li chtít prodlu~ovat 
testaci, a dejte vědět. Budu sestavovat 
"poZadník", abychom vbe spole�ně zvládli. 
Seznamte s tímto i dalbí veteránisty v okolí 
(ur�itě někoho neoslovím :-(). 

Pokud budete chtít prodlou~it testaci na 
vozidle/vozidlech, napibte mi vbe do e-

mailu, nejlépe i s �íslem testace - je uvede-

né v Protokole nahoZe vlevo, popZ. v někte-
rých Průkazech Historického Vozidla 
(zelená kní~e�ka) na zadní straně dole 
(zpravidla 13/xxxx). 

  

Změna majitele historického vozidla: 
Doklady i RZ jsou pZevoditelné, u~ se ne-

musí vracet a tvoZit nové :-). 

Postup pZevodu je tZeba koordinovat.  
  

Prosím o jedno: NEVOLEJTE MI !!! Vbe 
napibte do e-mailu zpsp@seznam.cz , a~ 
se mi to bude hodit, zavolám a probereme 
to po telefonu. 

 

Prvotestace proběhnou v re~imu individu-
álním - kdo budete potZebovat vozidlo otes-
tovat poprvé, napibte mi e-mail. 

  

Veteránům ZDAR! 
Zdeněk Prchal 

OPAKOVANÉ TESTACE HISTORICKÝCH VOZIDEL V  ROCE 2024 

 

 

 

 

 

 

 

 

Slune�né „zimní< po�así vylákalo na 
silnice nabe kolegy. Karel Vodrá~ka provět-
ral tZistapadesátku, Pavel Gabriel ezetu -

Vabka a kupátko - Milenku. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
...a poslal si sekretářku pro 
dalbí Nutellu 

 

mailto:zpsp@seznam.cz
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Prodlou~ené ameriky 

PRODLOU}ENÁ  AUTA  

Za�neme u těch historických strojů, jak jsem slíbil. Větbinou se asi jedná o americkou pro-
dukci, jak jsem u~ výbe vysvětloval. 

 

Tak jsme tu u~ měli různé rarity a já bych 
tímto �lánkem rád navázal na minulé dva �lán-
ky o 6-ti a vícekolkách. Tam byla v mnoha 
pZípadech prodlou~ená 
vozidla, která měla tZeba 
pro zvýbení nosnosti 
dalbí nápravu a kole�ka 
navíc. Dnes se podívá-
me na podobně uprave-
ná vozidla, jen ta kole�-
ka navíc tam budou chy-
bět. 

Opět jsem pZemýblel 
a váhal, jak tato vozidla 
rozdělit do kategorií a zase jsem to nakonec 
vzdal, proto~e vozidel je tolik a tak rozmani-
tých, ~e by to bylo asi na diplomovou práci. 
Zde na „osedlaném koníku< bych chtěl ukázat 
zásady prodlou~eného vozu. Jedná se o pro-
dlou~ení rozvoru, tedy vzdálenosti pZední a 
zadní nápravy. Tato úpravy zvětbuje tzv. míru 
komfortu (pokud si to ze bkoly dobZe pamatu-
ji), tak je to vzdálenost od spojkového pedálu 
k zadní opěZe seda�ek. Z toho pak jednozna�-
ně vyplývá, ~e u malého prodlou~ení dojde jen 
ke zvýbení komfortu posádky na zadních se-
dadlech v prostoru za pZedními sedadly, u 
větbího prodlou~ení mohou v tomto místě být 

umístěna tZeba nouzová sedadla. Pokud je 
prodlou~ení jebtě větbí, mohou být montovány 
dalbí Zady plnohodnotných sedadel. 

Já myslím, ~e to probe-
reme u jednotlivých pZí-
padů. A teď k tomu roz-
�lenění. Za�nu asi tro-
chu v historii u starbích 
automobilů, pak se po-
díváme zase na evrop-
skou produkci a spíb 
zase na takové ty rarity 
malých, ale prodlou~e-
ných vozů.  

Podíváme se na pZíklady limuzín, pak tu 
budou jebtě rarity v raritách &..�ili napZ. pro-
dlou~ené sporťáky, u kterých byste to ne�eka-
li, a mo~ná, ~e se vám některé nebudou ani 
moc líbit. Nakonec se zase podíváme do ob-
dobí RVHP a do nabich spZátelených zemí, i 
kdy~ některé vozy z této produkce jste u~ 
mohli v Ob�asníku vidět.  

V rubrice „Na okraj< naleznete dalbí pro-
dlou~ené vozy pZevá~ně z produkce USA, kde  
tato mo~nost zvybování kapacity po�tu cestují-
cích byla asi �astěji vyu~ívána díky velikosti a 
výkonu amerických vozů, které tuto úpravu asi 
lépe snábely. 

Porsche 356 
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...pokra�ujeme 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 Alfa Romeo 2600 Berlina Limousine...krásná limuzína pro větbí rodinu. 

Dalbí podle abecedy jsou vozy Audi a BMW. U vozů BMW se vbimněte, ~e se jedná o 
prodlou~enou verzi se 4 dveZmi a víc prodlou~enou verzi se 3 Zadami seda�ek a besticí dveZí. 

A jsme u Citroenů. Tady se samozZejmě úpravci a karosárny vyZádily na malých typech, 
jako je 2CV a Ami, ale samozZejmě tu budou i luxusní limuzíny, které dokonce slou~ily ve stát-
ních slu~bách. Na konci jsem pZidal obrázek jednoho Peugeota, který je s citroeny spZízněn. 
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...a zase pokra�ujeme 

  

Peugeot 604 Heulitz 
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...a jedeme dál 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 A máme tady dalbího giganta v oblasti malých vozů, zna�ku FIAT. Za�neme u nejstarbího 
typu 600 D, pak pZes legendární typ 500, pak 126 (vyráběného i v Polsku s pZezdívkou 
„Maluch<) a skon�íme u sou�asného typu 500, coby novodobé repliky legendární pětistovky.  

Teď se podíváme do , kde máme 
nějaké bestikolové trabantíky (ale kromě toho 
obytňáku jsou to jen samé „bejkárny< : ), besti-
kolový Wartburg jako pZevozní vozidlo pro 
závoďáky, a pak u~ bestikolové dodávky bar-
kasy, některé jste u~ v ob�asníku viděli.
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Mercedes Benz 300D 

 Dopracovali jsme se ke zna�ce Mercedes Benz, a pZesto~e nejsem ani trochu fanda této 
snobské zna�ky, tak musím uznat, ~e Mercedes Benz 600 Pullman (zde) byl zZejmě takovým 
průkopníkem tohoto typu vozů v Evropě a povýbil je na úroveň vo-
zů vyhledávaných VIP. Vzpomeňte tZeba na 
slavnou komedii KZidýlko nebo stehýnko, 
kde v p r o -

d l o u ~ e n é m 
mercedesu typ 230 Automatic absolvuje pan 
Dischman svoji inspek�ní cestu po francouzských restauracích (dole). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dalbí prcek, který si myslí, ~e musí být základem pro pZestavbu na dospělé auto je Mini 
(tak je dnes známa jeho replika), ale původní název byl Austil Morris Mini. 

Mercedes-Maybach Pullman 

Mercedes-benz 600 Pullman 

Prodlou~ená verze se dvě-
ma nouzovými sedadly. 
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A jebtě ameriky 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 Dalbím v Zadě je Renault. PodaZilo se mi najít prodlou~ený Dauphin,  R4  a 12R.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rolls Royce a Bentley &.no comment. Kdy~ je vám základní typ málo, tyto firmy vám rády 
vyjdou vstZíc, ale po�ítejte s tím, ~e musíte doma rozbít prasátko ...ne ezetu, ale pokladni�ku.  
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No jo, jebtě trochu 

 

Podle abecedy mi to teď vychází na vozy USA. Myslím, ~e bude nejlepbí, kdy~ se tady podíváme na některé zajímavé vozy, o 
kterých se toho ví trochu víc, a ty ostatní vmá�knu to rubrik „Na okraj< 

Podíváme se do avédska na bývalou zna�ku SAAB a na stále fungující zna�ku VOLVO. 
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Ano, budeme u~ kon�it 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 Cadillac-Broadmoor Skyview Station Wagon z roku 1959 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Dodge Dart Limo-wagon s 8 dveZmi a  
nákladním motorem V10 z roku 1962 
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Rakubani I. 

 Jebtě nám tu pZed dvěma speciálními rubrikami (sportovní a jiné vozy a nabe oblíbené té-
ma „Období RVHP<) zbývá podle abecedy poslední zna�ka, a to je VW. Tady je vám asi jas-
né, ~e větbina úprav v oblasti prodlu~ování vozů se týká nejslavnějbího vozu VW, tedy Brouka. 
Dostalo se i na vozy VW 1500 a Golf a v neposlední Zadě i na dalbí bestseler Transportér. Ale 
otázku dodávek si necháme na samostatný �lánek. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

...a na dalbí straně pokra�ujeme. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ale tomu starbímu je třeba 
přiznat ur�ité zásluhy o 
vznik legendárního „Brou-
ka“, o kterém je tady ře�. 
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Rakubani II. 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

...a jebtě nám chybí ty dalbí typy kromě Brouka 

A jak to bylo na frontě??? 
Vrchní bordelmamá SS pro-
vedla první hrubý výběr 
vhodných „bleskových děv- 
�at“…. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Adolf pak za pomocí alko-
holu a neformálního rozho-
voru oddělil zrno od plev… 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
... a vybraná děv�ata osob-
ně doprovodil do svého 
pojízdného „chambre se-
parée“. Co se tam dělo, o 
tom se historie nezmiňu-
je...nebyla tam ~ádná okna. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
...ale děti, ty on měl rád :-) 
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VIP - Jure�ka 

 

A jsme u té speciální kategorie, která bude zahrnovat některé sportovní modely aut, které 
se tZeba pro prodlu~ování podle mého názoru ani moc nehodí, nebo vznikly docela bizardní 
tvary aut. Dále tu budou některé neidentifikovatelné stroje. 
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VIP - ministryně války 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 

Trvalo to dlouho, ale vydr~eli jste a kone�ně jsme (jste) se propracovali k poslední podkapi-
tole tohoto �lánku, která se týká prodlou~ených automobilp z produkce RVHP.  

Jak jsem u~ psal, tak s některými vozy jste se u~ 
mohli seznámit v pZedcházejících �íslech Ob�as-
níku, ale my si je tady pro úplnost raději jebtě v 
rychlosti zopakujeme. Opakování je matka mod-
rosti.  

Nejhez�í z nich a zZejmě asi jako jediný sériově 
vyráběny byl Polski Fiat 125 p (existoval i v 
provedení Combi a kabriolet), později pak násle-
doval typ Polonez na shodném podvozku. 
 

 

 

 

Malucha (tedy Polski Fiat 126p) jsme u~ měli 
u zna�ky Fiat  pZed několika stránkami. 

Z NDR jsme měli kdysi v �lánku prodlou~ené-
ho Wartburga 353 a taky trabanty, ale to u~ 
spíb jako hobby auta. Ovbem větbina prodlou~e-
ných trabantů má větbí po�et náprav ne~ 2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Renaulta 12 alias Dacia 1310 Maxibreak jsme 
tu u~ také měli, tak~e se dostáváme k automobi-
lům vyráběným v SSSR. Mohli jste vidět několik 
zajímavých prodlou~ený vozů Lada tedy }iguli 
(viz dalbí strana), ale tě~ko se hledají informace, 
jestli některý z těchto vozů byl vyroben ve výrob-
ní závodě nebo se jednalo jen o jednotlivé úpra-
vy. 
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VIP…..Pe-Pa 

 

Prodlou~ené vozy československé výroby!!! 
Bude asi správné, kdy~ nabim vozům budeme věnovat trochu víc pozornosti. Nevím, jestli vý�et bude kompletní, ale to asi 

nevadí. nejsme encyklopedie, jsme zábavný �asopis, tak~e důle~ité bude podívat se na zajímavosti a rarity týkající se nabich vo-
zů akoda a Tatra. Budou tady zastoupeny ty tZi základní kategorie vzniku těchto vozů, a to tovární výrobky, „oficiální“  pZestav-
by a „domácí“ výtvory. Myslím, ~e větbina z vás by lehce ur�ila, o jakou kategorii se jedná, ale raději to v~dy zdůrazním. 

Budeme se věnovat vozům, které známe v sériové verzi, a pak se podíváme na to jejich prodlou~ení. nebudeme se tedy věno-
vat těm karosáZským kreacím z mezivále�ného období, které vznikaly na různých podvozcích renomovaných zna�ek u karosáZ-
ských firem.  

Na za�átku �lánku jsem psal o tom, ~e prodlou~ení vozu pro nás tady znamená zvětbení rozvoru náprav a Já hned na za�átku 
u prvního vozu udělám výjimku. Bude to akoda 1200/1201, která se vyráběla jako limuzína, kombi, pick-up  a také sanitka a po-
hZební vůz. A právě ta dvě poslední provedení vozů byla prodlou-

~ená o 120 mm, 
ale a~ za zadní 
nápravou, tak~e 
sem tak trochu 
patZí i nepatZí, ale 
myslím, ~e je to 
docela zajímavé. 
Podívejte na foto, 
je to markantní. 
Vbimněte se, ~e 
sanitka má i o 
jedno bo�ní okno 
navíc 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obdobná situace jako u }igulíků je u zna�ky 
Volha. Pravda ovbem je, ~e typ 21 �ili carevna 
byla a je asi víc stZedem zájmu různých úpravců. 
U typu 24 je to spíb výjimka. 
 

 

 

 

 

 

 

 

Úmyslně jsem vynechal ty so- větské koráby silnic &.ZIS, ZIL, 
ajka, které byly také vyrábě- ny v různých speciálních a 
ob�as i prodlou~ených ver- zích jako pZehlídkové, 
sanitní a pohZební vozy. Mo~ná na ně někdy zby-
de kousek místa&.ale na nabich silnicích jsme si 
jich asi moc neu~ili a my pamětníci si je u~ pamatu-
jeme spíb jen matně :-( . A tak je tu otázka, co nám tu jebtě 
zbývá??? SamozZejmě zlatý hZeb této kapitoly, a to jsou:  
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Pe-Pa v~dy ve střehu 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 A teď u~ vzhůru k těm prodlou~eninám (to je krásné �eské slovo, se ~enami to nemá nic 
spole�né, kromě toho, ~e nadcházející vůz bude akoda 1000 MB, tedy bkodovka tisícovka 
&..co~ je vlastně ~ena, obě slova jsou ~enského rodu :-)) 

Tak tedy a 1000 MB ve dvou prodlou~ených provedeních. Obě varianty vznikly a~ dlouho 
po ukon�ení výroby základního modelu, tak~e to jsou výtvory bikovných �eských ru�i�ek. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Na tomto vozidle je asi nejzajímavějbí to, ~e 
bylo (nebo jebtě je) skute�ně pZihlábeno na �er-
ných �íslech. O té kratbí tisícovce (nahoZe vlevo) jsem nic nezjistil. Po typu akoda 1000 MB 
následovala akoda 100/110. Taky bychom tu něco zajímavého asi nabli. Podívejte!!! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

V tomto pZípadě je u~ ten výsledek snahy domácího kutila trochu horbí, finib karoserie veb-
kerý ~ádný, SPZ také není, tak~e je to hodně práce a téměZ nepou~itelný výsledek, proto~e 
dnes vyjet s autem bez schválení technické způsobilosti (STK, SPZ, pojibtění &) to je dost 
velké riziko. 

Dalbím vývojovým stupněm bkodovek byly akoda 105/120/130, tedy typová Zada 742/743. 
nejdZíve se podíváme na jednu „u~ovku<, a pak na vůz akoda 130 (u~ v provedení M)
profesionálně upravený dovozcem v Anglii. Myslím, ~e je to moc pohledné autí�ko: 
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Seniorky 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Poslední bkodovkou této modelové Zady v nabem pZehledu prodlou~enin, bude zase jedna 
bpi�kově upravená stodvacítka z domácí produkce. Jak vidíte podle oble�ení Zidi�e, pou~ití 
tohoto výjime�ného automobilu vy~aduje zZejmě i pZísný „dress code< :-). 

 

. 
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   Letní �as 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 Snad se na mě nebudete zlobit, kdy~ pZekro�ím hranice existence RVHP a trobku se pZe-
houpnu do 90. let. Pokud bych to neudělal, pZibly byste o dva zajímavé vozy a dokonce o infor-
maci o jedné �eské zna�ce automobilů, která měla tak trochu jepi�í ~ivot.  

A rovnou s ní za�neme. Vůz akoda Felicia z 90. let, jako nástupce Favoritu vám asi pZed-
stavovat nemusím. Ur�itě se pamatujete i na Pick-upy odvozené od tohoto typu. Sportovci si 
ur�itě vzpomenou na závody, které se s upravenými pick-upy jezdily, veteránisté zavzpomínají 
na nezapomenutelný pick-up FUN, který je dnes velice ceněný, znalci zna�ky akoda si vzpo-
menou na pick-up s pozměněnou pZední maskou a s logy VW, prodával jako VW Caddy. 

O v b e m  v   e s a n ě (Vývojové oddělení akoda) 
se také objevil ~lutý pick-up (se zkubební RZ) s prodlou-
~eným rozvorem a tedy i prodlou~enou lo~nou plo-
chou, který si prý vyrobili pracovníci dílny pro pZevoz 
tlakových lahví k autogenu. Za�alo se uva~ovat samo-
zZejmě i o jeho výrobě, ovbem takováto konstruk�ně a výrobně odlibná provedení karoserií se 
moc nehodí do sériové výroby. I vnik a výroba FUNa byl vlastně zázrak, ~e se do výroby pro-
sadil, ale ta prodlou~ená verze by ani nikam nepasovala na výrobní linky, to by vy~adovalo 
velké, �asově náro�né a hlavně drahé zásahy do výrobního zaZízení. 

Tato verze vbak oslovila podnikatele Jaroslava Jelínka (bývalého závodníka na bkodov-
kách), který je vlastníkem zna�kového servisu akoda pod jménem Laureta a tuto zna�ku pou-
~il i pro výrobu této prodlou~ené verze pick-upu akoda Felicia. Původní pick-up získal i různé 
laminátové nástavby, tak~e se jednalo o docela zajímavé vozy, které jsou dnes u~ také veliký-
mi raritami a horko tě~ko budete nějaký shánět. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Na té spole�né fotce jasně vidíte, jak se klasický pick-up (zde v provedení FUN) zdá oproti 
vozům Laureta krátký. Zapomněl jsem na to hlavní&.prodlou~ení rozvoru bylo o 600 mm. V 
roce 1998 32001 bylo vyrobeno asi 200 kusů. Výroba skon�ila s výrobou Felicie. 

Jako poslední prodlou~enou bkodovku tu máme zase jednu raritu, a to je prodlou~ená ako-
da Octavia I. Jedná se sice o úpravu provedenou pZímo ve firmě akoda, avbak ne o sériovou 
výrobu. Bylo vyrobeno pouze 5 vozů a hlavním odběratelem byl tehdejbí premiér Milob Zeman. 
Octavia byla prodlou~ena za B-sloupkem o 80 mm, tak~e se zvětbila míra komfortu, tedy zvět-
bení prostoru pZed zadním sedadlem. Tam, jak mnozí jistě víte, nebylo u tohoto typu vozu 
zrovna moc místa. 

 



36 

NA OKRAJ 

akoda Auto 

 

Právě před 
100 lety, 
tedy 15. 
prosince 
1923, byla 
zaregistro-
vána dnes ji~ slavná 
ochranná známka okřídle-
ného bípu. Od přelomu let 
1925/26 logo pou~ívá i mla-
doboleslavská automobilka. 
Jeho původ je opředen ta-
jemstvím, ale jako nejprav-
děpodobnějbí se jeví názor, 
~e bíp vyjadřuje pokrok a 
směřování do budoucnos-
ti. Někdy se tvrdí, ~e auto-
rem nápadu (stylizovaná 
hlava Indiána s �elenkou) 
byl obchodní ředitel spole�-
nosti akoda Plzeň. Co je 
vbak jisté, je doba, od kdy 
je symbol bípu pou~íván. 
Nápis akoda s vavřínovým 
věncem na automobilech 
nahrazuje od poloviny 30. 
let. A přesto~e se od té do-
by logo dále vyvíjelo, v pů-
vodní podobě jej i dnes 
mů~eme nalézt na originál-
ních náhradních dílech 
akoda. 

A na úplný závěr nejen produkce SSR �i R nebo RVHP, ale na závěr celého �lánku 
nám tu zbyla zna�ka Tatra, u které si pamětníci a znalci pamatují, ~e také pro potZeby nejvyb-
bích státních orgánů byla vyráběna prodlou~ená verze Tatry 613 nazvaná Long. Důvod vzni-
ku je obdobný, jako u výbe uvedené Octávie, ale s tím rozdílem, ~e prodlou~ení bylo o 150 mm 
a zatímco u Octavie byl rozbíZen sloupek B, tak u tatry byl prodlou~eny zadní dveZe. 

Během procesu schvalování výroby se vůz nazýval Tatra 613 Presidium, avbak pZi uvede-
ní do výroby dostal celkem oby�ejný název Tatra 613 Speciál. Jeho výroba za�ala zZejmě v 
roce 1978, ale jak Zíkal jeden můj kolega z technického rozvoje bkodovky: „Ka~dý porod je 
tě~ký<, tak~e i náběh výroby byl zZejmě pozvolný. 

P.S. Jako tehdejbí student VUT automobilového oboru, který měl to btěstí, ~e byl vyu�o-
ván i pracovníky ÚVMV (Ústav pro výzkum motorových vozidel) a mohl se zú�astnit i někte-
rých zkoubek vozidel prováděných tenkrát na silnici u atěchovic, jsem i se svými spolu~áky 
(bylo nás 7) byl pZítomen zkoubkám Tatry 613 Long, která byla dokonce vybavena prototypem 
klimatizace. Ta byla tenkrát hlavním důvodem prováděných zkoubek.  

Ovbem stala se taková ne-
milá věc. Náb vyu�ující pracov-
ník ÚVMV, který s Tatrou pZijel, 
nechal vypnutý motor a zapnu-
tou klimatizaci a vyprávěl nám 
o tom, co a jak budeme na 
klimatizace zkoubet (měZili se 
tZeba tlakové poměry v karose-
rii, samozZejmě teplota atd.). A 
kdy~ domluvil, zjistil, ~e se vybil 
akumulátor a my jsme ho mu-
seli roztla�it. Ur�itě jsem byl 
jedním z prvních lidí, kteZí roz-
tla�ovali Tatru 613 Long :-):-):-) 

(Autor �lánku druhý zleva :-) pozn. red.) 
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Před a po renovaci 

 

Asi jste poznali, ~e jsem pou~il notoricky známé zvolání pana Wericha coby krále z pohádky „Byl jednou jeden král<, kde zvo-
lal: Ne sůůůl ...KOYENÍ!!!! À propos&.znáte ten vtip, jak man~el píbe z lázní man~elce telegram: „Prodlou~ili mi to. Stop. Po-
bli mi 5 000 K�. Stop“ &..a man~elka odpoví také telegramem: „Posílám 10 000 K�. Stop. Kdy~ ti to prodlou~ili, ať ti to i 
rozbíZí!!! Stop.“ A tento celý obsáhlý a vtipný úvod je tu proto, abych zde uvedl, jak jste jistě pochopili, automobil ne prodlou~ený, 
ale rozbíZený, co~ je docela světová rarita. Mo~ná by �lánek patZil do „ stZípků z RVHP<, ale sem se teď zrovna hodí. Tak~e s i to 
zapakujeme: Jedná se o pZestavbu automobilu akoda 742 na luxusnějbí a prostornějbí verzi pro VIP nazvanou OFICÁL. 

U~ jsem si myslel, ~e tato Tatra bude poslední v mém �lánku, ale pak jsem si uvědomil, ~e 
bych Tatru obidil o jeden její prodlou~ený vůz a vás o jednu dalbí �eskou raritu. Jednalo se o 
sanitku, ozna�ení bylo Tatra 613 SV a já zde pou~iju kousek �lánku z internetu, abych vám 
pZiblí~il, ~e „bestsettZináctka< nebyla po prodlou~ení ~ádný drobe�ek. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Auto stálo na rozvoru náprav o délce 3520 milimetrů, co~ je o dobrých 540 milimetrů více 
ne~ v sériové specifikaci. Narostla tím pádem také délka, a to na 5330 milimetrů. Pohonná 
jednotka byla, i pZes nutnost manipulovat s nosítky, stále ulo~ena vzadu. Toto Zebení zname-
nalo nemalé komplikace, hranu mezi vozovkou a prostorem pro pacienta se ale nakonec po-
vedlo sní~it na 915 milimetrů. Onen motor byl mimochodem 3.5 litrový osmiválec o výkonu 167 
koní, který v kombinaci s manuální �tyZstupňovou pZevodovkou a celkovou hmotností 2660 
kilogramů dokázal sanitu rozjet a~ na 150 km/h. 

Jak jsem se do�etl v jiném �lánku, tak rychlost byla uváděna 170 km/hod., ale podle infor-
mací od Zidi�ů těchto vozů se sanita prý nechala rozjet a~ na 210 km/hod. !!!! 

NE PRODLOUŽIT….ROZŠÍ ŘIT ! ! ! (ŠKODA 742 OFICIÁL)  

Měla to být náhrada u~rané Volhy 24, 
ve skute�nosti vbak byla akoda Oficiál 
spíbe zoufalá snaha továrny BAZ vyrábět 
v podmínkách reálného socialismu ale-
spoň nějaký vlastní osobní automobil. 

Pamětníkům asi není nutné nějak 
zvlábť zdůrazňovat, ~e pod zkratkou BAZ 
se ukrývají někdejbí Bratislavské Automo-
bilové Závody. Tato automobilka oficiálně 
vznikla 1. �ervence 1971 na základě roz-
hodnutí ministerstva hutnictví, strojírenství 
a elektrotechniky �. 19/1971, pZi�em~ její 
prostory v Děvínské Nové Vsi stojící na 
okraji Bratislavy jsou dnes sou�ástí tamní 
pobo�ky koncernu Volkswagen. 

První dekáda státního podniku pZipomína-
la bezcílné bloudění, a i kvůli sérii nekon-
cep�ních rozhodnutí tehdejbí vlády po-

stupně padaly vbechny naděje a bance na 
výrobu. Snad jediné, co v BAZ opravdu 
fungovalo a sna~ilo se bojovat s větrnými 
mlýny, bylo vývojové oddělení, které na 
po�átku osmdesátých let dostalo na zá-
kladě po~adavku nadZízeného minister-
stva zajímavý úkol. 

Cílem bylo zpracovat návrh a postavit 
funk�ní vzorek automobilu, který by mohl 
postupně nahradit slu~ební vůz vhodný 
k pZepravě ni~bích státních funkcionáZů. 
Ti se do té doby vozili pZevá~ně ve 
Volhách 24, pZípadě jebtě starbích Ta-
trách 603, jen~e obě auta měla poměrně 
daleko k tomu, co bychom mohli nazvat 
hospodárným provozem. 

Ruská Volha se svým �tyZválcem o 
objemu necelých 2,5 litru brala podle způ-
sobu jízdy od deset do �trnáct litrů a Tatra 
na tom nebyla o nic lépe, a to bylo zkrátka 
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pZílib. Jen~e co dělat, kdy~ nemáte 
k dispozici prostZedky na vývoj zcela no-
vého vozu a musíte si poradit pouze 
s tím, co je v regálech mladoboleslavské 
centrály? Yebení bylo docela zajímavé. 

Bratislavbtí konstruktéZi vzali karoserii 
automobilu a 742, pZesněji akody 120, 
rozZízli ji v podélném směru a rozbíZili o 
120 mm. Některé zdroje odvolávající se 

na fotografie a měZení tvrdí, ~e to bylo 
dokonce o 200 mm.  

K výrobě oken pou~ili v~dy dva kusy 
pZedního a zadního okna, zatímco u zbyt-
ku auta, tedy na podlaze, stZebe i obou 
kapotách jednodube pou~ili pruh plechu o 
pZíslubné bíZce. Na voze, který dostal jmé-
no Oficiál, se objevila kompletně nová 
mohutná pZední mZí~ka vyrobená 
z �erného plastu se �tyZmi kruhovými 
světlomety a hranaté nárazníky ze stejné-
ho materiálu. 

Co se výrazně změnilo, byla koncep-
ce. Místo techniky vbe vzadu měl Oficiál 
pohonnou jednotku vpZedu a poháněná 
kola zadní nápravy. Právě pZední náprava 
se kvůli uvedené změně posunula celá 
dopZedu o deset centimetrů, �ím~ doblo 
k prodlou~ení rozvoru na rovných 2500 
milimetrů.  

Místo původní dvanáctistovky se pod 
pZední kapotou objevil �tyZválec a 776.14 
z dodávky TAZ 1500, tedy jen lehce pZe-
pracovaná patnáctistovka z letité dodávky 
akoda 1203, vyráběné v Trnavě. Kapali-
nou chlazený zá~ehový agregát měl 
dvouventilové rozvody OHV, zdvihový 
objem 1433 cm3 a pZi kompresním pomě-
ru 8,7:1 produkoval skromný maximální 
výkon 42 kW, tedy 57 koní pZi 4500 otá�-
kách za minutu. 

Nejvybbí to�ivý moment vrcholil hod-

notou 105 Nm pZi 3000 otá�kách za minu-
tu a pZenos síly na zadní kola zajibťovala 
�tyZstupňová manuální pZevodovka. Také 
spojka, spojovací hZídel a diferenciál po-
cházely ze akody 1203.  

Moc rádi bychom vám poskytli ale-
spoň �áste�né údaje o dynamických para-
metrech auta, potí~ je ale v tom, ~e ty se 
nedochovaly, pZesněji Ze�eno, netubíme, 
jestli byla akoda Oficiál podrobena něja-
kému pZesnějbímu měZení. Některé pra-
meny uvádějí výslednou hmotnost 950 kg 
a maximální rychlost 140 kilometrů 
v hodině, ty jsou ale bez záruky. 

Co naopak víme spolehlivě, je to, ~e 
se Škoda 742 Oficiál nikdy nedostala 

ani do malosériové výroby. Dobové infor-
mace chválí její prostorný interiér, a do-
konce i velký zavazadlový prostor pZístup-
ný birokým ale velmi krátkým víkem. Tím 
vbak pokus o návrh a pZípadnou produkci 
luxusní bratislavské bkodovky kon�í. 

Tak jsem se posledními stránkami toho �lánku o prodlou~ených �i rozbíZených vozech te-
maticky dostal a~ k nabí oblíbené kapitole „StZípky z historie RVHP<, která za�íná na násle-
dující straně. Tak~e sem dolů najdu jebtě nějaký vhodný obrázek, a pak u~ mů~eme v klidu 
pokra�ovat k dalbím zajímavostem ze zemí bývalé RVHP 
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Letos 12. dubna uplyne u~ 63 let 
od okam~iku, kdy vzlétl první �lověk do 
kosmu. A kdy~ jsme o vánocích v 
„Pelíbkách< zase mohli vidět „Gagrinova 
bratra< :-), tak jsem si Zekl, ~e se podívá-
me na „Gagarinovo auto<, proto~e 
mo~ná někteZí ani nevíte, jaké auto Ga-
garin měl a jaká zajímavost je s tím spo-
jená. NejdZív ale pár informací pro ty 
mladbí �tenáZe, aby věděli, o kom je Ze�. 

Jurij Alexejevič Gagarin byl 

sovětský kos-
monaut, první 
�lověk, který 
v z l é t l  d o 
vesmíru. Ke 
svému kosmic-
kému letu od-
startoval 12. 

dubna 1961 v 
lodi Vostok 1 z 

kosmodromu 

Bajkonur. Ob-

letěl Zemi a po 
108 �i 106 min. pZistál. Datum naroze-

ní: 9. bZezna 1934, Klubino, Rusko, 
úmrtí: 27. bZezna 1968, Novoselovo, 
Rusko. Gagarin měl dvě dcery, Jelenu a 
Galinu. 

Gagarin byl první �lověk, který se 
dostal nad atmosféru nabí Země a který 
se bťastně vrátil zpět. Jen málo se ale 
hovoZí o tom, ~e byl i nadbený Zidi�. 

Dodnes nejsou o Gagarinovi v Rus-

ku odtajněny úplně vbechny informace a 
velmi �asto u~ pZes půl století kolují o 
tomto prvním kosmonautovi ve vesmíru 
různé nepravdivé, nebo i záměrně upra-
vované historky. 

Jednou z nich je i sportovní automo-
bil Matra - Bonnet Jet VS, který Gaga-
rin obdr~el darem pZi své návbtěvě 
Francie v roce 1965. Gagarin jej vlastnil 
a~ do své smrti, pZi�em~ poté byl vůz 
vystaven ve Vesmírném měste�ku, ne~ 
jej odkoupil soukromý sběratel. Poté se 
ovbem ztratil neznámo kam, a také pro-
to se s tímto vozem pojí velký omyl, 
který byl teprve nyní Zádně objasněn. 

S vozem byl Gagarin mnohokrát 
zvě�něn, dokonce i na Rudém náměstí, 

ovbem dobovou techni-
kou. Vebkeré fotografie 
jsou tedy �ernobílé a a~ 
během následujících let 
doblo u několika z nich k 
dodate�nému vybarvení. 
Kupé se na nejslavnějbí 
fotce do�kalo blankytně 
modrého laku (mo~ná 
omylem, mo~ná záměr-
ně) a vbichni si tedy mys-
leli, ~e to je skute�ná 
barva auta. Realita je ale 

jiná.  
Fotograf z lotybské 

Rigy Mike Motorov tvrdí, 
~e vůz byl vyroben v plati-
nově bedé barvě, která jej 
navíc zdobí dodnes. Vůz 
toti~ dokázal po slo~itém 
hledání najít v gará~i jeho 
sou�asného majitele, 
kterým je lotybský sběra-
tel. Motorov se navíc roz-
hodl zkontaktovat lidi, 

kteZí pro Matru pracovali, 
stejně jako mnohé kluby. 
A dostal odpověď, dle 
které vůz s podvozkem �. 
10146, tedy ten Gagari-

nův, dostal kromě �erné-
ho interiéru do vínku také 
odstín Gris Platiné Irisé. 
Tedy skute�ně duhově 
platinově bedou barvu.  

Motorov tak rovnou i 

vyrukoval s jím pZebarve-
nou fotografií, která uvádí 
věci na pravou míru. Zá-
roveň ale pZiznává, ~e je 
ji~ unaven boji s větrnými 
mlýny, neboť jakkoliv 
informaci poprvé poslal 
do světa ji~ pZed tZemi 
lety, na internetu stále 
kolují snímky modrého 
vozu.  

GAGARINOVO AUTO 

https://www.google.com/search?sca_esv=596398067&sxsrf=AM9HkKmvqUx5gW4WhKnm2nynYgAvnoLkxg:1704653714356&q=Klu%C5%A1ino&si=ALGXSlYh1-GEPndq7qMo--O-TPixQtNN4JMroSxgItz5kq0stOO9Wf1F4y7lqtbiBwDQssezCg-LzBAYhsAt7AzRAJVEtOb2eVtnMTv853aN7TWlY4XFWtfTZRcWBouGe4gIlJEoBR
https://www.google.com/search?sca_esv=596398067&sxsrf=AM9HkKmvqUx5gW4WhKnm2nynYgAvnoLkxg:1704653714356&q=jurij+gagarin+novoselovo,+rusko&si=ALGXSlZU63x8z7xlCa27RXiAG2NButbVxA_Eksbf-9a1ezBX8W3zH01TLjNYNz7-VI2qGxLOp4EZvEbmupnqDW2halO4ILWGGjx3YifLBlk8RYSYz4kzHj7
https://www.google.com/search?sca_esv=596398067&sxsrf=AM9HkKmvqUx5gW4WhKnm2nynYgAvnoLkxg:1704653714356&q=jurij+gagarin+novoselovo,+rusko&si=ALGXSlZU63x8z7xlCa27RXiAG2NButbVxA_Eksbf-9a1ezBX8W3zH01TLjNYNz7-VI2qGxLOp4EZvEbmupnqDW2halO4ILWGGjx3YifLBlk8RYSYz4kzHj7
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Jawy a Z v SSSR Nejsme velká země, nebyly tu u nás 
desítky automobilových firem (mo~ná v 
pZedvále�ném období), a tak vzhledem k 
tomu, ~e se od svého útlého mládí zajímám 
o motorismus a zhruba od roku 1965 pravi-
delně odebírám některé nabe motoristické 
�asopisy, tak mě v~dy pZekvapí, kdy~ nara-
zím na nějaké vozidlo, o kterém jsem nesly-
bel nebo mi mo~ná vypadlo z paměti. To se 
stalo i nedávno, kdy~ jsem narazil na �lánek 
o taha�ích T 180 a T 180A. Mo~né ~e ani  
vy o tomto zajímavém stroji moc nevíte. 

Kloubový taha� 
 

Ve VUSK Brno za�ala vznikat zcela 
nová koncepce kloubového taha�e 
(ozna�ení T 180A), se stZedově ulo~eným 
motorem T 928, kabinou Zidi�e vlevo od 
motoru a nádr~emi paliva a hydrauliky vpra-
vo od motoru. Výkon motoru byl pZenáben 
pZes sériovou spojku Tatra 138 a hydrody-
namickou spojku vlastní konstrukce na séri-
ovou pZevodovku Tatra 138 (později 148), z 
ní na dvoustupňovou reduk�ní skZíň vlastní 
výroby STA a pevnou nápravu konstrukce 
VUSK s gleasonovým ku~elovým soukolím 
vlastní konstrukce a planetovým pZevodem 
v náboji disku. Brzdy (unikátní konstrukce) 
byly jako suché vícelamelové velkého prů-
měru ulo~eny pZímo do disku pojezdových 
kol 3 lamely byly pZitla�ovány tlakovým 
vzduchem pZes pry~ovou plochou membrá-
nu. Yízení soupravy bylo Zebeno regula�ním 
�erpadlem s oboustranně kyvnou deskou 
(výrobek ZTS Dubnica) 3 ji~ tehdy ve spolu-
práci se SAUER SRN, poháněným pZes 
hardy spojku od pZedního konce klikové 
hZídele motoru 3 ovládání desky bylo vyZe-
beno hZebenovým Zízením automobilového 
typu.  

Design kabiny a kapotá~e Zebil „dvorní= 
designer Tatry 3 autor designu T 603 i T 
138. Bohu~el 3 zaoblené tvary byly pro ma-
losériovou výrobu mimoZádně výrobně dra-
hé, a proto STA Zebil následně ji~ vlastními 
silami nové, hranaté a výrobně jednodubbí 
provedení. Sou�asně s vývojem taha�e v 
letech 195931963 byl ve VUSK Brno, ji~ ve 
spolupráci se STA, Zeben vývoj dempru D 
10. Prototyp soupravy T 180A-D10 vyjel 
jebtě ze bran „starého= závodu STA Nové 
Město nad Metují k 01.05.1963 3 viz foto �. 
1. Fotografie p. Kolomého (z �lánku esko-
slovenské stroje pod lupou, poznámka), 
zobrazující skrejpr a terénní vůz s bo�ním 
vyklápěním (viz dalbí strana) zobrazují zZej-
mě funk�ní vzorky, vzniklé z funk�ního vzor-
ku T 180A a jebtě původních návěsů z éry 
1957 ve VUSK Brno. 

Výroba souprav taha�-dempr probíhala 
ve STA a~ do r. 1988. Celkem bylo vyrobe-
no pZes 5 500 souprav, provozovaných kro-
mě tuzemska i v dalbích desítkách zemí 
světa. Výrobek byl postupně zdokonalován 
a od provedení vlastního designu 
(sou�asně se zvýbením výkonu motoru T 

TAHAČE T 180 A T 180A   
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Záporo~ec 4x4 

928) někdy v r. 1966 pZezna�en na T 200. V 
80. letech byl napZ. zaveden pneumatický 
posilova� spojky, posilova� Zazení, pneuma-
tiky původně sovětské provenience o roz-
měru 21×28 byly pro ur�ité trhy nahrazová-
ny pneumatikami Goodear 26,5×29, stroj 
byl opatZen centrálním mazáním, do tropů 
byla dodávána dvojitá stZecha atp.  

Soubě~ně byl zdokonalován i dempr s 
novým ozna�ením D10.1. Největbí koncent-
race souprav byla v Rumunsku (Zádově 600 
strojů), íně, Egyptě, Maďarsku, Brazilii atd. 
Pro zajímavost 3 bylo vyrobeno 40 souprav 
pro Chile a dodávka pZed expedicí stopnuta 
pro revoluci v Chile. STA pZitom nikdy neex-

portoval do bývalého SSSR. V r. 1988 stroj 
ji~ bohu~el technicky zastaral a nesta�il 
konkurenci 3 pZedevbím v podobě Volva. 
Byl zpracován projekt nového typu s auto-
matickou pZevodovkou, sou�asně byla sna-
ha o spolupráci s Volvem, ale to je ji~ jiná 
kapitola. 

Zdroj: Zaměstnance bývalého Stavostroje, 
Ing. Jan Langer  

Tohle auto, teda vlastně jednoosý trak-
tor sice vyu~íval některé sou�ásti z T138, 
ale byl to výrobek Stavostroje. Traktor vznikl 
v roce 1963 a tehdy měl ozna�ení T 180 A 
(pZi�em~ to písmeno "T" neozna�ovalo Tat-
ru, ale traktor). Na tomhle obrázku je vbak 
traktor z roku 1967 a ten měl ozna�ení T 
183. Byly k němu vyvinuté (u~ ve verzi T 
108 A) celkem tZi pZipojovací návěsy. Tento 
na obrázku je sklápěcí dumper a měl ozna-
�ení D-10. Dalbí byl scraper (S-10) a po-
slední tZetí byla výsypná korba, která mohla 
sklápět do boků. Měla ozna�ení TV-10. V 
roce 1972 se za�al vyrábět modernizovaný 
Stavostroj T200 a o něco později pak jebtě 
ZTS-Stavostroj T250. Tohle je pZedcházející 
typ T 180 A, také v soustavě s dumperem D
-10. Tohle původní vozidlo se jebtě jak~-
tak~ podobalo TatZe 138. Zatímco T183 na 
titulní fotce vypadá spíb jak Pragovácká 
S5T po zásahu bíleného vědce.  

Zdroj: OldZich KováZ 

Takové Volhy - carevny nejsou k vidění ka~dý den. Zajímavé místo pro rezervu :-) 

Pokusy proměnit „Zápo-
ro~ce“ v SUV se nezastavily 
u~ mnoho let. A to je po-
chopitelné: mnoho lidí ví, 
~e i standardní vůz má díky 
nízké hmotnosti a dobře 
zatí~eným hnacím kolům 
(motor je vzadu!) velmi 
dobrou průchodnost teré-
nem. Ale v~dycky se dá 
něco změnit. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Více: To je přesně to, co 
udělali s tímto konkrétním 
případem. Kdysi to byl nej-
bě~nějbí a velmi příjemně 
vypadající ZAZ-968M, ale 
pak se dostal do rukou mi-
lovníka terénních jízd, který 
se rozhodl udělat pár úprav. 
V první řadě byla přidána 
biroká terénní kola s výraz-
ným desénem. K tomu 
jsem musel dokonce odříz-
nout podběhy kol, říká ma-
jitel, proto~e odpru~ení 
nebylo zvednuté, tak~e zů-
stalo téměř standardní. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Přibyly dalbí ryze off-
roadové atributy: ocelový 
přední nárazník, ochrana 
spodku, přídavné střební 
osvětlení a měkké nástavce 
podběhů kol. 
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Dodávky z produkce RVHP jsme tu u~ měli, a pokud jste �lánek �etli, tak víte, ~e tam byli dodávky s pZedním i zadním poho-
nem. V mnoha pZípadech vyu~ívaly dodávky upravené podvozky sériových osobních vozů, tak~e i schéma pohonu bylo dědictvím 
po pZedchůdci. Dodávky z bývalého SSSR dědily podvozky z Pobědy, Volhy, popZ. ZILu, tak~e jednozna�ně klasický způsob po-
honu, motor vpZedu, pohon na zadní kola. 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. ET
-600, první sovětský vůz s pohonem 
pZedních kol. 

První tuzemská pZedokolka v 
SSSR? Nejedná se o VAZ-2108 nebo 
dokonce o jednopohonový LuAZ z prv-
ních bar~í, ale o málo známý malosério-
vý nákladní automobil estonské výroby 
ET-600. 

Na pZelomu bedesátých let se v 
SSSR zabývali problémem nedostatku 
lehkého nákladního automobilu pro spo-
tZebitelské spole�nosti. GAZ a ZIL byly 
velké a drahé, osobní dodávka MZMA-
400 byla prostě drahá a UAZů byl nedo-
statek, tak~e Roman Bertelov, vedoucí 
výrobního a technického oddělení auto-
skladu Estonské republikové unie spo-
tZebitelských spole�ností (ERSPO), 
pZedlo~il myblenku vytvoZení automobilu 
schopného pZepravit 500-600 kg. 

Projekt byl schválen a ji~ v roce 
1965 byl v autosalonu ERSPO vyroben 
nákladní automobil ET-500, kde �íslo 
500 je nosnost v 
k i l o g r a m e c h . 
Hlavním rysem 
modelu je pohon 
pZedních kol, a 
proto~e vůz měl 
fungovat pouze na 
asfaltových silni-
cích, masivní rám 
a zesílené jednot-
ky byly pova~ová-
ny za zbyte�né. 

O rok později 
vznikla vylepbená 
verze vozu ET-

600. Motor ze Zaporo~ce  ZAZ-
966A byl umístěný pod dvoudveZovou 
dvojitou sklolaminátovou kabinou. Pro 

pZístup k motoru bylo nutné 
odbroubovat dva brouby a na-
klonit kabinu dopZedu. Po od-
broubování dalbích dvou bylo 
mo~né je zcela odstranit. Bylo 
ale mo~no měZit hladinu oleje a 
doplnit jej ze strany karoserie 
pZes speciální poklop. 
Karoserii, její~ rozměry 
byly 2340 × 1370 mm, 
tvoZila dZevěná podlaha a 
lisované kovové bo�nice. 
Po�ítalo se s instalací 

konven�ní (2,9 m3) a dokonce i 
izotermické nástavby. 

Základem návrhu byl rám z 
pravoúhlých trubek. Pohonná 
jednotka pomocí kyvných nápra-

vových hZídelí a syn-
chronních kardanových 
kloubů uvádí do pohybu 
pZední kola. PZevodka 
Zízení, brzdy a kola byly 
spole�né s Moskvi�em 
408. PZední odpru~ení je nezá-
vislými pru~inami původní kon-
strukce: z důvodu ulo~ení ná-
pravových hZídelů byly opZeny 
nikoli na spodním rameni, ale 
na horním. Zadní náprava je 
tuhá na poloeliptic-

kých listových perech. 
Pohotovostní hmotnost 

kompaktního nákladního auto-
mobilu ET-600 o délce 3,63 
metru byla 746 kg, respektive 
celková hmotnost 1346 kg s 
nákladem 600 kg. PZitom roz-
lo~ení hmotnosti nalo~eného 
vozu bylo téměZ dokona-
lé. SpotZeba paliva mimo měs-
to byla 5,7 litru, ve městě - 9,5 
litru na sto kilometrů. Motor 
Melitopol MeMZ zrychlil vůz 
na 84 km/h a poloměr otá�ení nebyl 
větbí ne~ pět metrů. 

Během testů urazil ET-600 více 
ne~ 20 tisíc kilometrů jak v Moskvě, tak 
podél krymských zátok. TesteZi konsta-
tovali kompaktní velikost vozu, jeho 
dobrou manévrovatelnost, vynikající 
viditelnost a pohodlnou polohu pZi Zíze-
ní. Vlastnosti pro brzdění, pZekonávání 
stoupání vyhověly pZedpisům GOST. 
Provoz byl doporu�ován výhradně po 
zpevněných komunikacích, s �ím~ se 
vbak původně po�ítalo. 

Od roku 1967 do roku 1970 byly v 
motorovém depu vyrobeny �tyZi desítky 
nákladních vozů, které ERPO vyu~ívalo 
k rozvozu zbo~í do obchodů republi-
ky. Vůz byl odhadnut na zhruba 2000 
rublů (pro srovnání, Moskvi� stál pět 

tisíc) a pZi velkosériové výrobě mohla 
cena klesnout i na 1300 rublů, jak 
uvedli tvůrci. 

Masový charakter se vbak nekonal: 
negativně k tomu „pomohl< dovoz Multi-
caru, který pocházel z NDR . A ji~ v 
roce 1967 za�ala v Lucku výroba první-
ho tuzemského sériového vozu s poho-
nem pZedních kol, lehkého SUV ZAZ-
969V, který byl prakticky zbaven poho-
nu vbech kol kvůli nedostatku pZevodo-
vek zadní nápravy. V roce 1971 získa-
lo terénní vozidlo Luck svůj pohon 
vbech kol a teprve v roce 1984 debuto-
val první hromadný osobní automobil s 
pohonem pZedních kol -  VAZ-2108 
Sputnik, u nás známý pod názvem Sa-
mara. 

ET-600, PRVNÍ SOVĚTS KÝ VŮZ S POHONEM PŘEDNÍCH KOL  

https://wroom.ru/cars/zaz/966
https://wroom.ru/cars/moskvich/408
https://wroom.ru/cars/multicar
https://wroom.ru/cars/luaz/969
https://wroom.ru/cars/lada/2108
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akoda 200 RS - 50 let 

 

Staré dobré volhy, jak starbí carevna (typ 21) tak i novějbí typ 24 ,stále dobře slou~í v růz-
ných �ástech světa, a jak je vidět, nějaké váhové limity jejich zatí~ení řidi�e moc netrápí. 

Jebtě před příchodem le-
gendárního modelu akoda 
130 RS hájily na tratích �es-
koslovenských soutě~í bar-
vy mladoboleslavské auto-
mobilky fantasticky rychlá 
kupé akoda 180/200 RS. 
Jimi zavedené ozna�ení RS 
(rallye sport) se u sportov-
ních verzí vozů akoda pou-
~ívá dodnes. Celkem vznik-
ly dva vozy akoda 200 RS a 
oba jsou právě k vidění ve 
akoda Muzeu.  

I původního Trabanta 600 je mo~no vytunit, větbí motor, ale i úpravy karoserie. 

Soudruzi, kontrolní otázka: „Kolik polských soudruhů uveze Polski Fiat 126???… Nevíte, 
co, vy bmejdi!!! …. Tak já vám to povím 
naprosto přesně ….Polski Fiat 126 uveze 24 
a~ 26 polských soudruhů.  Tak, a teďko to 
víte, ale je to jako kdybyste to nevěděli!!!“ 

Jebtě tu máme nějaké aktuality z bývalých zemí RVHP.  Na prvních dvou fotkách vidíte 
tě~kou práci  ruských řidi�ek nákladních vozů Kamaz. Mo~ná by jejich tě~ké podmínky 
provozu na rozbahněných silnicích lépe vyhovovaly speciálně upraveným náklaďákům 
zna�ky Tatra…..na obrázku je takto upravený autobus Tatra pro nejtě~bí provoz. 
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Nabel jsem docela zajímavý �lánek o upraveném závodním Pionýru z roku 1965, tZeba si zavzpomínáte na úpravy svého Pio-
nýra, které jsme skoro vbichni dZíve narození absolvovali, abychom se trochu odlibili od těch ostatních majitelů pincků. 

 
Jawa Pionýr Cross 

JiZí Boubal z Jino�an u Prahy postavil repliky své první motokro-
sové motorky. Pionýra. 
Sehnaly se vraky Mustanga a „jednadvacítky<, blo se na půdu, z 
archivů se vylovily dobové fotografie a prakticky kompletní vý-
kresová dokumentace krospincka pana Kreibicha z let 1962-63 
a celý proces se mohl rychle rozjet.  

Musely se sehnat origi-
nál karburátory z Z 
150 C, kyvka je z dvěa-
půle kýva�ky, stejně 
jako vbechny tlumi�e. 
PZední vidlice je kyvná 
a zhotovená víceméně 
podle fotografie Pioný-
ra z roku 1965. Spojko-
vá víka mají odfrézova-
né vnitZky a navaZená 
hliníková dýnka, která 
je rozbiZují.                      Stupačky neušlápnete 

Pinckovské Zazení (1 
nahoru, 2 a 3 dolů) 
se pZedělalo na 
„normální< obvyklým 
pZimontováním staré 
paZezovské Zadi�ky, 
výfuk a podsedlák 
jsou zhotoveny podle 
dobových výkresů a 
parádní kola vyu~íva-
jí pionýrovských bub-
nů. Kompletně se 
pZedělávaly stupa�ky 

a spodní rám, který u normálních Pionýrů ublápl na první díZe 
skoro ka~dý. 
PZevodovka se 
bude pZedělávat 
na �tyZkvalt z Z, 
a to co nejdZív, 
stejně jako se 
bude upravovat 
válec, jak se to 
dělávalo kdysi. Na 
to během tZítýden-
ní stavby vbak 
nebyl �as. Celá 
stavba vybla na 
pár tisíc, ke kte-
rým ovbem pZi�tě-
te hodiny no�ní práce. V patnácti na těchto Pionýrech za�ínali 
vbichni pozdějbí borci jako Petr Dobrý, Květoslav Mabita, Anto-

nín Baborovský, Otakar Toman, Jaroslav Homola, Josef 
CísaZ, Zdeněk Velký, bratZi Kreibichové, OldZich Sladký, 
pozdějbí autokrosaZ OldZich Musil a bratZi Strakové nebo 
Jaroslav Peták, který se proslavil v sajdkárkrosu. 

SLAVNÝ A ZAPOMENUTÝ KROSPINCEK 1965  

Vidlice vlastní konstrukce  

https://www.icmn.cz/photo/img_60160O34560O12354O33O1091465ONO04507O0854.jpg
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Dětská autí�ka 

Jste-li milovníci klasiky, vezměte nohy 
na ramena a utíkejte pry�, tahle podívaná 
není pro vás. 

U~ jen pohled na pZíď dává jasně naje-
vo, ~e se původní model hodně upravoval. 
Sta�í se podívat na �elní masku lemovanou 
chromy, která je nyní zhotovená z karbonu. 
tveZici klasických halogenových lamp zde 
nahradily LED diodové světlomety. 

PZední nárazník je dostate�ně rozbíZený, 
aby korespondoval s celkovou stavbou ka-
roserie. Za krycími mZí~kami jsou pak jasně 
vidět pZídavné chladi�e napovídající, ~e 
původní vzduchem chlazený motor byl na-
hrazen jiným. 

PZední kapota je takté~ z kompozitních 
materiálů, opatZená funk�ním sáním na 
vrchu. Automobil je pak celkově oble�en do 
závodních barev dle původní Tatry T603-
2 B5 Marathon. 

Na bocích následně zaujmou úpravy 
typu dvoudveZové provedení, extrémní sní-
~ení, závodní kola se závodními pneumati-
kami, obZí bo�ní nasáva�e vzduchu a výfuky 
vyvedené po stranách zadního nárazníku. 
Krom toho je jasně patrné, ~e tohle otevZe-
né provedení dostalo jebtě podpůrný závod-
ní rám. 

Sní~ení je extrémní, stejně jako výfuky, 
a vlastně jako celý vůz. 

aílenost nekon�í ani vzadu, kde úplně 
vespodu má své místo mocný difuzor, pZi-

�em~ nad ním je umístěná karbonová aero-
dynamická libta. Zadní lampy jsou podle 
původního vzoru vertikální, nicméně plně 
diodové. Za dalbí extrém pak lze pova~ovat 
karbonové pZítla�né kZídlo divokých tvarů, 
které zcela mění záď automobilu. 

A kone�ně motor, jen~ se, jak vidno, 
posunul blí~e k pZedním sedadlům. Pohon-
ná jednotka nese název 502 HO BIG 
BLOCK CHEVROLET a jde o dodate�ně 
upravený 8,2litrový osmiválec z dílen Chev-
rolet Performance, jeho~ originální katalo-
gové �íslo je 12568778. 

Motor pochází z dílen Chevrolet Perfor-
mance. Motorizace jde zastavět do modelů 
od Chevrolet Chevelle 1969 po Chevrolet 
Suburban novějbího provedení, nicmé-
ně Rosťa Prokop toto osmiválcové mon-
strum spojené s tovární �tyZrychlostní auto-
matickou pZevodovkou 4L85-E napasoval 
do otevZené T603. 

Agregát dosahuje výkonu 467 koní pZi 
5 100 otá�kách za minutu, pZi�em~ výrob-
cem je doporu�eno motor neto�it do více 
jak 5 500 otá�ek za minutu. To�ivý moment 
poté dosahuje 756,5 Nm pZi 3 400 otá�kách 
za minutu a putuje výhradně na zadní kola. 

Mo~ná se ptáte, k �emu je ta obrovská 
kovová krabice pZed motorem? Pokud tipu-
jete monstrózní palivovou nádr~, máte jed-
ni�ku s hvězdi�kou. Takto ~íznivý osmiválec 
zkrátka potZebuje masivní porci benzinu. 

Nakonec tu máme dvoumístný interiér, 
kompletně pZekopaný v�etně moderní pa-
lubky i volantu. Závodní kZeslo Zidi�e má 
navíc tzv. ubi v horní �ásti, �ím~ Zidi�e chrá-
ní v pZípadě kolize proti stranovému pohybu 
hlavy. PZesto~e jde o otevZené provedení, 
nachází se uvnitZ několik výdechů náporové 
ventilace. Jízda v téhle bestii toti~ zvedne 
tep i tělesnou teplotu u~ jen od pohledu, 
nato~ v kokpitu. 

Dětská blapací autí�ka dnes 
za~ívají boom a blapacího 
Moskvi�e ve slubném stavu 
dnes koupíte za nekřesťan-
ské peníze ….nebo spíb 
nekoupíte. Některá autí�ka 
byla opravdu hezká. 

TATRA T603 - BOJOVÉ BARVY, OSMILITR A 467 KONÍ   
Tady Tak tohle tady ještě nebylo. Český designér Rostislav Prokop navrhl otevřenou závod-
ní Tatru T603 inspirovanou sérií Nascar. Jde o brutální model s ochrannou klecí, osmilitro-

vým motorem Chevrolet a bojovými barvami Tatra Marathon. A co teprve ten zvuk! 

https://www.garaz.cz/clanek/tatra-603-2-b5-marathon-zavodni-velryba-s-vyfuky-z-rakety-1487
https://www.garaz.cz/clanek/chevrolet-suburban-1500-ls-legenda-ve-velikosti-xxl-21002784
https://www.garaz.cz/clanek/rozhovor-rostislav-prokop-3d-tuning-21005533
https://www.garaz.cz/clanek/auta-historie-technika-poznate-dalsi-auta-podle-volantu-ci-jeho-casti-oblibeny-motoristicky-kviz-se-vraci-21008534
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ZAJÍMAVOSTI  
Máme tu okurkovou sezónu, a tak je asi �as a prostor na to, abychom se podívali trochu poZádně na různé zajímavosti ze 

vbech sfér dopravy a techniky. Za�neme u bicyklů a postupně budeme ta vozidla vylepbovat. A pokud někde v novém grafickém 
rozlo~ení této kapitoly zbyde míste�ko, ur�itě nepohrdnete nějakou pohlednou motoristkou :-) 

A co třeba cyklocaravaning???  S mojí cyklistickou 
fyzi�kou bych tak dojel jen za vesnici :-( 

Rodi�e vozí děti na bicyklech od doby, co existují bicykly. Asi by to u~ dnes odporovalo 
platné legislativě, ale ú�el světí prostředky a doba byla méně uspěchaná. 

A co větbí rodiny??? Jde to, ale je potřeba  k tomu speciální technika nebo aspoň hodně bikovný kutil, aby propojil kola. 

                                                  Vysoké kolo, to není ~ádná legrace.  
                                                A co teprve dvojkolo - byly různé typy. 
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Topení ke skútru si mů~ete koupit 
pod zna�kou B-HEAD. teoreticky 
by tak teplý vzduch od motoru měl 
foukat nahoru a zřejmě hlavně 
ohřívat ruce, mo~ná i celé tělo z 
předu. Ale myslím, ~e by byl vhod-
nějbí skútr s dostate�ně velkým 
plexibtítem. Ale udělal by si někdo 
z vás takové díry do karoserie u 
vabí ezety? Já do toho nejdu!!! 

Tady je trochu jiná úprava motocyklu, tentokrát je to úprava z USA, tak~e se jedná o Har-
ley –Davidson upravený do designu moderních stíha�ek systému Stealth. 

MOTOCYKLY, TŘÍKOLKY A POD.  
Slovenská úprava Jawy 350 typ 361. Je to asi věcí názoru, ale u~ jsem viděl hez�í jawi�ky po úpravě 

Co to je za vozidlo??? Nějaký podvozek, sajdkára od Dněpra, motor asi z Harleye a nádr~ z 
tlakové nádoby vzduchových brzd??? ….Zřejmě to patří mezi �tyřkolky, ale ….. 

Sháníte velké bo�ní kufry 
na motorku a zdají se vám 
drahé??? lehká pomoc. za-
jděte do sběrného dvora, 
vymontujte dva nerezové 
bubny z automatických 
pra�ek a máte to vyřebené. 
Nahoře je zavírání,  ke  kte-
rému mů~ete přidat i záme-
�ek a kufry mají bpi�kové 
větrání za jízdy, tak~e i po 
delbím pobytu v přírodě v 
nich cestou domů dobře 
vyvětrá pou~ité prádlo 
(trenky, pono~ky apod.) 

Trochu motorkářského sci-fi, motorky 
v době létajících talířů ...no uvidíme :-) 



48 

  

Povále�né motocykly Douglas s protilehlými válci o objemu 350 cm3 byly sice 
velice pěkné, ale obchodně ne přílib úspěbné. Ta přestavba na dvojitý motor 
„nad sebou“ je asi velice raritní, technicky zajímavá, ale také velice hezká. 

Ta tetka v �ervené zástěře nás stále nutí do jaderné války. Mo~ná 
by se na chvilku uplatnily bojo-
vé motocykly. Znáte je? Trochu 
se libí od těch, které známe z 
veteránských srazů, zbraně 
nám vývojově pokro�ily!!! 

Jiný kraj, jiný mrav ….v USA jsou 
dopravní zna�ky �asto vypisovány 
textem (u~ o takové vím i u nás, zku-
sím ji někdy nafotit). Ale zpátky do 
Ameriky, ta první zna�ka upozorňuje 
motorkáře na 2 míle velmi nebezpe�-
né cesty, ta druhá zna�ka pro změnu 
upozorňuje, ~e vjí~díte na nejopubtě-
nějbí silnici v Americe :-). Docela by 
mě zajímalo, která silnice u nás se 
mů~e chlubit tímto prvenstvím??? 

Ur�itě jste slybeli přirovnání: „Sedět 
na dvou ~idlích“, ale víte, jak je to s 
motorkami??? Na dvou motorkách se 
dá jet a nebo aspoň cvi�it!!! 

Motor v předním kole? To u~ tady kdysi bylo (Megola), ale tohle je hez�í stroj.  
A ta zakapotovaná  Moto Guzzi taky nevypadá vůbec bpatně. 
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Krásné úpravy kdysi slavného a ve své době (1947) nejrychlejbího motocyklu 
Vincent H.R.D. Rapid. Při objemu 998 cm3 byl výkon motoru 45 k. při 5500 ot./
min., rychlost byla 175 km/hod. Výkonnějbí verze Black Prince a Black Shadow 
(55k) údajně jezdily přes 200 km/hod.. ...a závodní motory měly 80 k!!! 

Traktoristi se ani při jízdě na motocyklu nezapřou. Mají to prostě v krvi a potřebují mít trochu traktoru i na motorce. A je 
to i naopak, jak vidíte na traktoru John Deere, který je postaven na základě motocyklu. 

Přestavět motocykl pro řidi�e malé 
výbky není vůbec jednoduché, ale 
kdy~ se chce, tak jde vbechno. 

Na ta~né zařízení ISO 50 je mo~no dnes zakoupit speciální homologované nosi-
�e jízdních kol. To samozřejmě platí i o motocyklu se sajdkárem. Dokonce vím, 
~e jeden kolega si pro tento nosi� nechal oficiálně vyrobit třetí, pardon, vlastně 

jen druhou,  registra�ní zna�ku, která se umístťuje na nosi� kol. 

Měli jsme tu motocykly traktoristů a traktor motorkáře a jak je to u námořníků-
motorkářů??? Je to asi podobné, tady jsou dvě ukázky, jen nevím, jestli se jedná 

o motocykly předělané na lodě nebo lodě předělané na motocykly :-( ??? 
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Kdy~ se pZed �asem objevil tento „blatníkový“ znak poprvé na 
aukru, pZiznávám se, ~e nikdy pZedtím jsem ho na ~ádném motocy-
klu neviděl&.ale pZihodil jsem si. Bohu~el jsem nevyhrál a ten znak 
se vydra~il za několik set korun. Od té doby se u~ objevil víckrát a 
pZi poslední aukci mě ta cena docela zarazila & 6400 K�. A podí-
vejte, co na tom znaku je??? To jsou 50. léta minulého století ...to je 
podle dnební vlády a policie ur�itě na zabavení motocyklu nebo tak 
10 let vězení na tvrdo !!! 

Pokud se motocykl trochu prodlou~í, tak~e u~ jako jezdec nemáte nádr~ a mo-
tor mezi nohama, získává ergonomie sezení zcela jiné mo~nosti a jinou kvalitu. 

Třeba z Harleye si uděláte krásného pohledného skútříka :-) 

2 x 2 indiáni(y) 
Na prvním snímku je indián na Indiá-
nu. nevím, jestli je to ná�elník a z ja-
kého je kmene, ale to asi není důle~i-
té. Na druhém snímku je krásný zdvo-

jený motor V-twin v Indianu. Na 
předchozí straně byl Douglas se zdvo-
jeným motorem nad sebou, tady jsou 
dva motory vedle sebe. A samozřejmě 
motocykly se zvojenými �i jebtě více 

násobnými motory za sebou ….těch je 
moc, také přijdou někdy na řadu :-). 

Strom zvaný „Motocyklovník“ jsme tu 
u~ měli, tento druhý má podstatně 
větbí plody a proto také nejsou jimi 
větve obalené. Dokonce tento plod 
podezřívám, ~e se jedná o jakéhosi 

parazita (něco jako u nás jmelí), který 
ze stromu odsává vebkerou sílu a mí-
zu. Ale mám tu pro vás dalbí raritu 
….“Moto ruské kolo“. To asi samo 

nenarostlo, ale je to myslím dalbí vyu-
~ití motocyklů pro dětské atrakce (to 
první byly karoserie Druzet vyu~ívané 

jako houpa�ky :-)) 

Základní rozdělení cestovních moto-
cyklů ja asi na silni�ní a terénní, a pak 
tu jsou ta cestovní endura v různém 
stupni úprav, které tyto rozdíly více �i 
méně smazávají. Ka~dý si tedy mů~e 
vybrat, ovbem někomu to nesta�í, a 
tak třeba z ryze silni�ního motocyklu 
se rozhodne udělat motocykl vhodný i 
do mírného terénu. Přesvěd�te se.  

Motocykly Honda VF 1000R, Yamaha 
R6 nebo Honda Valkyrie 1500 ….ty 
přece normálně do terénu nepatří. 
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Taky sbíráte motorky??? Je lepbí mít hned několik kusů od  jedné zna�ky a jednoho typu jako zásobárnu náhradních dílů.  

I mopedy s malým motorem mohou  
mít „bmrnc“, kdy~ se to umí :-) 

Nařízení Bruselu o skoro povinnosti 
po~írat brouky vzali někteří lidé vá~ně 

A máme tady výtvory dalbích nespokojenců, kteří si myslí, ~e motor a rám se k 
sobě nehodí. Vlevo je „Vindian“, tedy Indian s motorem Vincent, pravo je  Ka-

wasaki s motorem BMW. Tady k tomu nikdo zkratku nevymyslel. 

Nařízení Bruselu o skoro povinnosti 
po~írat brouky vzali někteří lidé vá~-

ně 

Mo~nost připojení přívěsů k motocyklům je přesně stanovena legislativou. Co na přívěsu je, to u~ je věc ka~dého majitele 
této soupravy. Stejné je to i s nástavbami 
u rikbi, ale jak vidíte, tak mo~nosti jsou 
velké a ka~dý potřebuje s sebou vozit 

něco jiného. 

ZA 

PA

MA

TO

VA 

T!!! 

ZA 

PA

MA

TO

VA 

T!!! 
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Krásný ale málo 
známý prototyp, 
který se nedo-
stal do sériové 

výroby: 
BUICK Y 

 Za�neme �ernobíle...dříve nebylo bě~né, abyste na ka~dé benzince sehnali kávu 
a u mnohých dokonce 24 hodin denně, a to nejenom u nás. Tak jako velice pří-
jemná výbava ur�itě byl malý vaři� na kávu, který se přidělal na přístrojovou 

desku jako tady u VW Brouka (obr. vlevo). 
Snad si někteří vzpomenete, ~e v Ob�asníku byl �lánek a krásném americkém 

automobilu - asi jediném sériovém s motorem vzadu - Chevroletu Corvair, který 
tu byl i porovnáván s nabí Tatrou 603. A teď si představte, ~e v �asopisu vybel 
následující obrázek, jeho~ úvodní text by se nechal přelo~it asi takto: „Dětská 
kolébka Corvair z roku 1960. Bezpe�ný a pohodlný způsob, jak se převá~ely děti 
před tím, ne~ byly vynalezeny dětské autoseda�ky... Nejteplejbí místo v autě - 

má vzadu ulo~ený motor a vibrace motoru ukolébaly dítě.“ …..dnební přecitlivě-
lé matky by při takovém převozu dětí  
kolabovaly. Jo, to byly �asy :-):-):-) 

Reklamní automobil ve tvaru ruli�ky  
s Hablerkami je u nás notoricky známý. 

Ovbem velice podobný reklamní automobil kdysi jezdi i v zahrani�í. 

Dříve �asto docházelo k prora~ení 
pneumatik, proto~e na silnicích byl 
btěrk apod. a ani pneumatiky nebyly 
jebtě úplně nejlepbí kvality, tak~e se 

vyplatilo si vozovku před koly automo-
bilu trochu zametat. A taky je praktic-
ké sebou vozit soustruh pro větbí opra-

vy přímo na silnici. 

TROCHU ZMĚNA, ABY TO NEBYLO NUDNÉ ….. .TA KŽE AUTA 

 

Já myslím, ~e by se ale i pro  gynekology nabel nějaký vhodný automobil. Samozřejmě jako první mě napadl Renault, ale  
typ Vagina (pardon Laguna) se u~ asi nevyrábí, tak co třeba typ Genithalia???  Za�ínajícímu gynekologovi by ovbem moh-
la sta�it i sesterská Dacia Logan (ovbem s příslubným obrázkem) . Movitějbí gynekolog  asi upřednostní nějaký pořádný 

sporťák, ale jedině s klitorisem na SPZ-ce :-) 
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Ale jako veteránisté máme přece jen raději klasické auto-
mobily se spalovacími motory (stejně jako motocykly) a 
jebtě k tomu s mechanicky řazenými převodovkami a 

právě na to řazení se teď podíváme trochu zblízka, jme-
novitě na řadící  páky (tzv. baltrpáky), které jsou řidi�o-

vým pojítkem se slo~itým zařízením nazvaným 
„převodová skříň“. 

Za�neme baltrpákou pro nevidomé řidi�e, která je popsa-
ná Braillovým písmem, pak tu máme dalbí páku s upo-

zorněním, ~e dalbím stupněm po �tyřce je jízda po 
okresní silnici (County), pak u~ jen poslední pře-
vod s  uvězněním (Prison) za rychlou jízdu.  V po-
lovině minulého století byly bě~né třístupňové pře-
vodovky, pak přibly �tyřstupňové na mnoho let, 

„pětikvalt“ tady u nás za�al v 80. letech u bkodovek 
řady 742, no a bestikvalty přibly a~ s motory VW. 
Ovbem sedmistupňové převodovky tu máme jen 
jako automaty. U Porsche mů~ete mí sedmiklvalt 
manuální. Samozřejmě důle~ité je i schéma řazení, 
jinak byste mohli jet z Budapebti do Vídně s půj�e-
ným vozem na jedni�ku jako ten Amík, co mu ne-
řekli, ~e ka~dé auto v Evropě automat nemá :-). Jo 
a jebtě něco, kdy~ si schema řazení nepamatujete 
(to platí hlavně pro ~eny) udělejte si nějaký tahák. 

A teď se podíváme na opa�nou stranu automobilového spektra, na ty nejnovějbí a nejprogresivnějbí automobily dnební 
doby - tedy skvělé elektromobily, které nám pomohou sní~it uhlíkovou stopu o několik setin procenta …..kdy~ to dobře 

dopadne :-). Za�neme tím, jak se elektrická energie transportuje cisternami. Jedni�kou je firma Duracell, a to nejen v dis-
tribuci, ale i co se týká baterií v automobilech. Tak~e kdy~ elektromobil , v~dy jen s baterií Duracell !!!!! 

Ovbem přece jen jebtě technologie nepokro�ila tak daleko, abychom přebli na elektromobily stoprocentně, tak~e třeba i 
firma Duracell vyrábí pod svoji zna�kou spalovací motory a Tesla dodává benzinové agregáty jako mimořádnou výbavu, 
které jsou umístěné na ta~ném zařízení. Ovbem tato firma chystá i větbí vůz s výkonným dieselovým agregátem pod před-

ní kapotou, který bude dobíjet baterie. Uva~uje se i o jeho dalbím vyu~ití např. pro pohon zemědělských strojů. 
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  Automobilový design a konstrukce jebtě neřekli své poslední slovo. Klasická �tyři kola osobního vozu je mo~no uspořádat 
i jinak, �ím~ se výrazně zlepbí aerodynamika vozu ….bohu~el  to má ovbem neblahé důsledky pro  prostor. 

Funkce zadního spojleru  z hlediska aerodynamiky je mi dávno dost jasná a známá, ale dlouho jsem nevěděl, jestli vysoko 
polo~ený spojler má o tolik větbí ú�innost. Teď u~ je mi to jasné, nabel jsem důkazy, ~e má mnoho dalbích funkcí. 

Jebtě přidám dalbí informace, např. zajímavé je vyu~ití spojleru při omylem zaparkovaném vozidle v rybníku. Na poslední 
fotce vidíte, ~e ani sprtovní vůz s vysokým spojlerem neunikne policejní hlídce jedoucí v rychlém voze akoda Octavia. 

K obrázku byl tento popisek: „I kdyby 
měla klí� správně nasazený na matici, 
o co se sakra sna~ila??? Odstranit jed-
nu matici nebo sundat celé kolo bez 

zvedáku???“  
Hlavním důvodem bylo asi opravdu 
jen: „Pózovat pro fotografa v pořád-
ném dekoltu.“ A tady jednozna�ně 

vidíte, co je a co není v ~ivotě důle~ité. 
Výměna kola to ur�itě není :-). 

V zimních měsících pZijde ur�itě vhod 
pZídavné topení vozu Volvo. Zatím není 
mo~no k tomuto topení dokoupit dálkové 

ovládání, co~ sni~uje jeho hodnotu. 

Ameri�ané s oblibou pou~ívají pro své 
vozy ozna�ení „Muscle car“ �ili 
„svalnaté automobily“. Tady máte dva 
názorné příklady „svaloubů“ :-) 
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No comment!!! Zkoubky motorových vozidel jsou prováděny různým způsobem. tady vidíte, jak 
se provádějí zkoubky úhlu překlopení patrového autobusu a zkoubka nosnosti 

přední nápravy osobního vozu - toto je u~ zřejmě zkoubka destruk�ní :-(. 

Toto je parádní řebení, nemyslíte? I kdy~ couváte, přesednete a jedete dopředu. 

To je krásný montá~ní vozík za auto. 
Ur�itě by bylo mo~né ho vyrobit i v 

menbím provedení na motocykly. Ob-
�as by se hodil při nabich srazech. 

Podívejme se nyní trochu do historie. Doprovodné vozy při automobilových 
soutě~ích byly �asto přetí~eny nákladem, zvlábtě jejich střechy. Pamatuji si, jak 
třeba doprovodná akoda 110 L (s povolenou nosností střechy 50 kg) měla na 
zahrádce 8 kompletních kol, 6 dvacetilitrových plných kanystrů a tzv. hupcuk, 
�ili velký trubkový zvedák soutě~ního automobilu.  }e to ale nebyla jen výsada 
�eských posádek, vidíte na přilo~ených fotografiích. Ale byly to krásné �asy :-). 

Já bych s odjezdem moc neotálel :-) 

NepZetě~ujte veterány, je jich bkoda!!! 

Ukliď si to!!! 

Pletený tuning 
Ohřívání  vody v bazénu 
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TAK JEŠTĚ NĚJAKÝ TEN  AUŤÁČEK A OSTATNÍ DRUHY DOPRAVY 

Kdy~ �ekáte na kři~ovatce na �ervené, tak se kolem vás mohou nahromadit 
různá vozidla. Tři drahé supersporty vedle sebe nebývají vidět �asto, ale asi ně-
jací syná�kové neúplatných politiků si to chtějí rozdat v rychlosti. Zajímavějbí 
ovbem je, kdy~ proti vám na kři~ovatce stojí dieselová lokomotiva, dříve se pře-
zdívala „lokotraktor“ - je to ovbem zřej-
mě velmi bezpe�né  silni�ní vozidlo. 

 

U~ jsme tu v Ob�asníku měli velice zajímavý �lánek o prodlou~ených vozidlech, na jeho závěru byla zmínka o zajímavém 
projektu -rozbířené bkodovce 120 ….no a co nám chybí? Přece třetí rozměr a to je zvětbení automobilů do výbky :-) 

Víte, jak si  kamioňáci tuní svoje auta??? No prostě pou~ijí výfuky z kamionu, a pak se teprve cítí bezpe�ně na silnicích. 

Kdy~ jsme u toho tuningu, myslíte si, ~e nic horbího ne~ ty ohavné výfuky u~ nemů~e nikoho napadnout??? Omyl, přátelé. 
Slybeli jste u~ o papírovém tuningu??? Já myslím, ~e je to asi vylepbený tuning, který jsme jako kluci dělali na kolech, kdy 

jsme k zadnímu kolu přivázali přehnutý tvrdý papír, který drn�el o bpice kola a my jsme měli z kola motorku :-). 

Legislativa ohledně odpo�inků řidi�ů i tlak odborů dosáhly svého. Dnes u~ jsou odpo�inkové prostory pro řidi�e v kamio-
nu tak velké (větbinou 1+1 a sociální zařízení), ~e u~ brzy kamiony neuvezou ~ádný náklad (pokud odsouhlasí 2+1). 

M 

R.  

 

B 

E 

A 

N 

 

Tak mi to vyblo akorát na konec stránky,  tak~e teď se podíváme jebtě na nějaké neautomobilové dopravní prostZedky. 



57 

  

A  pojďme pro změnu na vodu. Takový hezký dámský rů~ový �lun, designově podobný americkým kři~níkům silnic z  
50. let,  by ur�itě na Orlíku udělal spoustu parády :-) 

A zase to dilema. Jsou to lodě předělané 
na auta nebo auta předělaná na lodě??? 

A rovnou za�neme 
v u nás doma v e-
chách, u letadel a 
dokonce u stíha�ek. 
Jak ale vidíte dole, 
Ameri�ani nám 
stíha�ky závidí, a 
tak u~  si je také domů pořizují. 

Převoz „po ose“ 

Trajekt Kalakala fungoval v Puget Sound od roku 1935 do roku 
1967, poté byl vyřazen a prodán společnosti na zpracování ryb 
na Aljašce. Po desetiletích používání jako součást konzervárny 
byla Kalakala v 90. letech 20. století koupena jednotlivcem a 
odtažena zpět do Seattlu s úmyslem ji zrenovovat jako muzeum 
nebo funkční plavidlo. Následovaly roky nesplněných termínů a 
finanční potíže. Chátrající trajekt několikrát změnil majitele a na-
konec byl v roce 2015 sešrotován…..konec lodního veterána :-(   

 Podle premiéra Fialy jsme ve válce, tak bychom se i tady měli trochu víc věnovat 
vojenským vozidlům. Zatím jsme se věnovali jen bojovým motocyklům, ale jak 
vbichni víte, základem armády je TANK a ministr Válek miluje leopardíka :-). 

Ten tank vpravo tankuje, tank uprostřed  tzv. dotankoval a ten vlevo …..pravidla 
silni�ního provozu jsou v~dy platná …..stání před gará~emi je zakázané. 

Pokud si koupíte vyřazenou letadlo-
vou loď, mů~ete si na její palubě vyty-
�it závodní dráhu a závodit si podle 
libosti. Kdyby si někdo stě~oval na 
hluk, odjedete s lodí dál od břehu :-) 
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                   PEL-MEL (PELL -MELL)_________________ 

Nárazníky na autech mají své opod-
statnění. Pokud máte pocit, ~e ty od vý-
robce jsou pZílib subtilní a nevyhovují 
vabemu temperamentu (nebo Zidi�ským 
schopnostem man~elky), tak je dobré 
nárazníky trochu vyztu~it. 

Pro větbí operativnost, abyste byli 
v~dy pZipraveni schody do nebe krás-
ným dámám zajistit, doporu�ují se scho-
dy pojízdné!!! 

Podívejme se jebtě na Aukro, u~ 
tam prodávají snad i psychopati :-(. 

Tachometr do péráka do 220 km/
hod. a jebtě znehodnocený jménem re-
novátora za 10 500 K�...no nekup to!!! 

A jebtě jeden tachometr, tentokrát do 
Stadiona nebo Jawetty, v mílích/hod. za 
10 450 K� :-(. Není lepbí si koupit tacho-
metr v km/hod. za 500 K� a nechat si ho 
za 1000 K� pZedělat??? :-) 

Na Stadiony a Jawetty jsme tu u~ 
měli více nesmyslně drahých dílů, tak 
tady jsou jebtě  pedály na prvního mope-
da Stadiona za 12 500 K�, ty dokonce 
nably kupce. 

A ta podle mne „psychopatická< na-
bídka? Oby�ejná halogenka H4, vyrobe-
ná v SSR, ale v perfektním stavu 
&.tak~e asi svítí, za krásných 4 998 K�. 
Kdyby je někdo za tuto cenu vykupoval, 
okam~itě je pZestanu dávat do svých aut, 
kdy~ nějaká praskne, a koupím si jiné po 
80 K� a tyto prodám. A kolik by asi pak 
stála podobná H4, ale atypická s dálko-
vým vláknem 100 W. To by byl balík!!!  

A zase jsem objevil jednu pZevozní 
SPZ-ku za 2 400 K�. Napibte mi někdo, 
co je na ni tak drahocené. Ty dírky ??? 

Sajdkár „asi< rybáZe, který má spako-
váno na lov. Podle síly rybáZských prutů 
lze usuzovat, ~e má zálusk na trochu 
větbí ryby ne~ kapZíky!!! :-) 

Majitel tohoto sajdkáru je právě pZi-
praven k odjezdu na dostihové závody. 
Výhodou je mo~nost vlastního odtahu v 
pZípadě poruchy motocyklu !!! 

Náro�né zkoubky  vozu Tatra V 750 
s pohonem 4x4x v terénu.  
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  Víte pro� se udává objem zavaza-
dlového prostoru v litrech???  

V Ob�asníku jste u~ mohli vidět 20 l 
kanystry pZedělané na různé bary �i úlo-
~ibtě pro nápoje alkoholické i nealkoho-
lické, ale co takhle „rádiokanystr“ !!! 
Ur�itě se do něj vejde i poZádná baterie. 

Existují sady náZadí s různým zamě-
Zením, ovbem na některé nástroje by se 
nemělo zapomínat v ~ádné sadě. 
,,,někdy to prostě stZízliví neopravite :-( 

Tento obrázek na téma „neukáznění 
cyklisti“ by měl mít směrem k této kate-
gorii u~ivatelů silnic výchovný charakter. 

Kdy~ vám skútr nebo motocykl vypoví 
slu~bu a musíte strkat, tak to jsou velice 
nepZíjemné chvíle. Pak pZicházejí ke slo-
vu boty &.ne sice „oby�ejné vojenské 
boty<, jak se ve filmu Tankový prapor 
rozohnil „Malinkatý ďábel< ve skvělém  
podání Romana Skamene, ale boty mo-
torkáZské nebo prostě ty, které máte prá-
vě na noze. 

Ovbem existují nebo existovaly i boty 
velice zvlábtní, o kterých jste mo~ná ani 
neslybeli. Tak co tZeba boty s kopyty, 
aby nebylo vidět, ~e někdo chodil mezi 
koňmi. 

A co tZeba „bpioná~ní“ boty, které 
údajně nosili spojene�tí bpióni, aby si 
ostatní mysleli, ~e se vydali opa�ným 
směrem !!! :-)  

Myslím, ~e ale ~ádné z těchto bot 
nejsou pro jízdu na motocyklu vhod-
né&..pokud nejste zrovna zloději koní 
nebo spojene�tí bpioni :-) 

Zadní skupinová svítilna tohoto vo-
zu má opravdu zcela neobvyklý a ojedi-
nělý tvar. 
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Motorkářky na MZ 

 Alea iacta est, �ili kostky jsou vr~e-
ny&,  na Sraz Prábily II jsme ji~ pZihlábeni 
a zálohy jsou zaplacené, nominace na Ex-
pedici Grossglockner II je také uzavZena a 
nyní bude následovat placení záloh. Ve 
Lhenicích sice probíhá rekonstrukce penzio-
nu, ale ubytování tam máme zajibtěné pro 
cestu tam i zpátky. 

Sraz StZední echy pZijde organiza�ně 
na poZad jednání hned po vydání tohoto 
�ísla Ob�asníku, �lenové a pZíznivci SS 
budou jako obvykle informováni mailem, 
pokud jsou dalbí zájemci o ú�ast na srazu, 
ozvěte se mi individuálně,&.to ostatně platí 
pro vbechny akce. 

Stejně tak i plánované jarní vyjí~ďky 

popZ. dalbí akce organizované mimo SS. 
Vyjí~ďky jsou ovbem spíb svolávané na-
rychlo mailem popZ. dalbími mediálními ka-
nály (SMS, WhatsApp). Podobné to platí i 
pro dalbí akce (PucheZ, Zrcadlová koza 
apod.). 

Asi je zbyte�né, abych se tady nějak 
více rozepisoval, pan profesor Mirvald na 
Gymnásiu v Lounech nám Zíkal v deskripti-
vě: „Kdy~ jsem blbej, tak si to sklopím!!!< a 
já bych to asi modifikoval tak:  

 

„Kdy~ nevím, tak se zeptám :-)< 
 

PZeji vám a nám vbem, aby nám ty le-
tobní akce vybly co nejlépe a aby nám pZálo 
nejen po�así, ale i btěstí !!! 

PLÁN  AKCÍ  SS  

 

https://www.rexter.cz/rubriky/zajimavosti/kostky-jsou-vrzeny-kdo-to-rekl-a-co-to-znamena_2319.html
https://www.rexter.cz/rubriky/zajimavosti/kostky-jsou-vrzeny-kdo-to-rekl-a-co-to-znamena_2319.html
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Byly významné dny... A je tu zase závěr dalbího �ísla Ob�as-
níku. Toto �íslo nebylo a~ tak moc jubilejní, i 
kdy~ těch 3000 stránek je myslím docela 
slubný balík papíru &.ostatně, vytibtěné 
Ob�asníky mi u~ zabírají několik banonů. 

Důle~itějbí je ale to, ~e nám za�íná jaro 
a tím tedy i nabe motorkáZská sezóna, kte-
rá, jak víte, je letos okoZeněna v pZípadě 
nabeho klubu zahrani�ní Expedicí Gross-
glockner II a já bych si moc pZál, aby tato 
akce byla tak úspěbná jako ta minulá. 

Nenechte se odradit nenávistnými kecy 
ministrině ernochové a dalbích vlastizrád-
ců o pou~ívání nebo zneu~ívání �eské vlaj-
ky, které má být prováděno proruskými bvá-
by apod. Pokud jsme suverénní stát 
(dokud nás o toto privilegium 
EU díky naším vládním přiz-
disráčům a bruselským 
poskokům nepřipraví), tak 
máme jako ebi na pou~í-
vání nabich státních sym-
bolů právo.  

Proto jsem rád, ~e i 
zemědělci si po vzoru nás 
motorkáZů vybavují svoje stroje 
národními vlajkami. Je to paráda, pánové !!! 

A teď vám polo~ím zákeZnou otázku: 
„Kdo z vás ví, ~e i ka~dý kraj eské republi-
ky má svoji vlajku???< Vzhledem k tomu, ~e 
moje bydlibtě je ve StZedních echách. Tak 
pro názornost tu pZedstavuji vlajku StZedo-
�eského kraje. Znáte ji vy, StZedo�ebi??? 

Ale vytahovat se tady rozhodně nebu-
du, také jsem to dlouho nevěděl a byl jsem 
tím pZekvapen, mo~ná stejně jako mnohý z 
vás. 

Jinak doufám, ~e jste v Ob�asníku nabli 
pro sebe nějaké zajímavé informace, ur�itě 
ka~dý z vás pochopí, co je mybleno vá~ně a 
co trochu s nadsázkou nebo dokonce, kde 
jsem se pokusil o vtip. A pokud by se zcela 
náhodou nabli tací, kteZí to nerozeznají  
&..to se myslím mů~e stát hlavně v oblasti 

spole�enských a politických názorů na sou-
�asnou situaci, kdy stále jebtě někteZí jedin-
ci si myslí, ~e to ta nabe proukrajinaská a 
probruselská vláda a parlament, spole�ně i 
s presidentem myslí s touto zemí dobZe, a 
nechápou tZeba význam toho manometru 
umístěného na této stránce, tak těm pak 
musím vzkázat: 

Tak to jsme probrali obsah samotného 
Ob�asníku a jebtě nám zbývají pZílohy. 

Co k nim dodat nebo spíbe pZedeslat. Ur�itě 
i motorkáZi a skútristi si rádi pZe�tou nějaké 
zajímavosti o autech, blí~ící se turistickou 
sezónu vám pZipomene starý reklamní pla-
kát obytných pZívěsů. Trochu osvěty v ob-
lasti zubní hygieny taky neubkodí a původ 
�eských pZísloví nebo pZirovnání, která bě~-
ně po~íváme, je myslím docela pou�ný. 

A na závěr si mů~ete pZe�íst (kdybyste 
to náhodou nevěděli z praxe), jaké výhody a 
nevýhody má jízda na motocyklu. Já bych 
chtěl zvlábtě vyzdvihnout ty výhody jízdy na 
motocyklu �. 1, 7 a 10. A já si myslím, ~e 
toto jsou nejen výhody, ale hlavně důvo-
dy toho, pro� na motocyklech a na skútrech 
jezdíme. A kromě toto, ty dalbí výhody u~ 
nejsou tak exaktní a jednozna�né a libí se i 
tím, jestli jedete na moderním stroji nebo 60 
a více let starém veteránu, ale to větbina z 
vás �tenáZů zná. 

Tak~e jebtě na úplný závěr vám pZeji 
vbem krásné jaro, krásné po�así, ~ádné 
poruchy, levný benzin, ~ádné konflikty s 
dopravní Policií a kola v~dy pevně na vo-
zovce, pokud zrovna nejste vyznava�i jízdy 
plynulým a kontrolovaným smykem :-) 

ZÁV�R  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
...a budou dalbí významné 
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PŘÍLOHY  

PODLE: AARON YOUNG 

Navzdory tomu, ~e byly úplně první, kdo zavedl nové metodi-
ky a technologie do automobilového průmyslu, byly tyto vozy 
vymazány z nabí spole�né paměti. 

Povaha technologického pokroku mů~e být někdy pZímo�ará 
a vytváZí jasné hranice mezi tím, kdo něco vynalezl, a tím, kde 
to jisté něco dnes skon�ilo. Jindy, a zejména v automobilovém 
průmyslu, vbak mohou být lidé a stroje, které zavedly pokrok, 
zapomenuty ve prospěch jiných, kteZí měli na technologii neza-
pomenutelnějbí dopad. 

Navzdory tomu, ~e se jedná o první auto na světě, je Benz 
Patent Motorwagen v povědomí veZejnosti �asto zapomenut 
a ztrácí se ve prospěch Fordu Model T, který pZinesl technologii 
do rukou bě~ných lidí. Existuje mnoho pZíkladů, jako je tento, 
kdy byl skute�ným revolucionáZům ukraden jejich pZínos nebo 
byli úplně zapomenuti, proto~e technologie, kterou propagovali, 
se stala bě~nou a pova~ována za samozZejmost. 

Těchto 10 vozů odpovídá tomuto ú�tu, zavádí nové metodiky 
a technologie do automobilového průmyslu, ale jsou téměZ úpl-
ně zapomenuty stejným průmyslem, který pomohly změnit: 

 

Matra-Bonnet Djet  
první sportovní vůz s motorem uprostZed (1962) 

Zeptejte se automobilového nadbence, jaký byl první sportov-
ní vůz s motorem uprostZed, který se dostal do výroby, a jejich 
odpovědí bude s největbí pravděpodobností velkolepé Lam-
borghini Miura. 

Se svým mohutným motorem V12 umístěným uprostZed, Miu-
ra bokovala svět, kdy~ byla pZedstavena v roce 1966, inspirova-
la samotnou image supersportů a stanovila uspoZádání motoru 
uprostZed jako nejlepbí volbu pro takový vůz. 

I kdy~ vzhledově není tak ohromující jako Miura, Francouzi 
udělali Matra-Bonnet Djet, aby ji porazil na jedni�ku, prodáva-
nou jako sportovní vůz s motorem uprostZed od roku 1962. Djet 
nejen pZibel pZed Miurou, ale byl první  sportovní vůz se stZedo-
vým motorem  na světě a vlastnil ho také první �lověk ve vesmí-
ru - Jurij Gagarin. Navzdory tomu se zdá, ~e Djet je automobilo-
vým světem téměZ úplně zapomenut a prodává se za méně ne~ 
50 000 dolarů v aukci oproti milionové cenovce, kterou nese 
Miura. 

9Oldsmobile F-85 Jetfire  
první sériově pZeplňovaný vůz (1962) 

Kdy~ pZemýblíte o vozech s turbodmychadlem, obvykle se 
vám vybaví maloobjemové japonské nebo evropské moto-
ry. Mů~e se tedy zdát pZirozené, ~e první sériově vyráběný vůz 
s turbodmychadlem by byl malý, do USA importovaný vůz. 

To je vbak daleko od pravdy, proto~e prvním pZeplňovaným 
vozem byl shodou okolností americký automobil s motorem 
V8. Oldsmobile F-85 Jetfire, pZedstavený v roce 1962, pou~í-
val hliníkový „Turbo Rocket< V8  vybavený turbodmychadlem 
Garrett, které mu dávalo a~ 215 koní. 

Jako první sériový vůz, který pou~íval turbodmychadlo, byl 
Jetfire také provozně náro�ný a potZeboval �asté doplňování 
„Turbo Rocket Fluid<, co~ by jinak mohlo vést ke katastrofě, 
pokud by se to ignorovalo. Díky své slo~ité povaze a průměr-
ným prodejům byl Jetfire větbinou zapomenut, pZi�em~ sláva 
turba se bíZila spíbe od dovozů ne~ od domácích sstrojů. 

 

NSU Wankel Spider   
první sériový automobil s rota�ním motorem (1964) 

 

Pokud jde o rota�ní motory Wankel, automobilový svět osla-
vuje Mazdu jako krále, pZi�em~ auta jako RX-7 jsou ikonou ob-

skurního motoru. Wankelův rota�ní stroj vbak nevytvoZila 
Mazda, ani jej poprvé nepou~ili. 

I kdy~ jsem se u~ v tomto �ísle Ob�asníku věnoval docela dost automobilům i jiným dopravním prostZedkům odlibných od mo-
tocyklů, tak jebtě trochu pZidám. Já myslím, ~e zajímavostí není nikdy dost a větbina motorkáZů nepohrdne ani zajímavostmi o 
autech. A ruku na srdce&.kolik motorkáZů nemá auto??? 

Narazil jsem na takový zajímavý �lánek. SamozZejmě, ~e výběr aut v něm uvedených byl subjektivním pohledem autora a ~e 
tZeba  mnoho odborníků by vybralo jiné zajímavé automobily, ovbem i tak jsou v �lánku zajímavé informace. 

TATO AUTA BYLA REVOLUČNÍ , ALE VŠ ICHNI NA NĚ ZAPOMNĚLI 

https://www.hotcars.com/15-modern-muscle-cars-that-make-drivers-forget-the-1960s/
https://www.hotcars.com/ford-model-t-changed-car-world-forever/
https://www.hotcars.com/ford-model-t-changed-car-world-forever/
https://www.roadandtrack.com/car-culture/classic-cars/a29069122/1965-matra-djet-for-sale/
https://rmsothebys.com/en/auctions/es20/the-european-sale-featuring-the-petitjean-collection/lots/r1087-1965-matra-djet-v/856803
https://www.hagerty.com/media/car-profiles/oldsmobile-jetfire/
https://www.hemmings.com/stories/2013/04/18/yesterdays-car-of-tomorrow-1962-1963-oldsmobile-jetfire
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Mazda Cosmo Sport, odhalená v roce 1967 , byla prvním pou-
~itím této zna�ky s rota�ním motorem, zabaleným do naprosto 
nádherného a sportovního designu. Wankelův rota�ní stroj vbak 
byl německý vynález a německá automobilka NSU byla prvním 
lídrem v jeho pou~ívání. 

4 roky pZed Mazdou Cosmo, v roce 1963, NSU pZedvedlo 
rota�ní motor pou~itý v jejich Prinz Sport, byl nazvaný Wankel 
Spider, a uvedli jej do výroby v roce 1964 . I kdy~ byl Wankel 
Spider prvním sériově vyráběným vozem s rota�ním pohonem 
na světě, byl plný nedostatků týkajících se jeho motoru (později 
vypiplaného Mazdou), které jej odsoudily k tomu, aby se prodá-
val bpatně, kdy~ byl nový, a postupem �asu upadal do nezná-
ma, udělal z Wankelovy rota�ky známé jméno. 

 

7Buick Riviera   
první dotyková obrazovka v autě (1986) 

Informa�ní a zábavní systémy s dotykovou obrazovkou, které 
jsou základem technických funkcí, které se dnes nacházejí v 
nových autech, ubly dlouhou cestu a nabízejí spoustu funkcí a 
bpi�kových designů na dosah ruky. 

Co bylo v 80. letech skute�ně bpi�kou, byl tento Buick. Buicky 

z 80. let, produkt „malajské< éry, byly větbinou zapomenutelné, 
byly to spíbe neinspirované návrhy s technologií vykrajování 
subenek a in~enýrstvím. PZesto se Buick Riviera z roku 1986 
odlibil jedním unikátním a vyspělým kusem technologie. 

První vůz, který pou~íval systém dotykové obrazovky, Riviera 
z roku 1986 pZedběhl dobu o desítky let. Pou~itím hrubé 
(vzhledem k dnební době) technologie CRT a dotykového sen-
zoru, který nebyl o moc víc ne~ plát polyesteru, mohla dotyková 
obrazovka Riviery ovládat funkce vozu, jako je rádio a ovládání 
klimatizace. PZesto s tím, jak pokro�ilé jsou moderní systémy 
dotykové obrazovky, není tě~ké pochopit, pro� byl Buick's větbi-
nou zapomenut. 

6 

Crosley HotShot –  

první americký sportovní vůz (1949) 

Crosley HotShot, který je �asto ozna�ován jako Chevy Cor-
vette, mo~ná zbledl ve srovnání s krásným stylem a výkonem 

Corvette, ale porazil ho na trhu o několik let. 
Crosley, výrobce poměrně inovativních malých aut, vyrobil 

několik vozidel, jako je u~itkový vůz a pick-up, vyu~ívající vzá-
jemně podobnou platformu barebone. V roce 1949 se 

vbak rozhodli proměnit tuto platformu v něco zábavného a spor-
tovního. 

Crosley HotShot vá~ící kolem 1 100 liber a mali�ký motor o 
výkonu 26 k měl mírný úspěch v motoristickém sportu a prodalo 
se ho kolem 2 500 kusů v letech 1949 a~ 1952, kdy byla výroba 
ukon�ena. Cenově dostupný, zábavný a vyrobený v Americe 
byl HotShot vyroben 4 roky pZed debutem Corvette v roce 1953, 
ale jeho malá a neobvyklá povaha ho �iní zapomenutelným 
tváZí v tváZ kráse a síle C1 Corvette. 

5 

1980 AMC Eagle   
první crossover SUV (1980)  

Crossover SUV, jeden z nej~havějbích segmentů pro nová 
auta sou�asnosti, kombinuje prakti�nost a zvýbené terénní 
schopnosti plnohodnotného SUV s menbí platformou zalo~enou 
na automobilech. 

Zatímco Subaru Outback kombi je lépe zapamatovatelný jako 
jedno z prvních spotZebních vozidel, které pZijalo tento vzorec, 
AMC je porazilo o více ne~ deset let. Vezmeme-li Concord zalo-

~ený na Hornetu, zvednutí odpru~ení o tZi palce, pZidání větbích 
kol a systém pohonu vbech �tyZ kol, AMC Eagle zahrnuje 
vbechna technická Zebení, co dělá auto crossoverem. Navzdory 

tomu, ~e byl vyroben v roce 1980, dZíve ne~ jakýkoliv jiný cros-
sover SUV, Eagle není jako takový dobZe známý, proto~e jako 
větbina vozů AMC upadl do neznáma. 

 

4Oldsmobile 

první automatická pZevodovka (1940) 

V dobrém i ve zlém 3 v závislosti na tom, jak rádi jezdíte, se 
na trhu nových aut ujmou automatické pZevodovky, které u vět-
biny aut nahradily mechanické Zazení „standardní< pZevodovky. 

Díky jejich opravdu hrozným autům z 80. a 90. let má větbina 

https://www.mazda.com/en/innovation/stories/greatcar/cosmo-sport/
https://www.mazda.com/en/innovation/stories/greatcar/cosmo-sport/
https://www.mazda.com/en/innovation/stories/greatcar/cosmo-sport/
https://www.hemmings.com/stories/article/whirl-premiere-1967-nsu-spider
https://www.hagerty.com/media/archived/1986-buick-riviera-gcc-touchscreen/
https://www.macsmotorcitygarage.com/americas-first-sports-car-the-crosley-hotshot/#:~:text=The%20Chevrolet%20Corvette%20holds%20the,humble%20Crosley%20Hotshot%20of%201949.
https://www.macsmotorcitygarage.com/americas-first-sports-car-the-crosley-hotshot/#:~:text=The%20Chevrolet%20Corvette%20holds%20the,humble%20Crosley%20Hotshot%20of%201949.
https://www.allpar.com/amc/eagle.html
https://www.allpar.com/amc/eagle.html
https://www.hotcars.com/15-terrible-cars-that-led-to-the-demise-of-oldsmobile/
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lidí tendenci zapomínat, kolik inovací pZinesl Oldsmobile do 
automobilového průmyslu. Na tomto seznamu je první „muscle 
car< a (dZíve zmíněné) první auto s pZeplňováním a také první 
automatická pZevodovka. 

Zatímco dZíve pZiblo několik pokusů o automatické Zazení pZe-
vodovek, ~ádný nebyl skute�ným automatem. Podobně, Old-
smobile se sám pokusil o automatickou pZevodovku v roce1937, 
pZesto nedokázal ji mít plně automatickou. V roce 1939 vbak byl 

pZedchozí systém zdokonalen, nyní nazývaný pZevodovka 
„Hydra-Matic<. Systém, který se prodával v Zadě vozů Oldsmo-
bile od roku 1940, jako je Series 60, byl skute�ně revolu�-
ní. PZesto se na vozy Oldsmobile vybavené pZevodovkami Hyd-
ra-Matic �asto zapomíná, pokud jde o jejich masivní pZínos au-
tomobilovému průmyslu. 

 

3Jensen Interceptor FF 
první systém 4WD v silni�ním autě (1966) 

Pokud jde o silni�ní auta, která zpopularizovala 4WD, Audi 
Quattro má tendenci být dominantou, díky �emu~ je uspoZádání 
pohonu legendární díky soutě~ím v rally. 

Audi vbak nebylo první, kdo tuto technologii pZinesl do sério-
vých vozů, toto místo si nárokuje britský Jensen FF. Jensen FF, 

vyrobený v roce 1966, byl na svou dobu zázrakem vyspělé 
technologie a na svou dobu se vyzna�oval neuvěZitelně vzácný-
mi funkcemi, jako jsou kotou�ové brzdy a ABS na vbech kolech, 
stejně jako luxusní interiér. 

S pou~itím Chrysleru V8 o výkonu 330 k byl Jensen FF také 
rychlý, rychlejbí ne~ konkurenti, a první svého druhu se systém 
4WD, díky kterému se vůz ovládal bezpe�ně a měl skvělé jízdní 
vlastnosti. Navzdory tomu, ~e pZedběhl Audi Quattro, aby získal 
první místo pro silni�ní auto s pohonem 4WD, Jensen FF je 
poněkud obskurní britská klasika, kterou si pamatuje jen málo 
lidí kromě nadbenců této zna�ky. 

 

2Packard 180  
první klimatiza�ní systém (1940) 

I kdy~ se Packard nejednalo o okouzlující a výkonově oriento-
vané prvenství, pZedstavil mo~ná jednu z nejdůle~itějbích funkcí 
automobilů, pokud jde o komfort interiéru. 

Zatímco v minulosti byly u�iněny pokusy, pZed rokem 1939 
nebyl na trh uveden ~ádný skute�ný systém stZídavé teploty 
proudu vzduchu v autě, pZi�em~ mnohé byly neefektivní a ne 
vbechny tak u~ite�né. Jako jedna z pZedních amerických zna-
�ek luxusních vozů se to vbak Packard rozhodl změnit a na 
autosalonu v Chicagu v roce 1939 pZedstavil ve svých 180 se-
danech první skute�nou klimatizaci pro automobily . PZesto~e je 
klimatizace jednou z nejpou~ívanějbích funkcí a nachází se 
dnes téměZ v ka~dém autě, �asto se zapomíná na to, jak se tato 
funkce objevila ve vabem autě. 

 

1Chrysler Imperial 
první posilova� Zízení (1951) 

Dalbím prvenstvím, které je dnes �asto pova~ováno za samo-
zZejmost, pZed posilova�em Zízení by auto bylo buď intenzivním 
cvi�ením pa~í pZi nízkých rychlostech, nebo by obětovalo ode-
zvu Zízení díky nízkému pZevodu, díky kterému se to dalo zvlád-
nout . 

Jako jeden ze bpi�kových luxusních vozů Chrysler byl Impe-
rial velkým a tě~kým monstrem, později se stal vlastní zna�kou 
jako výrazný luxusní kZi~ník. Jako jeden z pZedních luxusních 
vozů měl Imperial na svou dobu mnoho pokro�ilých funkcí, mezi 
ně~ patZil i systém posilova�e Zízení „Hydraguide<, pZedstavený 
na modelu Imperial v roce 1951 jako první systém posilova�e 
Zízení na světě. Na to, ~e velký pozemní koráb osobního auta 
by to měl mít jako první, na pZíspěvek a prvenství tohoto vozu 
se větbinou zapomnělo. 

https://petrolicious.com/articles/get-to-know-the-innovative-sales-failure-that-was-the-four-wheel-drive-jensen-ff
https://www.allpar.com/cars/adopted/Jensen-FF.html
https://www.autonews.com/article/19960626/ANA/606260705/packard-brought-air-conditioning-out-of-the-realm-of-rube-goldberg
https://www.autonews.com/article/19960626/ANA/606260705/packard-brought-air-conditioning-out-of-the-realm-of-rube-goldberg
https://www.autonews.com/article/19960626/ANA/606260705/packard-brought-air-conditioning-out-of-the-realm-of-rube-goldberg
https://www.caranddriver.com/features/a27888229/power-steering/
https://www.caranddriver.com/features/a27888229/power-steering/
https://www.caranddriver.com/features/a27888229/power-steering/
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O tom ~e se dá �ervené víno pou~ít jako výborná 

detoxika�ní pomůcka ústní dutiny vím u~ dlouho. Vlastně vůbec 
netubím kde jsem se to dozvěděla, nebo kdo mi to Zekl, ale 
praktikovala jsem tuto metodu u~ pZed lety, poka~dé s neuvěZi-
telnými výsledky. 

Kdy~ jsem se naposledy o této zajímavé metodě pZed známý-
mi zmínila, nechtěli mi vůbec věZit, ~e to funguje... Ale opravdu 
to funguje. Princip je vlastně stejný, jako kdy~ se v ústech pZe-
valuje olej. 

Chcete si doma snadno a rychle vytáhnout jedy z těla? - Pak 

je tento �lánek ur�ený právě pro vás. 
 

O pZevalování oleje v ústech také vím u~ dlouho, poprvé jsem 
o tom �etla na internetu. Ale nikdy jsem to nepraktikovala, zů-
stala jsem jen u teoretické znalosti. Ta pZedstava mi moc ne-
sedla a raději jsem tedy brala za vděk vinnou metodou, která je 
podle mě pZíjemnějbí. A navíc pZi tomto fakt hned vidíte, co z 
vás vylezlo... A zajisté se i zděsíte. 

 

Princip 

Popíbu to jednodube a laicky: ervené víno 
obsahuje tZísloviny a je svíravé. A látky 
v něm obsa~ené, vytahují z dásní a z 
okolí zubů toxiny, bakterie, zkrátka 
vbechno mo~né, co tam nemá být. 
Nevím do jaké hloubky a~ doká~ou látky z 
�erveného vína vytahat sajrajt z dásní (a~ si 
metodu zkusíte, pochopíte pro� pou~ívám slo-
vo ,,sajrajt"), ale odhaduji ~e to bude celkem 
hloubka, soudě podle mno~ství hmoty, která leze 
ven. lověku se a~ nechce věZit, jak je to vůbec 
mo~né, co vbechno nosí schované v dásních a 
vůbec o tom neví! 

 

Jaké víno pou~ít 
Na tuto detoxika�ní metodu pou~ijte �ervené 

víno. Mělo by být trpké, svíravé, hutné, intenzivní. Já napZíklad 
jako první víno pro detoxikaci pou~ila chorvatský Plavac, který 
byl naprosto hnusný, kyselý (klasické nedobré Chorvatské víno) 
a pZipadalo mi lepbí ho vyu~ít alespoň takto, ne~ rovnou vylít. A 
jak byl kyselý, tak perfektně fungoval. 

Pokud doma nemáte nějakou nedobrou kyselou lahev �erve-
ného, vhodný na toto je napZíklad Modrý Portugal. 

Bílé ani rů~ové víno nepou~ívejte... Pouze svíravé, trpké �er-
vené. Mů~e být to�ené i lahvové síZené, je to jedno, fungují obě. 

 

Metoda 
Jednodube vezměte doubek do úst a lehce pZevalujte. Nelok-

něte si vína zbyte�ně moc, proto~e je potZeba víno udr~et v 
ústech několik minut. Jakmile za�ne působit na dásně, za�nete 
automaticky dost slinit. 

Proto zkuste poprvé menbí, polovi�ní doubek a pZi dalbím 

opakování mno~ství upravte podle potZeby. Nemá smysl si 
hned na za�átku zaplnit ústa vínem, je to zbyte�né. Malý dou-
bek sta�í. 

Lehce pZevalujte, nebo se sna~te víno rozprostZít do celých 
ústech, zejména aby se dostalo a~ k zadním stoli�kám. A �ekej-
te... 

U~ po velmi krátké době byste měli za�ít cítit jakési cucky. 
Nejvíc se toho dělá právě u zadních zubů. V této fázi budete mít 
chuť to bě~et hned vyplivnout nebo zvracet, ale jebtě vydr~te. 
Mohlo to ve vás být doteď, tak dalbí minutu vydr~íte. 

Víno v ústech dr~te tak dlouho, dokud jebtě cítíte ~e btípe, 
svírá a lehce pálí. Trvá to jen pár minut. Pak se to pZeru-
bí a nastane chvíle, kdy máte pocit, jako byste dr~eli v 
ústech jenom obarvenou vodu. Vbechno poleví. V této 
fázi u~ víno ztratilo sílu, je plné toxinů a mů~ete jít vy-
plivnout. 

SamozZejmě, ~e výsledný roztok nesmíte polknout, ale 
mohu vás ujistit, ~e a~ se vám kolem jazyka za�nou 

hrnout jakési cucky, polykat bude ta poslední věc 
na světě, která by vás v tu chvíli 
napadla. 

 

Závěr 
Doporu�uji první kousky plivat do prů-

hledné sklenice, abyste to mohli vidět na 
vlastní o�i a skute�ně se pZesvěd�it, ~e jste to 

nedělali zbyte�ně a ~e fakt vylezlo něco otZes-
ného. 
Pravděpodobně vytaháte a~ od zadních stoli�ek 
velké tmavě rů~ové ~molky, které mají texturu 
jako vaZené maso, tvaroh, nebo něco podobné-
ho. Rů~ové jsou z vína, bez něj by měly teore-
ticky světlou bé~ovou barvu, ale jinak ne~ �er-
veným vínem ven nepolezou... Nebudete věZit 
vlastním o�ím, co z vás za tak krátkou dobu 

vyblo ven. 
Po o�istě vínem si poZádně několikrát propláchněte 

ústa - hodně ~molků toti~ zůstává i v mezizubních prostorách - 
a poté si zuby pe�livě vy�istěte klasicky se zubní pastou. 

Postup mů~ete za jeden den mnohokrát opakovat podle po-
tZeby. Zdravotní ani ~ádná jiná rizika v tom nejsou, je to velice 
stará lidová metoda, absolutně bezpe�ná. Jen myslete na to, ~e 
�ervené víno zabarvuje zuby, tak~e to není úplně na ka~doden-
ní proceduru, pokud chcete mít bílý úsměv. 

Je to výborná věc, mělo by to pomáhat jako prevence pZed 
vznikem zánětů, zubních kazů, zápachem z úst a podobnými 
problémy. Proto~e ne~ nemoc vznikne, dlouho pZedtím se po-
stupně tvoZí a tímto odstraňujete zárodky problémů jebtě dZíve, 
ne~ mohou citelně vypuknout. 

 

PZeji vám poZádnou detoxika�ní nadílku a zdravé zoubky. 

DETOXIKACE ÚST ČERVENÝM VÍNEM 
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 TAJEMSTVÍ NĚKOLIKA ČESKÝCH RČENÍ  

1. O sto best 
Dělat něco o sto best znamená dělat to naplno. Vbe za�alo u 

sázky dvou pZátel uzavZené v roce 1880, kde jeden se vsadil s 
druhým, ~e do svátku sv. Jana Nepomuckého získá pZízeň dív-
ky, do které byl zamilovaný. V den, kdy zapo�alo jeho úporné 
sna~ení o srdce své vyvolené, zbývalo do 16. května, kdy se 
slaví Nepomuckého svátek, 106 dní. Dnes napZíklad kverulanti 
o sto bet zasílají na úZady veZejné správy ~ádosti o poskytnutí 
informací podle zákona �. 106/1999 Sb. 

2. Jdi do háje 

Dnes velmi nevinně znějící nadávka, kterou nejspíbe v konku-
renci vulgárních termínů, kam mů~ete někoho poslat, nikoho 
nepobouZí a neurazí. DZíve ale slovo háj znamenalo hZbitov, 
tudí~ pokud jste někoho poslali do háje, nazna�ovali jste mu 
tím, ~e by měl zemZít. To u~ tak mile nezní. 

3. Být z ně�eho jelen 

R�ení, které poukazuje na ně�í zmatenost a nedostatek důvti-
pu, vzniklo za první světové války, kdy~ �ebtí vojáci museli v 
rámci císaZské armády Rakouska-Uherska bojovat po boku 

Maďarů. Ti se během nástupu hlásili pZi vyvolání svého jména 
právě vykZiknutím slova: "jelen", co~ je maďarský výraz pro: 
"pZítomen". To, ~e maďarbtina pou~ívá slovo, které zní jako 
�eské jméno zvíZete, spolu s �asto nízkou inteligencí maďar-
ských branců, pZiblo echům legra�ní a celé se to ujalo a pou~í-
valo i po válce. 

4.Houby s octem 

Kdy~ se Je~íbovi dostalo houby s octem, neprojevoval velké 
nadbení.  Kdy~ se o někom Zekne, ~e o ně�em ví houby s oc-
tem, znamená to, ~e neví o dané věci vůbec nic. S nějakými 
hZíbky v láku to ale nemá nic spole�ného, původ r�ení je nutno 
hledat v bibli, kde ukZi~ovanému Je~íbi, který trpí ~ízní, Zímský 
voják posměbně podá na kopí napíchnutou houbu namo�enou 
v octu, tedy něco, z �eho se rozhodně nenapije a je tedy úplně 
k ni�emu. 

 5. Oslí můstek 

V pZeneseném významu ozna�ení spojení dvou nesouvisejí-
cích témat vzniklo v dobách, kdy byla jízda na oslu levnějbí for-
mou jízdy na koni. Osel ale na rozdíl od koně neuměl pZejít ne-
bo pZesko�it ani sebemenbí pZíkop a vbude se tak musely stavět 
malé lávky, aby se jezdec vůbec někam na oslu dostal. Zmapo-
váno je i první pou~ití sousloví oslí můstek v dnebním významu, 
které pou~il ve 14. století filosof Jean Buridan. 

6. Dávat si bacha 

Takto vypadal obávaný kancléZ Alexandr Bach, podle kterého 
si bacha nedáváme. Poměrně rozbíZené vysvětlení je, ~e syno-
nymum k tomu, kdy~ si má někdo dávat pozor, vzniklo podle 
jména absolutistického kancléZe Alexandera Bacha, pZed kte-
rým se ka~dý musel mít na pozoru. Realita je ale prozai�tějbí, 
"bacha" si toti~ lidé dávali u~ dávno pZed Bachovým narozením, 
jedná se o �eskou zkomoleninu německého "Obacht!", co~ zna-
mená v ~argonu zlodějů právě "dej si pozor". 

7. Je to na draka 

Prohlábení, ~e je něco k ni�emu, je v této formě takové téměZ 
a~ pohádkové. Nenechte se ale mýlit, místo pohádek o dracích 
je původ r�ení nutno hledat tak leda ve slovníku německých 
vulgarismů. Drak toti~ není ni�ím jiným ne~ zkomoleninou ně-
meckého "Dreck", co~ znamená výkal. Tudí~ kdy~ je něco na 
draka, je to zároveň na ho*no. 

8. Kout pikle 

Nejslavnějbí pikle kuli proradní rádci v aíleně smutné prin-
cezně. Dnes podobní jedinci sedí v parlamentu. Hovorový výraz 
pro to, kdy~ na někoho vymýblíme nějakou zákulisní a nekalou 
věc, kupZíkladu spZádáme jakýsi komplot. Pikle je pak mno~ným 
�íslem slova pikel, co~ byla malá stZedověká bodná zbraň, která 
bla lehce ukrýt a pak někomu nepozorovaně vrazit do zad. Její 
výroba měla tedy s dnebním intrikaZením leccos spole�ného. 

9. Být v �udu 
Větbina lidí chápe tento výraz pro to, ~e někdo nebo něco 

zmizelo tak, ~e se jedná o zkomoleninu "být v �oudu", tedy utí-
kat pry� tak, ~e se za �lověkem prábí. Historie nám nabízí jebtě 
jedno humornějbí vysvětlení. UD neboli eskomoravské úvě-
rové dru~stvo byl podnik, který lidem nabízel půj�ky. Jeden ze 
zakladatelů svou kampeli�ku vytuneloval a s penězi zmizel ne-
známo kam. Ti, kteZí pZibli o peníze, tak rázem věděli, ~e jejich 
úspory jsou v "UDu". 

10. Chytat lelky/ lelkovat 
Lelek - malý líný pták, jeho~ chytání je zbyte�né. Lelek je malý 

hnědý pták, který celý den spí a aktivní je jen k ve�eru, kdy loví 
hmyz. Líní lidé, kteZí nic nedělají, jsou tak stejní jako tento ptá-
�ek. Co se jeho chytání tý�e, ptá�níci věděli, ~e právě vzhledem 
k neaktivitě lelků je pZes den prostě chytit nemohli a tak úsloví s 
chytáním lelků pou~ívali k nazna�ení toho, ~e se zabývají ně-
�ím zbyte�ným a nepotZebným. 

Ráno mě opět su~ují neur�ité pochybnosti: 
Ukázalo se, ~e: 
1. Vynálezce bě~eckého pásu zemZel ve věku 54 let ... 
2. Vynálezce gymnastiky zemZel ve věku 57 let ... 
3. Mistr světa v kulturistice zemZel ve věku 41 let ... 
4. James Fuller Fixx propagoval běhání a zemZel na infarkt  
    pZi běhání ve věku 52 let ... 
5. Vynálezce zna�ky Nutella zemZel ve věku 88 let ... 
6. Výrobce cigaret Winston zemZel ve věku 102 let ... 
7. Vynálezce opia zemZel pZi zemětZesení ve věku 116 let ... 
8. Vynálezce koňaku Hennessy zemZel ve věku 98 let ... 
 

A pak jsem si vzpomněl na fanatického milovníka doutníků a 
koňaku, který se do~il 90 let, Sira Winstona Leonarda Spencera 
Churchilla a jeho větu „Za svou dlouhověkost vdě�ím sportu. 
Nikdy jsem ho neprovozoval!" 

A také na nabeho souseda, starého staro~itníka pana Shul-
manna s jeho zásadou: "Kdyby byl sport opravdu tak zdraví 
prospěbný, měl by ka~dý }id v domě u~ dávno dvě hrazdy!" 

VŠECHNO JE J INAK?  Dokon�ení ze str. 68 
 
Obvykle jste sami, a i kdy~ 
máte spolujezdce, vabe pZíle-
~itosti ke konverzaci jsou mini-
mální. To je bkoda, proto~e 
mluvení mů~e být skvělý způ-
sob, jak zmírnit únavu z dlou-
hé cesty. 
10. PotZeba ur�ité fy-
zické síly 
Technika je sice důle~itá a lze 
se ji nau�it, ale fakt, ~e moto-
cykly jsou fyzicky náro�nějbí 
ne~ větbina ostatních druhů 
silni�ní dopravy, nelze obe-
jít. To platí zejména, pokud 
máte velký a tě~ký motocykl. Zaparkování  a manévrování s 
ním v omezeném prostoru, jako je gará~, vy~aduje větbí úsilí. 
 

Autor: PAUL GOODMAN 

https://axleaddict.com/@goodbrains2
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10 výhod jízdy na motocyklu 
 

1. Pocit spojení 
Yízení auta znamená, ~e se v podstatě pohybujete v kovové 

krabici. Mů~ete mít pocit, ~e jste hermeticky odděleni od svého 
okolí. Díváte se na své okolí, jako byste se dívali na televizi. 

Jednou z ú~asných věcí na motocyklu je, ~e jste pod birým 
nebem a daleko více propojeni se svým prostZedím. To je zvláb-
tě skvělé, kdy~ kZi~ujete krajinou, proto~e absorbujete vbechny 
scenérie a cítíte se sou�ástí pZírody. 

2. Cenově dostupné 
Motocykly jsou obecně mnohem dostupnějbí ne~ osobní a 

nákladní automobily, pokud jde o nákup, registraci, pojibtění, 
údr~bu a opravy. Pohon dvou kol místo �tyZ vám mů~e �asem 
ubetZit spoustu peněz, i kdy~ k tomu pZipo�tete dodate�né ná-
klady na bezpe�nostní vybavení. 

3. Snadná údr~ba 
Oproti autům a jiným �tyZkolovým vozidlům jsou motocykly 

mnohem jednodubbí na údr~bu. NapZíklad bě~ný postup, jako je 
výměna oleje, je u motocyklu mnohem jednodubbí. 

Motor a dalbí prvky kola jsou mnohem dostupnějbí. asto 
mů~ete provádět své vlastní opravy, a kdy~ nemů~ete, díly jsou 
obvykle snadno dostupné, co~ sni~uje náklady na pracovní sílu. 

4. Snadné parkování a skladování 
Jednou z věcí, díky kterým jsou motocykly obzvlábtě praktic-

ké v zastavěných městských oblastech, je to, ~e se s nimi dá 
mnohem snadněji zaparkovat ne~ s automobily. Jsou toti~ men-
bí a vejdou se i do stísněných prostor. Jsou také ovladatelnějbí. 

S parkováním motocyklu je spojeno méně nehod ne~ s au-
tem. Je také bezpe�nějbí, kdy~ vyjí~díte z parkovacího místa, 
proto~e máte lepbí výhled ne~ �tyZkolová vozidla. 

5. Skvělé v provozu 
Motocykly jsou vbestrannějbí, pokud jde o Zebení jízdy v 

hustém provozu. Kdy~ sedíte na svém stroji a �elíte moZi stojí-
cích osobních a nákladních automobilů, �asto mů~ete najít ces-
tu pZes zaparkovaná vozidla, a proto se rychleji dostat do cíle. 

6. Cool 
Ani~ bychom si pZáli znít povrchně, je tZeba Zíci, ~e motocy-

kly jsou mnohem chladnějbí vozidla k vlastnictví a Zízení ne~ 
osobní a nákladní automobily. Jízda na „~elezném koni< je ně-
�ím zvlábtní. 

Motocykly byly dlouho spojovány s drsným individualismem 
a osobní svobodou. }ádné jiné silni�ní vozidlo nemá stejnou 
image nebo pověst. 

7. Jízda má sociální stránku 
Motocykly nejsou pro mnoho lidí jen dopravním prostZed-

kem. Poskytují spole�enské pZíle~itosti k setkání a jízdě ve sku-
pinách. Výlety s klubem mohou být obohacujícím způsobem, 
jak Zídit, objevovat, poznávat nové lidi a trávit �as s pZáteli. 

8. SpotZebovávají méně paliva 
Motocykly jsou menbí a leh�í ne~ osobní a nákladní automo-

bily, co~ znamená, ~e jsou efektivnějbí a spotZebují méně plynu. 
SpotZeba plynu u jednotlivého motocyklu se libí, ale �asto 

mů~e pZesáhnout 50-60 MPG. To je srovnatelné s mnoha �tyZ-
kolovými vozidly, která obvykle zvládají pouze 20-30 MPG. 

Kromě toho, ~e ubetZíte peníze za benzín, znamená to, ~e 
budete muset dělat méně zastávek kvůli doplňování paliva. 

9. Dr~í si svou hodnotu 
Starejte se o svůj motocykl dobZe a jeho hodnota se neztratí 

tak rychle jako u osobního nebo nákladního automobilu. V prů-
měru ztratí motocykl ka~dý rok pZibli~ně 10 % své hodnoty. Pro 
srovnání, auta ztrácejí asi 15 %. 

10. Jsou zábavné 
V neposlední Zadě jsou motorky zábavné. Zatímco Zízení 

auta je v podstatě jen praktický způsob, jak se dostat z bodu A 
do bodu B, motorka vám rozproudí adrenalin a mů~e vám po-
skytnout pocit vzrubení a radosti. 

10 nevýhod jízdy na motocyklu 
 

1. Vystavení ~ivlům 
Kdy~ jezdíte na motocyklu, jste vystaveni debti, sněhu, krupobi-
tí, horku, větru a dalbím typům po�así mnohem podstatněji ne~ 
u větbiny ostatních silni�ních vozidel. To mů~e ob�as zkompli-
kovat ~ivot, zvlábtě pokud je motorka vabím jediným dopravním 
prostZedkem. Mů~ete se dostat na místa ve fyzicky nepZíjem-
ných podmínkách. Mů~e to být zkoubka odolnosti, nebo dokon-
ce potenciálně nebezpe�né. 
2. Bezpe�nostní obavy 
Neexistuje způsob, jak obejít skute�nost, ~e cestování na moto-
cyklu je mnohem nebezpe�nějbí ne~ jízda autem. Pokud se 
stanete nehodou, nebudou vás chránit ~ádné dveZe ani stZe-
cha. PZi Zízení jste méně viditelní pro ostatní ú�astníky silni�ní-
ho provozu a u�íte se bát bpatných Zidi�ů. I relativně malá ne-
bezpe�í na silnici, jako jsou větve, btěrk nebo výmoly, mohou 
způsobit problémy, zvlábtě pokud zatá�íte. 
3. Sklon ke kráde~i 
Motocykly se kradou �astěji ne~ auta. Je to proto, ~e jsou snad-
něji pZístupné (nemusíte se do nich vloupat) a jsou leh�í, co~ z 
nich dělá atraktivnějbí cíl pro zloděje. Existují způsoby, jak mo-
tocykly zabezpe�it, ale je obtí~né zajistit, aby byly zcela odolné 
proti kráde~i, zvlábtě kdy~ parkujete na veZejném mís-
tě. Nevýhodou je také to, ~e do nich nemů~ete zamknout veb-
kerý svůj majetek, jako u auta. 
4. Nedostatek fyzického pohodlí 
I kdy~ to do ur�ité míry závisí na konkrétním motocyklu, jízda je 
obecně méně pohodlná ne~ cestování v autě nebo větbině 
ostatních silni�ních vozidel. Dlouhé cesty mohou být zvlábtě 
fyzicky únavné. Obvykle je zde menbí opora zad a máte velmi 
malý prostor pro pohyb, pokud jde o nastavení polohy vse-
dě. Věci jako klimatizace, rádiový a zvukový pZístup, stejně jako 
ochrana pZed btěnicemi a jinými létajícími pZedměty, jsou vbech-
ny omezené nebo ~ádné. 
5. Omezené úlo~ibtě a zavazadla 
Zatímco motocykly jsou mo~ná dobré pro pZepravu jednoho 
nebo dvou lidí, jsou méně dobré v pZesunu zavazadel a vybave-
ní. Zatímco cestování autem znamená, ~e si mů~ete vzít celou 
Zadu oble�ení, osobních věcí a dalbího majetku, výlety na moto-
cyklech znamenají cestování nalehko a vy~adují pe�livé pláno-
vání. I pouhé pou~ívání motocyklu pro nákup potravin pZedsta-
vuje omezení. 
6. Jeden spolucestující 
Je samozZejmé, ~e motocykly mají omezenou schopnost pZe-
pravy osob. Na standardní dvoukolce jedete sólo, nebo jste to 
vy a spolujezdec. To mů~e být ob�as opravdové omeze-
ní. Motocykly obecně nejsou vhodné pro rodiny s dětmi a nasta-
nou chvíle, kdy chcete pomoci kamarádům s vyjí~ďkami, ale 
nemů~ete. 
7. PotZeba být extra pozorný 
Yízení motocyklu podle mých zkubeností vy~aduje zvlábtní stu-
peň pozornosti. Pokud uděláte chybu, riskujete vá~né zranění 
nebo dokonce smrt. Proto musíte věnovat plnou a neustálou 
pozornost ostatním ú�astníkům silni�ního provozu a také poten-
ciálním nebezpe�ím, jako jsou úlomky na vozovce. 
Posuzování věcí, jako je zatá�ení, také vy~aduje více dubevní 
energie. Je méně pZíle~itostí prostě vypnout mozek a odpo�i-
nout si, jako v autě. 
8. PotZebujete dalbí licenci 
Jízda na motocyklu �asto vy~aduje dalbí oprávnění k tomu, 
které potZebujete pro Zízení automobilů. To obvykle znamená 
více peněz, �asu a energie vynalo~ené na absolvování kurzů a 
testů. Je to dalbí byrokracie, kterou nepotZebujete. Pokud kromě 
auta jezdíte na motorce, mů~e se to prodra~it. 
9. }ádné chatování 
Jízda na motorce je v podstatě osamělá jízda, kdy~ jste na silni-
ci.                                            (dokončení na předešlé straně) 

JAK JE TO S J Í ZDOU NA MOTOCYKLU 

https://www.michiganautolaw.com/blog/2023/05/04/how-dangerous-are-motorcycles/

