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EDITORIAL
Mili pratelé skuatru,
motocykll, dobré-
ho €teni a neotre-
Iého humoru, tedy
vSichni vy, které
jesté neprestalo
bavit (ani po vice
nez 20 letech) Cist:
Cezetaisky obéasnik.

Strasné to utika....konec
roku 2024 a my tu mame
dalSi jubilejni Cislo Obcas-
niku €. 90. K tomuto ¢&islu
mé napada jen jedina
véc ...na konci zafi jsem se
na jedné prednasce v Au-
tomuzeu Skoda potkal s
Ing. Petrem Hrdlickou,
ktery je byvalym Séfem
vyvoje Skodovky a ktery se
velkou meérou zaslouzil o
vznik Favoritu. Par dni
pfed prednaskou (12.9.)
oslavil své 90. narozeniny.
Sice uz mu to ,nebéha“
jako za mlada, ale kdyz se
chopil mikrofonu, tak bylo
jasné, ze si stéle vie pa-
matuje a ze to ma v hlavé
srovnané. Takze dodatec-
na gratulace a obdiv.

Marcel Malypetr
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Koledovani bylo vysadou jen chudych déti a nékterym bylo téch nékolik

vykoledovanych misku jediné, co o vanocnich svétcich uzZily.

Vydani tohoto &isla Ob&asniku se trochu opozdilo, ale mélo to néko-
lik divodd. Ten hlavni je asi to, Ze diky dvéma koleglm, ktefi se hrdé
oznaduji jako Martin a Libor, Libor a Martin se od léto lofiského roku trva-
le snazi nas klub rozhadat, ale vy se to postupné dozvite z riznych po-
znamek u élanku, z dopist uvefejnénych v kapitole ,Ctenafi nam pisi“ a
nakonec v zavereéném ,Epilogu®, kde vas ¢tenare budu informovat o
tom, jaky dopad to mdzZe mit na vas oblibeny Cezetarasky ob&asnik .

Kazdopadné mohu s naprostou urcitou tvrdit a napsat, ze

skongila zlaté éra Ceské sekce Skutrklubu Cezeta

a ze to uz nebude nikdy stejné jako dfiv, protoze takovou nevrazi-
vost, zlobu, zakefné jednani a urazky, které si Martin do klubu s sebou
pfinesl kdesi z Prahy, jsme v klubu dfive neznali. Smutné je, Ze se k né-
mu tak ochotné a velice angazované pridal i maj dlouholety (byvaly) ka-
marad Libor, se kterym jsme sice tento klub nezakladali (pfiSel az pozde-
ji), ale urcité jsme nejdéle fungujicimi ¢leny tohoto klubu.

Neda se nic délat, v naSem klubu se projevily stale se zhorsujici vzta-
hy mezi lidmi. V nasi rozhadané spolec¢nosti se neni ¢emu divit :-(:-(:-(
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https://www.cesky-jazyk.cz/citanka/jaroslav-vrchlicky/

COo JSME DELALI

NA OKRA

V tom stéle jesté musim psat ,letoSnim roce” Cili roce 2024 jsme si tu aktivni motorkarskou
sezonu trochu protahli, posledni celovikendovy sraz se konal skoro aZ na konci zari.

Ovsem pocasi nam pralo jesté dal, a tak jsme stihli jesté dal§i dvé moc pekné podzimni
vyjizdky. Sice pocet ucastniku na vyjizdkach nebyl nijak ohromujici, ale o to lépe se nam dafri-

lo udrzet se v koloné a nikde se neztratit.

84. SRAZ CSSC JIINI MORAVA 20. -22.9. 2024

Sraz na Jizni Moravé orga-
AZ nizoval kolega Martin Svam-
T bera. Bylo to lakavé z pohle-
du toho, ze byla sezéna buréa-
ku. A tak prvnim nepfijemnym prekva-
penim byla zbyte€né vysoka cena za ubyto-
vani v hotelu Pod zamkem ve Vranové
nad Dyji.

J& jsem mél sraz s Vlastou Hartmanem
a jeli jsme na exkurzi do vodni elektrarny,
kde pracuje a kterou nam tedy nabidl kole-
ga Zdenék Paulus. Pak jsme jesté v Nasa-
vrkach pfibrali dva dalsi kolegy a jako péti-
¢lenna kolona jsme se vydali na jizni Mora-
vu. Cesta probihala dobfe, Vranov a i hotel
jsme nasli, ale vétsina kolegli tam uz byla.

Ubytovali jsme se a chtéli jsme se nave-
Cefet a posedét, ale tady jsme narazili na
problém. Veclefe byla pro nas pldnovana az
po jiné skupiné nékdy od pull osné. Personal
byl ten vecer velice nepfijemny a my jsme s
rodinou odesli vecefet do vedlejsiho Count-
ry Saloonu, kde jsme byli velice rychle,
dobfe a relativné levné obslouzeni ..... 300 g
fizek byl opravdu vynikajici.

Pak jsme se vratili zpatky a personal
nam vyclenil chladny salonek, kde mazeme
byt oddéleni od zbytku restaurace. No ale
Vranov, vinafska oblast a neseZenete bur-
¢ak :-(. Tak jsme pili pivo, ale to bylo rozca-
rovani, na bur¢ak jsme se tésili.

Rano snidanég, zase az po jiné skupiné.
vSechno bylo vyjedéné, sice tam donaseli,
co chybélo, ale na tu cenovou kategorii ho-
telu ....ostuda. Nakonec jsme se vSichni
néjak najedli a vyrazili smér Znojmo, kde
nasim prvnim cilem bylo Motoristické muze-
um, které predchazely zvésti o tom, ze je
velice hezké. Néktefi z té nasi skupiny tam
uz byli, ale myslim, ze tam $li znovu. Je tam
opravdu na co koukat a hlavné vSudypfitom-
né hevery vozidel, snad nékolik set, kazdy
jiny, to je opravdu hodné zajimava sbirka.
Nevim, jestli ma nékde jinde ve svété obdo-
bu :-).

Muzeum bylo bohuZel postizeno velkou
vodou, je dole u feky, a tak rdzné velké stro-
je, parni, stabilni motory, turbiny apod.
umisténé ve sklepé& muzea byli jesté pfed
par dny pod vodou, byla tam jesté vSude
Cerpadla a hlavné ve sklepé nepfijemna
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Vranovska prehrada

Vodni nadrz Vranov (téZ|
Vranovski pfehrada) hovo-
rov€é nazyvani "'Vrancl”
byla vybudovina na rfece
Dyji v blizkosti méstecka
Vranov nad Dyji v letech
1929-1933. Hrdz prfehrady je
vysokd 60 m a v koruné je
dlouhd 292 m. Vznikli pre-
hrada je dlouhda 29,8 km a
zasahuje pod hrad Bitov do
tdoli Zeletavky a pod zfice-
ninami hradi Cornstejn a
Frejstejn u obce Podhradi

Rozmeéry
Rozloha 762,5 ha
Délka 296 m
41 mv
Sirka zakladné
7 mv koruné
Objem 1:32,696 mil.
m
Povodi 2 211,80 km?
Pram. 50 m
hloubka
Ostatni
Typ prehrada
Pfitok vody [Dyje
Odtok vody |Dyje

nad Dyji. Podle rozlohy
je desiti nejvétsi v Ceské
republice. Prehrada slouZi
vedle energetickych a voda-
renskych ikoli k rekreaci.
Rekreacni stfediska se kon-
centruji do okoli Vranova
nad Dyji, Bitova a Podhradi
nad Dyji.

Uvahy o vystavbé fady vod-
nich dél v idoli Dyje mezi
Frejstejnem (Podhradi nad
Dyji) a Znojmem probihaly
JjiZ v Rakousko-uherské mo-
narchii. Puvodné bylo navr-
Zeno pét stupnu, pricemZ
Vranovskd prfehrada byla
stupném nejvyssim. Za du-
chovniho otce tohoto dila je
oznacovin rakousky staveb-
ni IinZenyr [Ferdinand
Schmidt (1887-1941).
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Znojmo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousko-Uhersko
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ferdinand_Schmidt_(in%C5%BEen%C3%BDr)&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ferdinand_Schmidt_(in%C5%BEen%C3%BDr)&action=edit&redlink=1

NA OKRA]

Muzeum motorismu

Na plose bezmaila 1500m?
najdete 40 predvilecnych
automobili, desitky moto-
cykli, bicykli, stabilnich
motori. Dile traktory, par-
ni stroje, motory pro poho-
ny mlynid, benzinové pum-
py, smaltované reklamni
tabule, kocdrky, slapaci
auticka, détské hracky a
dalsf stovky exponitii tyka-
Jicich se motorismu a to do
roku vyroby 1950.
Zajimavost{ je nejvétsi sbir-
ka heverui u nds (mozZnd 1 v
Evropé). Dobovou atmosfé-
ru dopliuji vtipné instalo-
vané figuriny oblecené ve
stylu tficdtych let.

Skutecné fandy potési sbir-
ka dobovych prospekti,
rfidi¢skych prikazii a desit-
ky dalsich tiskovin, tykaji-
cich se motorismu.

Uvidite témér 5000 expo-
nata !

Obrizky z rekonstrukce

g% N/ 4

vlhkost. Asi to vétrani bude chtit chvili ¢asu,
neda se tam asi ani udélat priivan, aby to
trochu rychleji vysychalo. Ale bylo se na co
divat a vSem je mozno navstévu toho mu-
zea doporudit. Je navrzeno takovym empa-
tickym zpusobem s figurinami, zvifaty apod.
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Je to tfeba naprosty opak motorkarského
muzea na KFivoklatu, kde jsou vlastné vy-
stavena jen vozidla a nic kolem. Je to tako-
vy ten jiny pfistup k navstévnikovi. Kfivoklat
je pro odborniky a veteranisty, Znojmo je
pro celé rodiny, protoZze i déti tam urcité
néco zaujme, nehledé na velkou vystavu
hracek.
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Po navstévé muzea jsme piejeli k
Louckému klasteru, kde je jednak turistic-
ké centrum, jednak sidli vinafska firma Zno-
vin a jednak tam zastavuje turisticky vlacek,
kterym jsme se chtéli projet. Méli jsme asi

ST

hodinu ¢as do odjezdu vlacku, néktefi si
tam zakoupili néjaké obcerstveni ...... a
vlacku jsme se nakonec dockali a vyrazili na
okruzni jizdu Znojmem a okolim. Prdvodky-
né stale néco hlasila do reproduktoru, a tak
jsme se dozvédéli spoustu zajimavych infor-
maci, a to tfeba i o domech ve staré zastav-
bé, které jsou historicky vyznamné a kte-
rych bychom se jinak asi ani nevsimli.

Vla€ek mél i jednu deli zastavku ve
meésté, takze jsme si zasli kone¢né na de-
canka burCaku. Kdyz jsme se vratili k
Luckému klasteru, tak néktefi si zasSli na
klobasu, my jsme si koupili tfilitrovy ka-
nystfik buréaku, coz jsme povazovali za to
spravné mnozstvi pro tfi¢lennou rodinu a
trefili jsme se.

NA OKRA

Loucky klaster

>

Zikladni informace

Rid: Premonstriti
Zakladatel: Konrid II. Ota
ZaloZeni: 25.10.1190
Zruseni: 29.7.1784

Loucky klister je premon-
stratsky klaster ve znojem-
ské méstské Cdsti Louka,
ktery byl zaloZen roku 1190
premyslovskym  kniZetem
Konridem Otou (syn
Konrdda Znojemského) a
jeho matkou Marii. Byl
jednim z vyznamnych klis-
terii ve stfedni Evropé a
jednim z nejvétsich klasteri
v CR, i kdy? cely jeho kom-
plex nebyl nikdy dostavén.
V soucasnosti se jedni o
historickou pamdtku, kte-
rou vlastni mésto Znojmo,
jeZ cdst klistera pronajimad
vinafské firmé Znovin. V
roce 2017 byl prohlisen
ndrodni kulturni pamdtkou
Ceské republiky.
ZaloZeni kliStera

Ota, kniZe Cesky, kdysi
markrabé moravsky, zalozil
25. rfijna 1190, spolecné se
svou matkou Marii, pre-
monstrdtsky klister v Lou-
ce na pocest Panny Marie a
svatého Viclava.[l] Duvo-
dem zaloZeni byly zbozZné
duvody, v listiné je psino:
»Pro spasu svou a svych
predku. Podle Josefa
Zemlicky se jednalo o Oto-
vu snahu povznést své sid-
lo, zhustit farni sit’ a zlepsit
duchovni péci ve starém
sidelnim izemi v&tsi Cdsti
znojemského udélu. Této
moZnosti odpovidi 1 vyvoj
klistera ve 13. stoleti, kdy
dochizi k ristu poltu jim
spravovanych far. Zihy po
zaloZeni byl klister obda-
fen rfadou majetku a 27.
dubna 1195 ho pod svou
ochranu pfijal papez Celes-
tin IT1.
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Areal
Ceskoslovenského
opevnéni a Zelezné
opony v Satové

Aredl ceskoslovenského
opevnéni Satov je muzeum
Ceskoslovenského opevnéni
budovaného v letech 1935—
1938 na obranu pred nacis-
tickym Némeckem, leZici v
blizkosti jihomoravské ob-
ce Satov. Aredl je ve spravé
Technického muzea v Brné
a zahrnuje dva péchotni
sruby MJ-S 3 ,Zahra-
da*“ (od roku 2005 zpristup-
nény pro vefejnost s expo-
zici vénovanou Ceskoslo-
venskému opevnéni na jizni
Moravé, historii objektu a
vyuzivini ¢s. opevnéni po
druhé svétové vilce) a MJ-S
2 ,,Uvoz“ (v soucasnosti
nepifistupny) a dva objek-
ty lehkého opevnéni, tzv.
s»ropiky*.

Péchotni srub MJ-S 3 byl
pfileZitostné pfistupny jiz v
letech 2000-2004, kdy vstup
pIi riznych vyrolich zajis-
tovala Vojenskd spriva
Znojmo.

V zdfi 2004 byly péchotni
sruby MJ-S 3 ,,Zahrada* a
MJ-S 2 ,,Uvoz* zapujéeny
Armidou Ceské republiky
(ACR) Technickému mu-
zeu v Brné (TMB). Realizo-
vdny byly opravy a rekon-
strukce Interiéru objektu.
Provedeny byly nitéry ple-
chového obloZeni stén a
jednotlivych  betonovych
stén. Uprav se dockalo i
bezprostredni okoli, odstra-
nény byly niletové kfoviny.
Opravy providéli pracovni-
ci TMB spolecné s Cle-
ny Klubu historického vo-
jenstvi Brno.

Pak jsme se vratili k nasim motorkam a
vyrazili jsme do Satova na ob&d. Jenomze
restaurace byla zaviena, méli dovolenou.
To byla opravdu zvlastni doba na jizni Mo-
ravé. VSude fFikali, Zze pfed tydnem bylo vi-
nobrani, a ted tu vSude ,chcip pes*, turistt
na kolech mraky, vSude se motali po silni-
cich a hledali hospody stejné jako my, aby
se najedli a napili. Krasné pocasi a hospody
zaviené ....protoze je po vinobrani :-( ne-
chapu. Kdyz jsem byl pfed mnoha lety po-
zvan kamaradem vinafem na vinobrani do
Nechor (u Prusanek), tak se jednalo o shér
vinnych hrozn(. Vinobrani pro turisty a hos-
ty znamena jen konzumaci vina a bur¢a-
ku....a pak se uz muZe zavfit, neni co pit a
co slavit :-(. Velké zklamani :-(.

Kdyz jsme koneéné nasli restauraci, kde
bylo otevieno a kde se vaifilo, ¢ekali jsme
trochu déle na jidlo, a kdyz jsme se najedli a
konecné vyrazili k dalSimu cili nasi vyjizdky,
Muzeu zelezné opony v Satové, ktery byl
vzdalen jen snad kilometr od restaurace,
pfijeli jsme pozdé a bylo jiz zavieno.

: SN A |
Martin pry mél jeSté v zasobé dali mis-
ta, kam jsme mobhli zajet, ale pomérné dlou-
ha navstéva Znojma, a pak ty problémy s
restauracemi nam to neumoznily. J& mys-
lim, Ze to ale nevadilo, protoze navstéva i
prohlidka Znojma za to stala.

Rozhodli jsme se tedy k cesté zatky do
Vranova a tu majitelé navigaci a chytrych
telefon( pfisli s hodné blbym napadem, ze
se pojede pres Rakousko, protoze je to o
kousek bliz a jinak bychom zpatky museli
jet po té samé silnici. To bylo Spatné, pro-
toze nikdo nemél uzaviené pojisténi pro
cestu do zahrani¢i a ne kazdému se tako-
vé cestovani libi. Byli jsme postaveni do
situace....bud’ pojedete za nami pres
Rakousko a nebo si jedte sami kudy
chcete :-). Takhle to nema na srazu vypa-
dat :-(. Proto jsem taky napsal urcita pravi-
dla, jak jezdit a jak se chovat v koloné, ktera
najdete hned za touto reportazi.

Vlastni jizda po Rakousku byla také
ukazkou, jak to nema na vyjizdce a v kolo-
né motorkarll vypadat. Martin nastartoval
navigaci, rucicku tachometru nastavil na
rychlost 75 km/hod. (to vim od kolegy je-
douciho pfimo za nim, takze mél stejnou
rychlost) a vyrazil bez ohledu na to, co se
déje za nim :-(. A tato rychlost je prosté na
tak dlouhou kolonu moc vysoka. Chvili to
fungovalo, ale pak Pavel jedouci s manzel-
kou prestaval stihat a mél trochu vétsi me-
zeru od jezdce pfed nim, kterou se snazil
vzdy na rovinkach dohnat. To psychicky
nevydrzeli dva kolegové, Jarda a Jirka a
pfedjeli nas ..... a bez jakychkoliv upozorné-
ni, Zze nékdo nestiha, nam zacali vSichni
ujizdét. Takze jsme vzadu zbyli tfi, Pavel, ja
a Ondra. Kdyz uz jsme nevédéli kudy kam a
ani neplatilo to, jak jsem doufal, Ze ostatni
tfeba na nas pockaji za odboc¢kou na vedlej-
Si silnici ....... tak nastésti Pavel mél navi-
gaci, kterou nainstaloval a pfes rozkopané
silnice a zadkazy vjezdu jsme se dostali k
¢eskym hranicim.

Mozna Ze bych jesté mohl pfipomenout,
ze posledni jezdec v té ujizdéjici predni
kolong, ktery nas mél vidét v zrcatku, ale
vykas$lal se na nas, mél dostateéné rychly
motocykl, aby mohl tu ujizdé&jici kolonu
predjet a zastavit. Kdyby nemél Pavel navi-
gaci, asi bychom tam bloudili o hodné déle.
| tak jsme jesté bez navigace minuli spravny
prechod a prejizdéli hranice az na pfechodu
,Hluboka*, ktery je o hodné dal na zapad od
Vranova.

Chovani prvniho a posledniho jezdce
v koloné, ktera nam ujela, povazuji za
velice neférové a nezodpovédné. Nejde
piece jen o to, jestli mohl nékdo jet rych-
leji nebo ne, ale byli jsme v cizi zemi, bez
pojisténi, mohl mit nékdo zavadu a nebo
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i havarii a byt zranén. VSichni si dobre
pamatujeme, ze k tomu také nedavno
doslo. Vime, Zze miize dojit k pozaru mo-
tocyklu ......a proto cela parta jezdi v ko-
loné a chova se jako zodpovédny kolek-
tiv. Az do ted tomu tak bylo !!!! Martin to
asi nevi, je treba mu to pripominat.

TakZe abych tuto smutnou a nepfijem-
nou ¢ast srazu uzavrel tim, Zze doufam, ze
toto ,nekamaradské rakouské extempoére*
se uz nikdy nebude na zadném dalSim sra-
zu opakovat. Jezdime na vyjizdku, ne na
rychlostni zavody.

KdyZz jsme se konecné dostali do Vra-
nova se zpozdénim, tak uz zase tentokrat
plno ostatnich kolegl uteklo do jiné restau-
race, ale to uz se mi nikam nechtélo, tak
jsem si musel vybrat velefi z té ubohé na-
bidky jidel, kterou mél hotel. Jesté Ze jsme
méli ten buréak, aby mi zlepSil naladu.

Jako vzdy, uZ sobotni veler nebyl tak
vesely a plodny jako byvaji ty ve€ery patec-
ni, tak jsme Sli spat trochu dfiv. Rano snida-
né zase stejnad jako v sobotu, &ekani na
parky, ¢ekani na vajicka, v nedéli aspon
nedosla hofcice jako v sobotu. prosté vybér
hotelu byl proveden tzv. ,horkou jehlou® :-(

Pak uz byl &as se spakovat a vyrazit
smérem Cechy, ale tentokrat jsme si neza-
pomnéli udélat fotku. Pfi minulém srazu ve
Lhenicich jsme Zzadnou spole¢nou fotku
neudélali, ono vlastné nebylo kde, protoze
jsme se snad nikde vSichni béhem dne ne-

sesli a rano pfed odjezdem si na to nikdo
nevzpomnél a hlavné nevédél, jak to bude
na oslavach CZ vypadat. :~(.

Néktefi vyrazili pfimo k domovu, nase
takova asi nejvétSi skupina se rozhodla
vyuzit nabidky naseho kolegy Honzy Ho-
molky, ktery byl na srazu veterant mezi
TelCi a Tresti v obci Hodice, abychom se
tam zajeli podivat. Bylo to takové malé ves-
nické setkani veteranu, ale bohuzel, kromé
oteviené cukrarny tam nebylo vibec nic,
takze jsme asi po hodince vyjeli smérem k
domovim. Spole¢né.

Chtéli jsme se rozdélit nékde pred Vla-
Simi, ale nakonec jsme se rozhodli, Ze
vSichni pojedeme do Zru€e nad Sazavou
podivat se k Chabefickému mlynu, aby-
chom vidéli, jestli tam zaplavy nenapachaly
néjakou Skodu. Restaurace byla zaviena
(od 10.9.2024 az do kvétna 2025), a tak
jsme chtéli jet do pivovaru Kacov, ale re-
staurace tam ma v nedéli zavieno.... ne-
chapu. Tak jsme nakonec objevili ve Zrudi
néjaky Sport bar, kde jsme se dobfe najedli
a jesté chvili posedéli. Pak jsme se uz vyda-
li kazdy smérem k domovu. Tak skongil
posledni sraz roku 2024.

Hodnoceni zadné neni. To je vSechno v
¢lanku. Nebudu si pfidélavat praci hvézdic-
kami, kdyz Liborovo vyjadreni: ,Pi$ si tam,
co chces, nam je to jedno!!l!" je jasné a
jednoznacéné. Tak pro¢ plytvat zbytecné
vlastni energii. Energie je draha, je tfeba s
ni Setfit.

Skute¢né psani Obcasniku neni moje
jedina dachodcovska c¢innost, ale pokud
budou ¢lenové naseho klubu pokracovat ve
svém jednani, které predvadéji od Iéta
2024, tak uz stejné za chvili nebudu mit o
¢em psat, protoze pro skupinu pokrytc,
ktefi si néco $pitaji za mymi zady, nema
opravdu sebemensSi smysl plytvat svym
¢asem a vymysSlet néjaké novinky. Ale jeden
&tenaf (viz kapitola ,Ctenari ném pisi*) ma
dobry navrh ........
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Motoricek v zimé




JIIDA V KOLONE, VYJiIDKY APOD. - TROCHU OSVETY

Pro toto téma neexistuji asi Zadné
oficialni psané predpisy, ale je to vzdy
na dohodé uc¢astnik. OvSem na inter-
netu mizete jisté navody a poucky o
jizdé v kolon& najit, napf. http:/
www.k1400.cz/clanky/zivot/jizda/
v_kolone.php.

Ale i my pfi naSich srazech tuto
problematiku Casto feSime a bohuzel,
malokdo pravidla dodrzuje. OvSem
pro naSe veteranské vyjizdky plati asi
trochu jina pravidla nez pro kolony
rychlych modernich motocykld, které
jsou pfevazné na netu zmifiovany.

Byl jsem na akci ,Zavirani silnic*
organizovanou Motoklubem Pekelné
doly. Jelo se z Mimoné do Litoméfic,
Vpfedu auto s majakem, za nim na-
rovnané Ctyrkolky, pak
s6lo motocykly sporada-
né sefazené cik-cak,
nikdo nepfedjizdél, jelo
se paradné rychlosti =
kolem 80 km/hod. |
OvSem vsechny kruhace
byly zcela uzavreny poli-
cii nebo motokrarema,
ktefi meéli asi povoleno
pouzit Cervené zastavo- | &
vaci policejni terCe
..... ale s takou akci se
nemlZeme s nasSimi
rychlostmi, kolonou, ani
zajisténim rovnat. Proto j§
povazuji za vhodné si tak @
néjak zopakovat tato
pravidla, ktera budou
vyhovovat naSim pod- j§
minkam.

Jak jste se docetli, tak pfi navratu
do Vranova pfi poslednim podzimnim
srazu doSlo k nepfijemnému odtrzeni
¢asti kolony pravé diky nedodrzovani
téch zakladnich pravidel. Tak se na to
podivejme zblizka:

Normalné bych Ccisloval pravidla
od jedni¢ky, ale tady zacnu nulou.
Pro¢? Protoze se objevil problém,
ktery jsme dfive nefesili, ale je tfeba
na néj upozornit. A zacina to uz pfi-
pravou vlastniho srazu a informova-
nosti Ucastnikd

Pravidlo 0

Jesté pred vlastnim srazem je
treba, aby organizator srazu informo-
val vSechny uc€astniky o tom, ze ma v
umyslu vést vyjizdku mimo uUzemi
Ceské republiky. Nevim presné, jak
to funguje s doklady v mobilu, jestli
jsou platné i v ciziné, nepouzivam to,
ale dulezita je otazka pojisténi. Stat se
muze cokoliv. Pojisténi ma svij vy-
znam. A pokud to nékdo riskne bez
pojisténi, je to jeho véc, ale uvédom-
me si, ze pfi spoleCnych akcich je
treba, aby se vSichni citili dobfe a
komfortné a to musi organizator srazu
vSem uc€astnikim umoznit. A roztrh-

nout vyjizdku na ty, ktefi to risknou do
ciziny a ty, ktefi pojednou po uUzemi
CR je diskriminace &asti ugastnikl a
to urcité nechceme. A rady typu, Ze se
da pojisténi sjednat okamzité pres
mobil ..... to na mé nezkousejte. Neu-
mim to a ucit se to nebudu a myslim,
Ze nejsem sam.

Pravidlo 1

V koloné jede vpfedu vedouci
vyjizdky, za nim se ostatni fadi od
»hejpomalejSich“ k tém rychlejSim.
Mélo by to fungovat asi v tomto pora-
di: rikSi, sajdkary, solo motocykly a
skutry ....a u téch zase je tfeba radit
nejprve motocykly, kde jede spolujez-
dec, pak ty slab8i a pomalejsi stroje,
popf. fidi¢e, ktefi jezdi pomaleji (tfeba

z duvodu stafi ...neni uz vSem 20). A

na konci by mél jet ten, kdo ma rych-
lej$i motocykl a muze v pfipadé potie-
by dohonit a pfedhonit kolonu a zasta-
vit ji, Popf. by to mél byt ten, kdo je
néjak propojen s vedoucim vyjizdky
(mobil, vysilacka).

Pozn. 1 To sice mozna na srazu
bylo pfi cesté po Rakousku splnéno
(mobily v helmach), ale nebylo to nic
platné. Kromé toho hardwaru v helmé
je tfeba mit i software pod helmou.

Pozn. 2 Jsme skupina motorkara
a skutrafl, nemame zadna ,tvrda“
pravidla klubové pfislusnosti apod. a
vSichni Ucastnici nasich srazl jsou si
rovni, a tak fazeni v koloné je nezavis-
& na tom, jestli je motorkar pravidel-
nym ucastnikem vSech srazl nebo
jede s nami jen obc¢as.

Pravidlo 2

Tady za€nu zavérem predchazeji-
ciho bodu: ,Rychlost stada (kolony)
fidi rychlosti nejpomalejsiho jedince“ a
je maximalni pfedpoklad, Ze kolona
se neroztrha z diivodu rychlosti,
jako se to stalo v Rakousku :-(.

Jaka je tedy spravna rychlost v
koloné??? Tady jsem vymyslel toto
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krasné heslo: ,V koloné prebira
funkci tachometru zpétné zrcatko.”
..... a vzdycky se v8em Fika: ,Hlidejte
si svého kolegu za sebou!ll, ale k
tomu vSemu je tfeba se do zpétného
zrcatka divat. Ten, kdo kolonu vede,
vidi mozna tak 5 jezdcl za sebou, 15
uz jich nevidi, a pokud je nékde za-
hlédne v tahlé zatacce apod., tak si
urcité nemize byt jisty, Ze za nim je-
dou vSichni.

Na druhou stranu je Spatné, aby
si vedouci vyjizdky namontoval navi-
gaci na fiditka, jel podle ni jak robot,
na tachometru udrzoval rychlost 75
km/hod. (jako v Rakousku) a myslel si,
Ze pro Uspésny prubéh cesty tak udé-
lal maximum. Ne neudélal. Zadni jezd-
ci uz se dostavaji do situa-
ce, kdy dohanéji kolonu
rychlosti kolem 100 km/hod.
a to neni dobfe. Je to vyjizd-
ka, neni to zavod!!!! A pokud
- jedu neznamou krajinou, je
to jednak uz rychlost pomér-
| né vysoka a jednak nemam
Sanci se ani rozhlédnout po
y okoli a pfichazim tak o moz-
nost si tu vyjizdku a sraz
uzit a vidét néco nového.

Pravidlo 3
| Za kfizovatkou, Zzelezni¢-
nim prejezdem, prekazkou
na silnici apod. se ¢eka!!!
Ti, co projeli prosté musi
zastavit a pockat a presvéd-
» Cit se, ze vSichni ostatni uz
napf. kfizovatkou projeli.

Samozifejmé, Ze pokud je kolona
dlouha a roztrhana je tfeba se zastavit
i v pfipadé napf. odbocCeni z hlavni
silnice na vedlejsi silnici, dobré je tfe-
ba jen na chvilku zastavit u okraje
silnice tfeba po ujeti 15-20 km. Zkont-
rolujete si kompletnost kolony, nékdo
potfebuje upravit helmu nebo oblec€e-
ni, vzit si slune¢ni bryle, néco zkontro-
lovat na motocyklu nebo tfeba Fict
vedoucimu vyjizdky, ze jede na rezer-
vu a potrebuje k benzince.

Opét opakuji. Jezdime pro radost,
je to vyjizdka, méli bychom si ji uzit a
ne protrpét, méli bychom cestou néco
nového vidét a pfinést si z cesty jen
pfijemné zazitky. Ja si myslim, Zze tady
nam udélal ,medveédi sluzbu® vynalez
navigace. Kdyz se dfive hledala cesta
na mapé, tak se prosté zastavovat
muselo. Samoziejmé, Ze navigace je
komfort, pfinos, bezvadny pomocnik,
prijezd neznamymi mésty si uz ani
bez ni neumime pfedstavit ..... ale
nezneuzivejme jeji vyhody. VyuZivej-
me jeji vyhody a nestanme se jejimi
otroky, abychom podle ni jezdili pfes-
né jako roboti a nebo to aspon nech-
me kolondm motorkafd na rychlych




novych spolehlivych motorkach, jsme
pofad veteranisti, i kdyZz nékdy jezdi-
me na strojich modernéjsich.

Pravidlo 4

Razeni v kolon& ve méstech a na
volné silnici se trochu liSi. Na volné
silnic asi problém neni, tam jedeme za
sebou a vSe se fidi rychlosti kolony,
typem a Sifkou silnice, hustotou pro-
vozu apod. Tam bych problém nevi-
dél.

Problém je ve méstech. Tam je
tfeba se fadit CIK-CAK (to samozrej-
mé neplati pro motocykly se sajdka-
rem). Ma to dva davody. Jednak pfi
jizdé zkratime kolonu a mame pred
sebou veétsi prostor pro dobrzdovani a
jednak pfi pfijezdu na kfizovatku mu-
Zeme dojet ve ,dvojstupu” co nejblize
za sebou, tvofime

zfejmé, kdyz uvidim zavadu na moto-
cyklu kolegy pfede mnou, nebo budu
potfebovat rychle zastavit kolonu a
dojet tedy vedouciho kolony, nebo
potfebuju dat védét, Ze mi dochazi
benzin apod. , tak samoziejmé predjet
mohu a musim...... ale pak bych se
zase mél vratit zpatky na své misto v
koloné.

Vite dobre, ze se nam na starSich
motocyklech tfesou zrcatka a je s nimi
mnohdy Spatné& vidét. Tak nekompli-
kujte Zivot tomu jezdci pfed sebou,
ktery vas sotva v zrcatku rozpozna,
aby tam vidél kazdou chvili nékoho
jiného.

Ja bych ted’ ta pravidla asi shr-
nul, aby to bylo hezky pohromadé:
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tim jakysi celek,
ktery ma Sanci se
pak také rychleji
rozjet a prejet tfeba
na zelenou a neni
pak tfeba na nikoho
za kfizovatkou cCe-
kat. Tady bych se
chtél za toto fazeni

1. Razeni v koloné od nejpomalejsiho.

2. Rychlost podle zrcatka, ne tachometru.
3. Za krizovatkou se ¢eka na ostatni.

4. Ve méstech razeni CIK - CAK.

5. Zbytec¢né se v koloné nepredjizdi.

najdete na:
www.ucmeseprezit.cz/.

Objednavky pry za¢nou pfijimat v
bfeznu pfistiho roku, a tak mé na-
padlo, Zze bychom mohli takovy kurz
také absolvovat. pro skutristy je tam
kurz odlisny, ale to se asi tyka skutrQ
novych s variatorem. Ale myslim, ze
uz skoro vSichni mame néjakou mo-
torku, historickou nebo novou, ale
nacvik manévrovani, brzdéni, projiz-
déni zatacek apod. ....a také mezi tim
néjaka ta teorie se muze hodit nam
vSem. Museli bychom si ale néjaky
termin na tvrdo zamluvit. Jesté jsem
to nezkoumal, ale je nas plno ddchod-
cli, mozna by nam vyhovoval i néjaky
vSedni den. Promyslete to, podivejte
se na web, do bfezna je €as.

Uz Vladimir llji¢ Fikal: ,UCit se, ucit
se, ucit se!!” A ja si myslim, ze nikdo
z nas neni takovy machr za Fiditky,
aby se nemohl néCemu priucit a po-
slechnout si rady profesionald.

https://
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opravdu  pfimluvit,

protoze nékdy se na kfizovatkach
opravdu loudame a vypada to, ze je-
deme v koloné poprvé v zivoté a ze
nam ,kouka slama z bot" :~(

Pravidlo 5

V koloné se zbyte€né nepredjiz-
di ! Jak jsme si uz napsali dfive, tak
sefazeni v koloné ma sva pravidla a
kazdym predjetim ménite predem
uréené poradi, ¢imz ta pravidla toho
sefazeni poruSujete a jeSté k tomu
jste Spatnym pfikladem k tém ostat-
nim, ktefi si pak feknou, kdyZz on ma-
Ze predjet, tak ja taky a dopfedu se
tak dostavaji rychlejSi motocykly, coz
pak vede k roztrzeni kolony, jak se
stalo v Rakousku.

Pak také ten, kdo mél za sebou
pomalejsiho jezdce a mél za ukol také
zpomalit a tim zase upozornit toho
pfed sebou, ze nékdo nestiha, tak ma
najednou za sebou rychlejsiho jezdce,
ktery ovSem nesleduje kolegu za se-
bou a cela tato predni ¢ast kolony se
zrychli a bezohledné tém pomalejSim
ujede, jak se stalo v Rakousku. A kdyz
pak nékdo na dresu téchto kolegl
fekne, Ze mohli pfidat vic plynu
(nebudu jmenovat autora tohoto vyro-
ku), tak to maze fict jenom blbec!!! Ja
myslim, Ze bezpecnost a nase snaha,
aby vsichni dosahli planovanych cilu
cesty v poradku a bezpecné, by méla
byt tim prvofadym cilem ....a jak jsem
uz psal, kdo chce zavodit, mize kde
koliv jinde, to je véci kazdého soudru-
ha, ale pfi spole¢nych vyjizdkach na
srazech se to opravdu nehodi.

Jesté snad na zaveér toho pravidla
jedna poznamka. Ten zakaz predjiz-
déni plati z davodud rychlosti. Samo-

Samoziejmé, jak uz jsem psal ,
tak mnoho problémd feSi napf. zabu-
dované vysilacky popf. mobily v hel-
mach. Pred nékolika lety jsem vysilac-
ky koupil, ale snad ani jednou jsme je
nepouzili (jednou jsme méli pdjcené),
ale i tak je jejich pouziti diskutabilni a
kdyz se kolona roztrhd, je to dnes uz
béhem chvile takova vzdalenost, ze
tam vysilacka uz nema dosah. je to
prost€ vSe navazané na sebe. Jak
nam navigace zrychluje kolonu a pfe-
suny, tak by bylo tfeba zlepSit komuni-
kace mezi jezdci v koloné. A protoze
asi nikdy nebudeme mit vSichni v hel-
mach intercom, tak nam zbyvaji ta
zrcatka na motocyklu, ktera tam musi-
me mit vSichni a to hlidani si toho
kolegy za sebou je nejefektivngjsi,
nejucinngjsi a taky nejjednodussi a
nejlacingjsi.

Doufam, Ze jsem na zadné dulezi-
té pravidlo nezapomnél, a pokud ano,
tak napiSte a spole¢né muzeme tuto
nasi ,kucharku“ o jizdé v kolonach
upresnit a vylepsit. Asi budu pro pfisté
v reportazich uvadét jmenovité ty ko-
legy, ktefi budou pravidla v koloné
porusovat.

Dodatek

Ted jesté takovy napad. Miluvili
jsme kdysi s Honzou PySnym o moz-
nosti absolvovat kurz bezpecné jizdy.
Honza uz takovy kurz kdysi absolvo-
val a moc si ho chvalil. Dnes (13.10.)
jsem o tom mluvil s pracovnikem BE-
SIPu na jejich stanku v ramci akce
LZavirani vozovek“ a on mi doporudil
akci ,UEme_se prezit“, coz jsou celo-
denni bezplatné kurzy. Vice informaci
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Jak jezdit v koloné
... rady od BESPu

Pomalejsi dopfedu

Nejpomalejsi motorka (jezdec) jede ve skupiné
vzdy jako prvni. Budte ohleduplni a myslete

na to, ze je potreba pfizplsobit tempo.

Na spoleéné vyjizdce nikdy nezavodime.

K tomu je uren uzavieny autodrom!

Rychli dozadu

Nejrychlejsi stroj (jezdec) jezdiva vzdy naopak
na konci baliku, ostatni totiz vzdycky lehko
dojede a skupinka se neroztrha. Plati tady
pravidlo kolony — ten, kdo dojizdi, jede
zpravidla nejrychleji.

Bezpeény odstup

Béhem jizdy nesmi byt jezdci nalepeni

za sebou, skupina vyuziva celou $itku svého
pruhu a motorky musi mezi sebou drZet
bezpeénou vzdalenost. Razeni by mélo
probihat tak, aby vsichni méli co mozna
nejlepsi vyhled dopfedu a pfehled o aktualni
situaci.

Zrcatka

Nekontrolujte prehnané casto v zrcatkach, zda
se skupina netrha. Vénujte se hlavné déni pred
sebou, to je podstatnéjsi. Pokud neznate trasu,
pockejte na sebe na dulezitych odbockach.

Dorozumivani a signaly

Domluvte si predem signaly, kdy budete brzdit,
odbocovat, kdy budete potfebovat tankovat
(kazdy ma jinak velkou nadrz). Velkym
pomocnikem jsou v tomto ohledu interkomy —
je moznost se snaz domluvit a Celni jezdec
mlZe ostatni véas varovat | pred pripadnym
nebezpecim,

Respekt

Pokud radi jezdite v parté, smirte se s tim,
Ze se budete muset podridit a budete se
dvojnasob chovat tak, abyste nebyli
nebezpeéni pro ostatni.
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NTM - Centrum stavi-
telského dédictvi Plasy

,,Kdo znd, neniéi*

hlisd motto nad vstupem
do nové Expozice stavitel-
stvi v aredlu ndrodni kultur-
ni pamitky Klister Plasy v
zdpadnich Cechich. Ni-
rodni technické muzeum
zde, ve své nové poboclce v
duchu uvedeného motta
prezentuje postupy a prin-
cipy pfedevsim tradiéniho
stavitelstvi.

Vzorovy projekt pamitkové
obnovy nazvany ,,Centrum
stavitelského dédictvi v
Plasich® byl za podpory
Strukturilnich fondi EU
realizovin od roku 2009 do
podzimu 2015. Zahrnoval
adaptaci dvou znacné zde-
vastovanych, le¢ pamitkové
velmi hodnotnych areilii
hospodirského zizemi by-
valého klistera — pivovaru a
hospodifského dvora.
Vzniklo tak unikatni praco-
visté, v jehoZ programové
ndplni se prolind prezentac-
nf a edukacni funkce mu-
zea se zdzitkovymi aktivita-
mi zaméfenymi na Sirokou
ndvstévnickou obec. Byl
zde vytvofen vzdélivaci a
volnocasovy aredl, ktery
propojuje tematicky zamé-
fené muzejni expozice s
historickymi dilnami tra-
di¢nich stavebnich femesel,
jeZ kromé prezentace svého
vybaveni nabizeji rovnézZ

vyzkouSeni  konkrétnich
femesinych dovednosti.

~ X o

Jarni i podzimni vyjizdky
byvaji vzdy jen takové akce
narychlo, kde hlavnim argu-
mentem je pocasi, pak samo-

zfejmeé i volny ¢as ¢lend, na jafe se
setkavame i s problematikou chybéjici STK
u nékterych koleg, a tak nas na podobnych
akci nebyva pfili§ mnoho. Sice je to Skoda,
ale zase pro pfesun mezi jednotlivymi dil&i-
mi cili, popf. hledani volného stolu v restau-
raci je to jednodussi.

Vyjizdka do Plast byla dlouhodobé
planovana, protoze v poboCce NTM byla
instalovana vystava motocykll, ktera konci-
la na konci fijna, takZze uz zase nebylo tolik
¢asu. No a dalSim impulsem bylo to, Zze na
tento termin planovali stejnou akci i kolego-
vé ze Sidecar Clubu Nasavrky, tak jsme se
dohodli, Ze se v Plasech potkame.

Motocykl
(fynviﬂé¥;5e%L

CZ Motorcycles with a Story

od 28. brezna do 28. fijna 2024
since March 28 to October 28, 2024

Contrum ;uvna:};nhu u«:u:m NTM Plasy

Kdyz jsem po ranu vyjizdél, byly
,hemotorkarské” 2-3°C, ale navy$enim po-
Ctu vrstev odévu se to necha kratkodobé
zvladnout :-). Nasavr€aci to méli trochu dal
a vyjizdéli uz asi v 7 hodin. Poslali mi pak
fotku z cesty.

52. VYJIIDKA PLASY U PLINE 12.10.2024

My s Vlastou jsme vyjizdéli az v 9 hodin
a méli jsme sraz u Libora na kavicku. Tam
jsme samoziejmé chviliCku posedéli, a pak
uZ jsme jeli coby Ceska sekce spolegné.

Kdyz jsme pfijeli na misto, byli jsme tam
dfiv nez kolegové ze sajdkarklubu, a tak
jsme nelenili a hned jsme se vydali na pro-
hlidku jak muzea, tak i vystavy motorek.
Vystavni plocha neni velkd, mnozstvi vysta-
vovanych stroji je tak omezeno, ale urcité
to za prohlidku stélo a méli jsme si tam o
¢em povidat a co obdivovat. A co se tyka
muzea stavebnictvi, tak néktefi ho uz vidéli,
néktefi ne, a tak jsme si ho radgji znovu
pro8li, abych si ozZivili vzpominky.
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To jsme se jen nejdriv s Jardou trochu

pomatzlili s mistnima kockama :-)

A pak jsme se uz vrhli do muzea, ale
pfiznam se, Ze jsem fotil hlavné motorky,
prece jenom jsme tam jeli kvali nim.



Po prohlidce vystavy, kterou si kromé
nas (jak vidite) nejvic uzivali dva sajdkaristi
Karel a Zdenék, jsme se pfemistili do protéj-
Siho Knizeciho pivovaru na obéd.

Zarazilo mé, Ze vSichni jsme dostali
talife, jen Libor dostal gula$ v kastrilku
(jako absolvent realného gymnasia jsem si
vzpomnél na baseri ,Dédova misa“ .....aZ
tobé se ruka trasti bude, synek ti misu udeé-
la :-)) a netusil jsem pro¢. Karel mi to pak
vysvétli....gulas s knedlikem je na talifi, ale
gulas s rendlikem je s chlebem :-):-):-)

£ ' R

e Si——. / - -
Kdyz jsem se posilnili, $li jsme se jesté
podivat do vedlejsi budovy na zcela nové
zrenovovanou krasnou Tatficku.

Trochu jsme tam diskutovali s panem
od ostrahy, a tak kdyz jsme vysli z budovy,
kolegové z Nasavrk byli uz pry¢. Tak nam
uz nezbyvalo nic jiného, nez se také na-
chystat na odjezd. Jen jsme se dohadovali,
u které benzinky si dame kafe, a pak Libora
napadlo, Zze bychom se mohli zastavit o
kamarada Miry.

Majitelé a znalci mobilni techniky na-
startovali mobily, aby zjistili, Ze to vlastné je
jen malad zajizdka, a tak vedouci uUlohu
smecky prebral Vlastik, ktery nainstaloval
navigaci na skutra a vyrazili jsme na kavic-
ku k Vokac¢ovim do Broum. Jesté jsem ale
zapomnél, Ze kolega Jarda Levak pfijel na
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NA OKRA

Krasné historické
rarity rezavéji...skoda
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Zastdvka pro motorkdre

... Moto Meeting Point se
nachdzi v Litoméficich v
byvalém Zeleznicnim tune-
Iu. Tunel byl jednokolejny
mezi Zelezniénimi stanice-
mi Litoméfice mésto a Vel-
ké Zernoseky, na trati Lysd
nad Labem — Décin.
Prichod Zeleznice Litomé-
ficemi narazil na odpor
mést’ani vést koleje podél
brfehu Labe v husté mést-
ské zistavbé. Spolecnost
Rakouski  severozipadni
driha (ONWB) byla nuce-
na prorazit tunel pod histo-
rickym centrem Litoméfic.
Price byly zahdjeny v dub-
nu 1872 v zahradé kapucin-
ského klistera. Prvniho
ledna 1874 byl zahdjen pro-
voz na Rakouské severozi-
padni drize tunelem, ktery
byl proraZen v délce 350 m
na celé trati. V blizkosti
zdpadniho portilu byla po-
stavena Zeleznicni stanice
Litoméfice mésto. Po
zdvoukolejnéni trati byla
postavena novi zeleznicni
Stanice se stejnym ndzvem
pred vychodnim portilem
na ulici Marie Pomocné.

S ndrustem pfepravy byla
potfebni modernizace trati.
Tomu stdvajici tunel nevy-
hovoval. Po druhé svétové
vdlce byla dvojkolejnd trat’
vedena z litoméfického
dolniho nadraZi prelozkou
po pravém biehu Labe pres
novou zastiavku Litoméfice
mésto. Tunel a piivodni
zastdvka byl opustén v roce
1958. Tunel byl vyuzivin
jako sklad ovoce a zeleniny.
Po roce 1990 byly v ném
kondny vystavy a ndsledné
byl vyuzivin jako sklad a
gardze. V roce 2017 mésto
Litomérice plinovalo adap-
tovat tunel na podzemni
gardZe pro 158 aut. V prii-
béhu priprav se vsak ukdza-
lo, Ze cena, kterou by mésto
zaplatilo z vlastni kapsy,
vice neZ dvojndsobné pre-
vysia pivodni odhady a
projekt gardzi se nerealizo-
val.

V roce 2021 zde vznikla
zastdvka pro motorkife s
obcerstvenim.

svém nové zrenovovaném soutéznim péra-
ku 350, tak jsem ho musel jesté pfed odjez-
dem vyfotit.

Kdyz jsem dojeli k Mirovi, postézoval si
Vlastik, ze se mu zda, ze ma néjak malo
nafouknuté kolo u skutra, Ze uz to dlouho
nekontroloval. Tak si zméfil tlak a naméfil
krasnych 0,6 Atm. mélo by tam byt asi o 2
Atm. vic :-(. Tak se dofukovalo a dofukova-
lo, ale zadhy se objevila pfi¢ina v podobé
jakéhosi neidentifikovatelného pfedmétu
zapichnutého v béhounu.

Vlastik sebevédomé vytahl svij oprava-
rensky spray na ,pichnutiny, ale byl bez
tlaku. Tak jsem vytahl ten svij ....jeSté po-
zUstatek ze sluzebniho vozu - a v ném jesté
né&jaky tlak zbyl. TakzZe kolo bylo provizorné
opraveno, ale stejné to otvorem malinko
foukalo. OvSem se zastavkami u benzinek a
dofukovanim, to nakonec vydrzelo Vlastovi
az domd.

Kavi¢ku jsme vypili, kolo trochu opravili
a byl uz opravdu nejvyssi ¢as na cestu do-
mU. TakzZe jsme vyrazili, ja jsem jel s Vlasti-
kem az do Boleslavi od benzinky k benzin-
ce, kde jsme vzdy dofukovali tlak, ale jak
jsem uz psal, Vlastikovi oprava vydrzela a
dojel az domu. Takze konec dobry, vSechno
dobré.

Myslim, Ze vyjizdka nikoho nezklamala,
jen Vlastikovi pfidélala trochu prace a sta-
rosti. Moc hezka akce !!!

Této tradi¢ni akce poradané Motoklu-
bem Pekelné doly jsem se letos zucastnil z
naseho klubu sam. Sraz byl uz po nékolika-
té v Mimoni na namésti a jelo se do Litomé-
fic.

Tam jsem najeli do byvalého Zeleznic-
niho tunelu, ktery je nyni nazvan ,Zastavka
pro motorkare“. VVzadu je umistén bar, ale
vzhledem k poctu ucastnikd (v tunelu jsem
napocital cca 160 motocykld) bylo i venku
pred tunelem obcerstveni v podobé dvou
stankl. Klobaska byla dobra :-)

Na odpoledne bylo jesté planovano
vystoupeni skupiny délostfelct z Terezina,
ale necekal jsem -
na to a jel domda.
OvSem ta ,Zas-
tavka“ by se méla
urité stat nékdy 4
cilem naSich mo-| &
torkarskych vyjiz-
dék. Beru si to|
jako ukol tam né-
kdy nasi partu
doveést.




53. VYJiIDKA VELKY OSEK 24.10.2024

A LetoSni fijen nam jesté do-

- : volil znovu se posadit za
fiditka naSich strojd. Pfi mi-
nulé vyjizdce do Plasu si

nejdal. Asi ma pravdu, i kdyZ na druhou
stranu....chatu ma kousek od Boleslavi, a
tak ho vzdycky nutim, aby prespal na chaté,
Ze pak pojedeme druhy den spolu a bude-
me to mit stejné daleko :-)

A tak jsme se bavili s Liborem, Ze by-
chom jeSté nékam vyjeli, uvazovali jsme,
kdy ma Jarda volno a spole¢né s pfedpové-
di pocasi to vySlo na C&tvrtek 24.10. No a
Libor z toho krasné vybruslil a fekl mi: ,Vis§
co, vymysli na ¢tvrtek né&jakou vyjizdku tam
u vas, aby to mél Viastik jednou nejbliz a
nestéZoval si !l :-)"

Tak jsem se musel zamyslet a vzpo-
mnél jsem si, Ze mi jeden kamarad nabizel
kdysi prohlidku malého soukromého muzea
motovetran( ve Velkém Oseku (kousek od
Kolina), coz ma opravdu Vlastik docela bliz-
ko. Ale to by bylo asi malo a bylo tfeba, aby
kolegové vyjeli dfiv, takze jesté zbyvalo
naplanovat obéd. Podival jsem se na trasu
Brandysek - Velky Osek a volba byla jas-
na....Hrabalova Hajenka v Kersku a pro
mé kone¢né zase letos Sance na jejich vy-
borné brynzové halusky :-)

Vlasta jel z chaty, a tak jsme vyjizdéli
pred desatou hodinou, abychom byli na 11.
hodinu v Hajence. Tam jsme vSichni (i s
Liborem a Jardou) pfijeli prakticky sou¢asné
a 8li jsme na obéd.

B = o A i T ot

| kdyz kolegové nebyli nadSeni z drst-
kové polévky, nakonec se snad vSichni
dobfe najedli, ja jsem si na haluskach opét
velice pochutnal. Po obédé jesté Jarda chvi-
linku ladil zadni pérovani u svého péraka, a
pak uz jsme vyrazili smér Velky Osek.

Majitel sbirky byl bohuzel pracovné
vytizen, a tak svéfil roli pravodkyné a hosti-
telky své manzelce. Ta je stale je$té v re-
konvalescenci po ortopedické operaci, a tak
nas obsluhovala a obskakovala se dvéma
francouzskymi holemi. No, kdybych to vé-
dél, asi bych na naSi navstévé netrval a
vymyslel jsem néco jiného. Ale pani byla
velice pfijemna, ochotna, dostali jsme kavic-
ku a prohlizeli si sbirku motorek podle vlast-
niho uvazeni. Bylo to moc pfijemné setkani
a posezeni u kavicky.

Pak jsme jeSté zajeli k moji dcefi, aby
kamaradi vidéli, jak hospodafi a to byl viast-

™
JI.- FTWE

né zavér celé akce. Vlastik uz potom jel
rovnou domu....aby to mél jednou nejbliz :-)
a my ostatni jsme vyrazili po takovych
Soustkach smérem na Mélnik. Ja jsem ka-
marady doprovodil az do Mélnika, dali jsme
si jeSté na benzince kavicku a rozjeli se k
domovim. Ja myslim, Ze opét moc hezka
vyjizdka. Skoda, ze nemohl jet Karel, ale
montoval kotel pfesné& podle nafizeni Ev-
ropské unie, aby zachranil globalni oteplo-
vani a uhlikovou stopu, tak jsme ho omluvili.
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Staci jen ¢tyfi jednoduché zkousky

a budete v élovéku ¢ist jako v oteviené!
knize.

Jediné, o co musite dotyéného
pozadat, jsou étyfi nendroéné ukony.
Test mizete vyzkouset i na sobé.
Kazdy vysledek si zapiste a zahy
budete znat celkové hodnoceni. Tak
do toho!

1. Sepnéte ruce.

Ktery palec mate nahofe? Pokud palec
levé ruky, zapiste 1, je-li to pravy palec|
pak 2.

2. Zamifte na mysleny cil ~ zamhurte
jedno oko.

Které oko jste nechali oteviené?
Pokud levé, zapiste 1, pokud pravé,
2.

3. Zkfizte ruce pfes prsa.

Ktera z vasich rukou byla nahofe?
Leva je za 1, prava za 2.

4. Zatleskejte.

Kterou ruku mate pfi tleskani nahore?
Leva - 1, prava - 2.

Prehled vysledki:
2221 — velmi nerozhodna povaha.

2212 — komunikativnost, domluvi
se s kazdym.

2122 — opatrnost, mékka povaha,
technicky typ mysleni. Ke svému
okoli byva tento typ ¢asto ponékud
chladny.

1222 — nedostatek vytrvalosti a
houzevnatosti, emocionalni povaha.
Lehko podléha cizim viiviim. Umi

s lidmi najit spoleény jazyk.

1122 — ¢loveék tohoto typu je laskavy,
miva velké mnozstvi zajmil. Casto
jde o prostou, naivni povahu.

2211 — mékka povaha. Vyznacuje
se velkou schopnosti komunikace.

2111 — vyraznym rysem této povahy
je nestalost. Nejradéji spoléha na
viastni sily.

1211 — uzaviena povaha, malo pfatel.
Nicméné ¢lovék silného ducha,
houzevnaty pfi naplnovani
stanovenych cild.

1121 — tviréi typ, mékka povaha,
duaverivy.

1112 — energicky, rozhodny,
emocionalni.

2222 — absolutni pravak,

konzervativni typ, tendence vyhybat
se konfliktam.

1111 — absolutni levak. Tviréi,
emocionalni typ, individualista a
egoista.

2121 — bezbrannost, snadno
ovlivnitelny.

1212 — vytrvaly, silny charakter. Lehko
zvlada stanovené cile..

1221 — mékka povaha. Naivni typ,
snadno se vzdava.

2112 — pfirozeny, nenuceny typ.
Snadno se seznamuje, ¢asto méni
zaliby a zajmy.
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12. PREDVANOCNI SETKANI v KNEZEVSI 7.12.2024

Cesky komik

Petr Pavel zatim v Zivoté provedl|
minimalné dvé mladické nerozvaznosti,
1) Ve 24 letech vstoupil do KSC

2) V 61 letech verejné oznacil Donalda
Trumpa za odporného clovéka, kterému
by nikdy v Zivoté nepodal ruku.

Pavel poblahopral
Trumpovi k vitézstvi. Pouto
zuistava silné, doplnil
prezident

Odpudivy Trump? Tehdy
jsem nebyl prezident, haji
Pavel sviij stary vyrok

e Toto pfedvanocni setkani je
: také vlastné uz tradi¢ni akci
naseho klubu, kdyz uz jich
byl cely tucet. A zase si musim
pfispéchat se svou ,trochou obili do
mlyna“, abych pfipomnél, Zze to byl mdj na-
pad tato setkani organizovat, i kdyz pFed
témi 12 lety se jeSté setkani konalo v moto-
restu blizko u Kolina, kde jsme se schazeli
po posledni Chotusické burze. Dnes uz na
tuto burzu jezdi mif kolegl nez pred témi
12 lety, uz neni mezi nami Polda, ktery pak
s ndmi na toto setkani jezdil, a obsluha v
tom plvodnim motorestu (U slunce ??7?) se
znacné zhorsila.

Ovsem svij podil na téchto setkanich
jsem uvedl také proto, ze po této letoSni
akci jsem poslal kolegm z klubu (a nasim
klubovym pratelim) mail, ve kterém je infor-
muji, Ze jsem se na zakladé jejich arogant-
niho, pokryteckého a zlomysiného jednani

vaéi mné rozhodl ukonéit veSkeré nad-

standardni ¢innosti, které jsem pro
tento klub pfes dvacet let bez
ohledu na sv(j volny &as vykona- /
val. Proto jsem zvédav, jestli se /
zase objevi tfeba néjaka po- /
dobna akce, ktera se bude |
moct jednou pochlubit dva- |
nactiletou tradici. Samoziej- |
me, ze k tomuto svému roz- |
hodnuti se jesté vratim tady i v |\
~epilogu® \

Tato akce v Knézevsi byla "
plvodné planovana na sobotu o
tyden pozdéji, ale protoze jsme se
svym pozadavkem na akci pfisli s kfizkem
po funuse, tak nam na nas planovany ter-
min hospodu V mastali obsadili néjaci ne-
zodpovédni silni¢afi a asfaltéfi .

Setkani se konalo od 14 hodin a mélo
tradi¢ni pribéh. Venku vzdy probéhne velka
akce typu ,Burza“ nebo ,Mototechna“, kdy z
auta do auta se prenaSeji rizné dily moto-
rek, co kdo komu pfivez, udélal, opravil ne-

SKUTR KLVB

bo naopak nékomu veze na opravu. Kdyz
jsme se pak sesli v salonku restaurace, bylo
nas tam docela dost, i kdyz ,Nasavr¢aci®
meli svoji vlastni pfedvanocni akci v jejich
klubovné, takze se nikdo z nich v Knézevsi
neobjevil. A samoziejmé Jirka Hajek pfijel
az na zaveér, takze na fotce ani neni. | s
Jirkou nas tam bylo 19, coZ je opravdu dob-
ra ucast.

Byl jsem moc rad, Ze se srazu objevil

—__ Pavel Krejci s manzZelkou, i kdyZz ma

_ velké zdravotni problémy, ale zrov-
~. na mu to vyslo, i kdyz uz zase za
_ dva dny musel nastoupit do ne-
\ mocnice.
\ Kromé té burzy v extravilanu
\‘ byl i prodej novych vyrobkl v
‘ intravilanu (restaurace). Libor
| pfivezl na prodej vlajeCky a
| signalni vesty se znakem klu-
/ bu, jak si je kdo objednal, jako
/' darek jesté rozdaval samolepi-
ci tabulku pro snadné urceni
"/ mnozstvi oleje v benzinu podle
~ zvoleného poméru (viz dalsi stra-

na). To myslim se docela hodi, nez si to
pokazdé u benzinky pfepocitavat v hlavé.
Karel pfivezl jako darek kopie samolepek,
které jsme dostali pfi cesté na Gross-
glockner u pokladny. Samolepky byly v
méfitku 1:1, ale i vétsi pry pro vyzdobu ga-
raze.

Ja jsem pfivezl zbytek mikin, které jsem
jesté nestacil predem rozdat a samoziejmé

gf "1""”‘.




benzin olej [ml]

[litry] 1:20 1:25 1:33 1:40 1:50
1 50 40 30 25 20
2 100 80 61 50 40
3 150 120 91 75 60
4 200 160 121 100 80
5 250 200 152 125 100
6 300 240 182 150 120
7 350 280 212 175 140
8 400 320 242 200 160
9 450 360 273 225 180
10 500 400 303 250 200
11 550 440 333 275 220
12 600 480 364 300 240
13 650 520 394 325 260
14 700 560 424 350 280
15 750 600 455 375 300
16 800 640 485 400 320
17 850 680 515 425 340
18 900 720 545 450 360
19 950 760 576 475 380

20 1000 800 606 500 400

takeé jiz tradicné mi Zdenék privezl klubové
kalendare z tiskarny, a tak tam v salonku
restaurace panoval Cily obchodni ruch jak
na perském trhu.

Pak pokracovala volna zabava a asi
vSichni se prabézné stadili najist. Myslim, ze
je tam docela dobra kuchyné, coz se projevi
i tim, Ze objednana jidla jsou rlizna. Ja jsem
si sice dal svUj tradiéni Fizek a nijak jsem
neexperimentoval, ale taky jsem byl velice
spokojeny. Néktefi kolegové, ktefi méli do-
voz a nemuseli fidit, se troSku vénovali i
konzumaci alkoholu, takze o zabavu nebyla
nouze. Pavel Krej¢i s manzelkou odjizdéli
jako prvni, a tak jsme se jesté narychlo vy-
fotili na pamatku.

Pak uz se to zacalo pomalu ale jisté
trousit doml, Mira mél doma oslavu naroze-
nin pravnoucku. Pak to troSku ozivil svym
pozdnim pfijezdem Jirka Hajek, kterého
zase byla najednou plna mistnost a s kaz-
dym si potfeboval néco fict .....ovSem zavér
akce se blizil, a tak to prosté chodi. Samo-
ziejmeé Ze se kolegové loudili s pfanim kras-
ného proziti Vanoc a venku se jesté na po-
sledni chvili pfehazovali véci z auta do auta
a to uz byl opravdu zavér posledni letosSni
klubové akce CSSC.

P.S. Sedél jsem v rohu vedle Zdenka
Prchala, a kdyz jsem pak v nedéli napsal
ten mail kolegim se svym rozhodnutim
silné omezit svoji ¢innost v klubu, uvédomil
jsem si, Ze my dva se Zdefikem jsme vlast-
né posledni dva mohykani, ktefi zakladali
Ceskou sekci Skutrklubu Cezeta a jsou
stale s timto klubem v aktivnim kontaktu.

V utery se mi Zdenék ozval s tim, ze ho
to mile prekvapilo, Ze si to ani neuvédomil a
vzpominal na to, jak se mi telefonicky ozy-
val nékdy v roce 2000 na muj inzerat, kdy
jsem shanél timto zplisobem ¢leny do nové
vznikajiciho klubu. Jesté se oblas ozve
Mojmir Sovak, ale po tézkém urazu uz bo-
huzel neni tak akéni. Spolu jsme si uz v 90.
letech hodné psali a diskutovali o skutrech.

Na ten zpusob vzniku klubu jsem uz
zase i ja tak trochu zapomnél, jak jsem klub
vlastné zakladal za pomoci inzeratd, a tak
meé mrzi, kdyz ted klub ni¢i kolegové, ktefi
uz pfisli do hotového a fungujiciho klubu,
mysli si, Zze sezrali ,Salamounovi rozum*, Ze
vS8echno funguje samo od sebe, Ze s nimi
pfiSla do klubu ta prava skutristicka krev, s
nékterymi dokonce pfisla i uméla inteligen-
ce a pfitom svym pfiblblym povySeneckym
chovanim mné tak otravili za posledni
pulrok muj klubovy zivot a &innost, Zze uz
nejsem ochoten klubu vénovat tolik svého
volného ¢asu jako do ted..

A kdyz se podivam na tuto reportaz, tak
Ceskou sekci Skutrklubu Cezeta jsem
zalozil ja, upravu znaku ,matefského” Sk-
atrklubu Cezeta jsem vymyslel taky ja, mod-
rou klubovou vlajku v€etné znaku, tedy i
znak na mikinach, jsem vymyslel ja, tabulku
na mix benzinu a oleje jsem navrhnul a se-
stavil ja, kalendar, tak to je dilo moje a moji
dcery (foto), protoZe po smrti Vadka Sochra
nemohu ani od nikoho oCekavat néjakou
vypomoc pfi pofizovani fotek z naSich akci
(az na vyjimky) .a ted ti machfi, co mé kriti-
zuji a pouziju-li Martinova slova dohonestuji
pul roku, tak vSichni vyuzivaji to, co jsem
pro klub udélal a vymyslel za ta léta, a je jim
to uplné jedno, Ze mnozi z nich zatim v tom-
to smyslu nepfrelozili ani ,styblo pfes styblo®.

V takovém typu klubu, jako je nas, kde
je vSe zaloZzeno na dobrovolnosti, neexistuje
Z4dné jiné hodnoceni neZz moralni povzbu-
zeni nebo podékovani....a kdyZ misto toho
prijde sprSka vycitek, sprosta anketa od
.zelenace” a kdyz se kamaradi otoCi zady,
tak veskera motivace je v prreli, vazeni !!!
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prosté ,,Na okraj“

Posti do
prdele
kazdého diiv
nez té stihne
nasrat!!!

Kdyz Ti nékdo
ukaze
prostirednicek,

zeptej jestli
to je jeho
velikost

~ penisu nebo

pocet

piratel

Motorkar se
dostane do pekla a
potka Hitlera.
Hitler mu povida:
Ty ses sem dostal
jak? Motorkar:
Jako ty Adolfe,
moc plynu!

Q
il

Myslite si, Ze jste:
‘chytiejsi nez predchozi
generace?
Pred 50 lety uvadela
prirucka k automobilu
névod na serizeni
ventilii. Ta souéasna
varuje majitele vozu, aby
nevypil obsah
autobaterie...

s
¥
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Citaty

CTENARI NAM PiSi

AROGANCE JE PARUKOU / ¥
K ZAKRYTI DUSEVNI N

PLESE
Jan Werich

Vi

uzivat prasky.
Staci, kdyz vypustite

JestliZe se ¢lovék hada
s blbcem vic, jak pul minuty...
uz se hadaji dva blbci .

Pdnové s blbejma
nikdy nediskutujte,
Jjednak je to ztrdta
casu a jednak jim

tim prokazujete
laskavost, Ze je
vitbec berete na

védomi.
Jan Werich

VSIMLI JSTE SI NEKDY,
ZE LIDE S,VAMI RADEJ
PRESTANOU MLUVIT,
MISTO TOHO,
ABY-PRIZNALI CHYBU

AOMLUVILI SE |\

Néktefi lidi
jsou tak
falesni

...ze by je i
Cifiani odmitli
vyrobit!

omsi

-4

Jak jste si mohli precist v ,nevano¢nim uvodu®, tak k minulému ¢&islu Ob¢&asniku byly néja-
ké reakce na naSich klubovych strankach WAPu, takze se pojdme podivat na to, pro¢ jsem
musel ten ,nevano¢ni uvod® napsat.

Plachy Zbynék

Ajajaj koukédm samd chvala na moji hlavu. Tak jak Marcel pisSe nikdy
to tak nemysli a jak ho vSichni zname tak sranda a prdel az do
konce. Konec¢né objektivni obcasnik.

Martin Svambera

Ahoj vsSichni, posledni ¢&éislo obcéasniku je pro mé opravdu posledni,
které jsem cetl. Z mého pohledu je plné snahy o dehonestaci jedno-
ho z nasSich &élenti. Nehodlam se podobného jednani dcastnit ani pa-

sivnim zpusobem, tedy ¢tenim vét zcela evidentné psanych s umyslem
uskodit. Skoda, je mi lito, Ze se tak v nas$i parté déje.

...Marcel se ve svém ¢lanku vyjadfuje o Zbynkovi s agresivitou
bulvarniho novinaf¥e, coz je v kruhu pfatel opravdu netypické jed-
nani. (Pravnik by patrné nékterd vyjadfeni kvalifikoval jako na
cti utrhani). Svym rozhodnutim neéist nadadle Obcasnik davam najevo
svij nesouhlas s vysSe uvedenym a zarovern chci dat na védomi dalsSim
potencidlné stejné postiZenym kolegim, Ze se nenecham ve smysSleni
o nich ovlivnit élanky tohoto razZeni. Tot celé. Dobrou noc m.

...Nemas zaé dékovat Zbyriku. Obcasnik se v ru-
kach autora stal nastrojem Kybersikany a tomu je
tfeba se postavit.

Vybizel jsem kolegy, at napiSi svij nazor na sraz v Jesenikach,
Ze to rad zvefejnim, ale nikdo se neozval kromé& Martina évambery,
tak si myslim, Ze mUj nazor na ten kontroverzni sraz, ktery mé svou
naplni vyjizdky zklamal, je jednoznacné spravny. ekdojiel

Dostal jsem pak jesté jeden mail od kolegy, kterého nebudu timy- ?e;lztié;O#?;Ti?a?iT S
siné jmenovat a necham ho v anonymité. Kazdy rozumny ¢tenal po- R e ta e ig e S st s
chopi, Ze chci pisatele chranit pfed zlobou a nenavisti, kterou Martin JEESZAEN IGE T
Svambera piimo sréi. Staéi, kdyz si ji vybiji na mé. na vie,co je k tobé mifené.

v
Neber si osobné vse,co ti

o tobé nékdojélme.(‘.’asto

Ahoj Marceli,

na Svamberu kasli, je to prudi&, rozvraceé a cenzurista, ktery
pfesné déla to co nechce, aby délali ostatni a co mu na ostatnich
vadi. Na rovinu, mé sStve jeho jednani, kdyZz néco nechci, tak s tim
nemusim otravovat ostatni, taky vsSem nepisSu, Ze nectu noviny a
nejim cesnek.

Obcéasnik pis, tak jak ho pises, Ty jsi autor a Ty mas své ctenare,
kte¥i si radi &étou, jsou to jediné noviny, casopisy a knihy, které
ja étu a tésim se na dalsi. A kazdy at si déla obrazek jaky chce,
je to Tvoje dilo.

Mozna by Svambera mohl udélat sviij a dat nam ho pfedist, to by mé
zajimalo jak by vypadal.

Sranda je, Ze mi pf¥ijde, Ze prudi od svého pfedc¢asného dichodu,
asi nema, kde a v ¢em vybit svou energii.

Kolega Karel Vodrazka, dokoncCil renovaci svého vysnéného Kalifa 250, vSimnéte si,
Jawackého Sroubovaku“ zapichnutého mezi motorem a rdmem. Ano, je to dobovy doplnék,
ale tady UpIné zbytecné :-). Na druhém obrazku je kolega Jirka Bobek, ktery po nékolika ci-
zich motocyklech rozsifil svij motocyklovy park o krasného Trampa.

T TARCTE .-
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Kolega Petr Oplt objevil na Facebooku zajimavou Cezetu s Pavem na prodej (kdesi v za-
hrani¢i). Zajimavé je, ze se jedna o typ 502, ale jsou na ném nékteré dopliky z typu 501
(vpfedu houkacka ....to ovSem neni original feSeni 501, malé bo¢ni chromované listy vpfedu
nebo vétraci mrizky vzadu). Petr mé ale hlavné upozornil na fadici paku, ale nakladak. OvSem
my, co si pamatujeme Cezetu nase byvalého kolegy Vaska Sochra (opustil nas navZdy v roce
2017), tak on vzhledem ke svému télesnému handicapu pouzival témérf stejnou fadici paku.

e " S

Kolega Jarda Levak dokoncil po mnoha letech renovaci pfedvale¢né Jawy 350. S renova-
ci kdysi zacal Libor Volek, ale nékolik let ¢ekal na lakované dily od lakyrnika (mimochodem je
to zetak majitele tohoto motocyklu, takze nechal tchana docela dlouho ¢ekat). Uz to ale vréi.

NA OKRA

Atomium Expo 58

Vtipek od jedné Ctenarky
Vynosem cisafovny Marie Terezie musel mit kazdy poddany v Ceském kralovstvi
kiestni jméno i pfijmeni.
Tak napfiklad, kdo byl v obci novy, dostal jméno Novy, Novak...
Kdo bydlel na hornim konci, byl Hofejsi, kdo na dolnim konci, tak byl Dolejsi.
Za rybnikem byl Zarybnicky, kdo slouzil v kostele, byl Kostelnik, apod.

A kdyz byl nékdo vychcanej, uplné blbej, prolhanej, nikdo ho nemél rad a vSichni se mu smali,
tak se jmenoval FIALA.
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Donald Trump
se vratil :-):-):-)

A co mikiny? Munice pro
Ukrajinu?? Kreténsky na-
pad blondyny. No nevim :-(

L ey

—
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Ahoj. VétSina z vas to mad tro-
chu z ruky,ale kdyby nahodou
si chtél nékdo udélat vylet do
CB je tu dalsi davod. Mam tam
8 Stadiont ze své sbirky. Tak
jste zvani.. Tomas Krebs

Vazeni pratelé, ohlasy na lorfiskou vystavu nasich
motocykli BMW byly tak pozitivni, ze jsme se
rozhodli opét vystavu usporadat. Tentokrat se
chystame zaujmout uplné opacné spektrum
milovniku starych stroju vonicich benzinem. Od 2.
listopadu, 18:00 otvirame na zamecku vystavu, kde
bude stat pres tficet nalesténych mopedu,
prskolett, kozich dechu, ¢adikol, pionyrd, tuberdkd a
motokol, od Laurinky z roku 1901, az po Babettu.
Zahajeni vystavy zprijemni s kytarou Pavel Zajic z
Nezmaru. Jste srdecné zvani!

Pavel Gabriel byl na podzimni vyjizdce

Harley-Davidson klubu.

—
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Jirka Hajek poslal dodatec¢né fotku ze
Strakonic z motocyklového muzea. A k to-
mu pfidal nasledujici informaci:

Fotka se 77letym synovcem pana
Kocha konstruktéra nasich sku-

tra.
h‘_\: ] :&‘; 3
va \( ﬁ@l‘.‘@v

- |

Michal 2iiaja poslal fotku, jak vypada
karoserie jeho Cezety po pozaru.

Snad se na mé nebude Michal zlobit, ale
vzpomnél jsem si na jeden vtip o hasicich.
myslim, Ze je to asi podobné, jako kdyz mu
kolemjedouci Fidi¢ nabidl, Ze dojede dom
pro hasi¢ak a bude zpatky za 20 minut.

| KRUMBIEGEL

HOMEOPATICKY HASIC
B | TEC——

ARAAREARILRTER 111
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Jesté jsem malem zapomnél na jeden mail, ktery jsem dostal. Ten se tentokrat tykal srazu NA 0 KRAJ
na Jizni Moravé (Vranov n.D.). A prave proto, Ze se opét tyka Martina Svambery, tak opét vy-
necham jméno pisatele, jak jsem jiz vysvétlil na zacatku této kapitoly.

Pjotr Fialenko

............ No to je Martin, obdobné to bylo v PrasSilech a pfedtim, nevim
kde, jede jako kdyby jel sam a jako o zavod, nadhlé odbocéeni, pru-
jezd zakazem vjezdu, zakazem pruijezdu, atd. To s kolonou je Spat-
né, 2x se mi stalo, Ze jsem jel za nim a nadhle jsem zjistil, ze
jsem misto néj prvni a on jede jinam.
Takto to prosté nemad byt, asi by to chtélo si na néjakém srazu fi- /

. . . < . . s o . = Ty . 2 e
ci, jak je potreba jezdit ve skupiné, prijde mi, Ze vétSina jezdi

jako kdyby jeli sami se sebou. é
Jind je jizda v koloné ve mésté, jina mimo, hlidéni si kolegy za &=
sebou, vedle sebe....

Myslim, Ze jizdu v koloné ,historickych motocykl(“ jsem uZ podle svého nejlepsino védomi Je smutné @, Ze Zijeme v
a svédomi vysvétlil a jde jen o to, jestli jsou vSichni ochotni se podfidit vétsiné a témto pravi- zemi, ktera neni schopna
dlim, abychom se napfisté vyvarovali nepfijemnym zazitkim. O tom dobrovolném kurzu Besi- poskytnout kvalitni
pu jsme uz mluvil s nékterymi kolegy a doufam, ze tento napad bude mit Sir§i podporu i u psychiatrickou pééi ani

ostatnich kolegu. ; SR
vlastnimu premiérovi.

Ku

Jirka Hajek poslal historickou fotku ze Stépanské ulice z Prahy, foceno v roce ??? Idiotikum
Ja myslim, Ze takova krasna dobova fotka s Cezetami zi zaslouzi trochu vétsi rozmér. Z P{{, pretrvavajici
blbosti

Uiewnd Ltk Iiotiiam

~ ‘ | ,G
y Ségra snédla viechny )
kostky ze Scrabble a
jeji hovna davaji vétsi
smysl nez projevy od

b Fialy... “\F

R

R

FIALA VYSILA SIGNALY!

) 4
(i 'fm{ \,-l

H

Kolegové Tomas Kreps a Zdenék Va- Kolega Karel Pergler se nemGze dockat
chalec se shodli, ze tato rikSa Manet, ne letni Expedice Mazury do Polska. No prej- TR
uplné esteticky zaparkovana v zahradé, je me mu, aby to vzhledem k olekavané re- \ . \ 1“”: |'1
opravdu u cesty na hrad PoreSin. konvalescenci stihl : X

KdyZ na dovolenou,tak
jediné s Polskou

cestovkou && Maminko, proépak stale
lestis ta zrcadla?

To aby ses dobre vidél,
jakej ses kokot!
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LGBT

"Mami co je to
transsexual?"
"Ja nevim, zeptej
se strejdy
Bozeny..."

MaMI A TATL
—rOHLE JE MOJE SNOUBENKA.

A NEBOITE SE. JE TO SAMICKA.

Neznamy mui ves$el na toaletu
nactiletou, co zdivodnil tim,
1e se identifikuje jako Zena

Jeji otec mu nl wmldlil iva
pedni zuby, coi zddvodnil tim, Ze
se identifikuje jako zoubkova vila

Kvali tém steroidim
nas diskvalifikovali
> "

Leo Mugrauer z Némecka poslal od-
kaz na madarské webové stranky, kde se
objevil na prodej pfivésny vozik nazvany
PAv-41. je tam uvedeno, ze se jedna o
tovarni vyrobek ze 70. let. A ta cena??? je
v pfepoctu asi 28 500 K¢&.

Cesky maly primyslovy piivés za motocykl, ve velmi
dobrém stavu. Je to podobné jako u Pav 40, jen je
hranatéjsi! Ke kolu pridali tlumié! Kolo je stejné jako u
Pav 40! Vyrabél se v 70. a 80. letech! Bohuzel nema
SPZ ani licenci! Cena: 459 000 HUF

https://www.oldmotoautoforsale.de/de/elado-jarmuvek/anhanger/pav-41

Ani nevim, jestli je to mozné, ale pfi svych dvou sluzebnich ,pobytech® v Ostravé jsem se
seznamil s nékolika veteranisty. Jednim z nich byl Martin Precek, ktery mi tenkrat nékdy pred
20 lety ukazal svoji sbirku veterant. Spratelili jsme se, ale vzhledem k té vzdalenosti jsme se
mockrat nevidéli, spi$ si ob&as napiSeme. A den pfed jeho svatkem jsem od né&j dostal takovy
trochu delSi mail, ze kterého vyberu zajimaveé partie a fotky, které by vas mohly zajimat.

Martin je samoziejmé i skutrista, ale ma i jiné veterany, takze zaéneme jeho informaci a
par fotkami z cesta a z Jawace 2022.

.Ten cep stojanku jsem ulomil také, kdyz jsem zapomnél sklo-
p:Lt bocak cestou z Jawa srazu v Jizbicich u Cechtic, kde jsm byli
s dcerou na 502ce s pavem-viz pun il
foto. Cesta tam trvala neskutec- |
nych 9 hodin (cca 320 km). Asi |
30 km p¥ed cilem se mi prokousa-
la kuli&ka plynového lanka skrz|
jezdec v plynu, takzZe jsem mohl
dat asi jen ¢&tvrt plynu. I kdyz
jsem mél nédhradni lanko s sebou,
nebyl ¢as to feSit, zacalo se
pomalu stmivat a bylo tfeba sta-
vét stan atd.,tak jsem dojel na
dvojku.
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A ted budeme pokraCovat o dalSich strojch, které si Martin koupil, nebo spi$ jak piSe
....které si nemohl nekoupit :-):-):-)

Loni tésné pred vanoci jsem nasSel inzerat na prase, které mélo
vSech pét "Pé&", tak jsem nemohl jinak a musel jsem ho koupit,
hlavné proto, Ze jiz zbyvalo poslednich par ufednich dnd, kdy ti
jesté nechali stary TP a SPZku, od nového roku 24 jiz by mi TP
vzali a tehdy jsem si myslel, Ze i SPZku, ale ty nakonec pry zu-
stavaji — nevim presné.

Kazdopadné skutr je v plvodnim top stavu, navic s malo vidanym
lakem, s platnymi doklady, m& shodné vsSechny ¢isla, ma puvodni
spzku z r.62, stary typ TP seSit,....si myslim, Ze takova moZnost
se naskytne jednou za Zzivot. A taky jsem ndhodou mél zbyteénych
cca, vidis a ted uz si nepamatuju presné kolik to bylo, kazdopadné
do 100tis. Taky mél pod sedlem uplnou vybavu, montdzZni nohy, nara-
di a byl k nému i ndhradni motor. Jo a je to docela vzacna verze
6V, takZe bez startéru. Pro mé lepSi varianta, je jich min a také
o problém min. Jinak je mozZnost dat vape. Ale zatim k tomu neni
divod, jsem zastance klasickych kladivek.

Pak takové detaily co potésSi,zZe motor jesSté nebyl vymontovany z
karosérie,no prosté panna v kazdém sméru.

NA OKRA

Slepy stary kovboj omylem
zabloudi do divéiho motor-
kirského baru.

Najde si cestu k barové
stoli¢ce a objedna si kdvu.
KdyZ tam chvili sedi, zakii-
& na Cisnika, “Hele, ne-
chces slyset vtip o blondy-
nich?

V' baru okamzité nastane
naprosté ticho. Zena vedle
néj fekne velmi hlubokym,
chraplavym hlasem:

»INeZ ten vtip feknes, Kov-
boji, myslim, Ze by bylo fér,
vzhledem k tomu, Ze jsi
slepy, abys védél pét véci:
Barmanka je blondynka s
baseballovou palkou.
Vyhazovac je blondynka.

Ja jsem metr osmdesit vy-
sokd, 175kilovi blondynka s
Cernym pdskem v karate.
Zena, kterd sedi vedle mé,
je blondyna a profesionilni
vzpéracka.

Zena po pravici je blondyna
a profesionalni zdpasnice.
Ted’ se nad tim vizné za-

myslete, pane. Jesté porid
chcete vyprdvét ten vtip?’“
Slepy stary kovboj se na
chvili zamysli, zavrti hlavou
a zamuml4,

»INe, ne....nechci to pétkrit
opakovat!!!“

kam,

Sroub M8, co drzi houkacku.

...Asi pfed dvéma mésici jsem koupil dalsi 502ku v puavodnim
laku a velmi levné, takZe jsem prosté nemél na vybér :-)
Kdyz jsem ji pfivezl domid a poradné se na ni podival, kou-
Ze nema blinkry ani dirky po nich a dale,
Ta drzi spolec¢né s okopovym
plechem pravé nohy. K tomu bys mohl néco védét,
za zvlastni model? Ze by jeden z prvnich 5022

Ze nema

co je to
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To ,,slovo jde do mody

*Sleéno, mohu Vas nékdy pozvat na kavu?"
"Bohuzel, kavu nepiju.*

"Tak na vecefi?"

“Nevecerim. To vite, dieta’

*Zajdeme do kina?"

“Nemam rada filmy."

"A co vlastné mate rada?"

*Réda prcam. Skoda, Ze mate jiné zajmy!"

»
-

A to jesté nebylo vSechno, jeSté tu mam od Martina posledni prispévek. Je to takové zaji-
mavé téma a vim, ze ted se mnou nebudete vSichni souhlasit. Ted mé tak napadlo, asi neni
Zadnym tajemstvim, Ze se my muzi délime na horfiaky a doliiaky (tedy pokud patiime mezi
snad jesté tu vétsi skupinu muZzd, které jako svoje sexualni symboly a partnery preferuji Ze-
ny), tak stejné bychom mohli asi rozdélit veteranisty na ,leSténkare“ a , patinare“. Samo-
zfejmeé ze ta hranice mezi obéma nesvarenymi tabory neni ostra, ale je tam takova ta Seda
zona (ke které se asi i ja hlasim), kdy to, co je mozné zachovat jako patinu, jsem pro, pokud je
to Srot a jako patina uz by se mi to nelibilo, jsem pro renovaci. A pokud je to moc jednoduché,
tak samozriejmé je tu zase jesté jedna stfedni cesta, ktera fika, ze je mozno zachovat patinu
sehnanim puvodnich péknych dill samoziejmé v odpovidajici barve.

No a ted si predstavte, Zze nad tou skupinou téch patinafd vy€nivaji jesté ti, ktefi uznavaji
tzv. ,,dobové upravy“.....a to uz je opravdu slovo do pranice. Jako kluci jsme si zdobili rukoje-
ti u pionyr vyplétanymi buzirkami, na rukojeti paéek navlékali gumové rukojeti od kombina-
¢ek, montovali si pfidavna svétla z jizdnich kol, ....nic jiného nebylo. OvSem ti co méli moz-
nosti napf. chromovat, tak méli u kejvacek chromovana bo¢ni dvirka kastliki nebo vrchni kryt
svétlometl. To jsou myslim porfad dobové Upravy, které na vozidla patfi a vylepsSuji jejich
vzhled,

Ovsem to, co koupil Martin, to je uz jina liga. Tam jsou uz velké zasahy do designu a je na
kazdém novém maijiteli takové stroje, jak k tomu pfistoupi. Ale ja jsem Martinovi doporudil tu
Upravu zachovat ...... myslim, Ze ma pravdu.

...No a jelikoz taky nemas jen skutry, ale i velké moto,tak po-
silam foto bizona, co jsem pofidil v unoru s TP v dobovém tuningu.
Uvazuju, Ze ho necham, jak je, brzy uzZz zadné bastly nebudou a toto
je svédectvi své doby.

Trestuhodné jsem zapomnél, Ze v 1été se probudil dosud spici pisatel - Ceskobudéjovicky

pistolnik MUDr. Ivo Dusil, ktery na vzdalenost cca 170 km (vzduSnou &arou) mi naprosto
pfesné diagnostikoval vaZznou chorobu, coz je v Iékafském svété skutecné ojedinély vykon. Na
asi 14 dni fungujici stranky WAPu pod nazvem ,Motoveteran bez politiky a urazek” (autor
Ljepidich” stranek Martin Svambera) napsal:
...Heled a nemohly by se pod hlavickou této skupiny pofadat i né-
jaka setkani ve st¥edu Cech bez Marcela. VSechny rad uvidim, ale
jeho jednéani mi nepf¥ipadd normalni a na jeho srazy uzZ nepojedu ..
Marcel zfejmé trpi néjakou paranoidni schizofrenii. JenZe setkéani
normalnich 1idi by se asi muselo obejit i bez jeho nohsledu.

TakZe vy normalni élenové CSSC miizete asi skvélého diagnostika i na dalku pozadat o
pomoc, mate-li néjaké zdravotni potize, ale vy moji nohsledi (bohuzel nevim, o koho se jed-
na), mate asi smulu. A jakkoliv panu Dusilovi moje ucast na srazech vadi, tak ja jsem demo-
krat, mné jeho neuéast opravdu nevadi!!!!
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Na$ kolega z Némecka Leo Mugrauer se také ozval, jak jiz dfive slibil a poslal informace
o tom, jak travi Cas ve svém sklepé-garazi-muzeu-baru, ze kterého jste mohli vidét fotky, kdyz
jsem ho letos na jafe navstivil.

Leo k jiz dfive vyrobenémi modelu motocyklu pfidal PAva, protoze PAvy jsou jeho koni¢-
kem, a kdo pamatuje, byl se svym modelem PAva na 1. srazu PAvU pfed mnoha lety ve Zrudi
nad Sazavou. Jen pro zajimavost, délka celého modelu motocyklu i s PAvem je cca 18 cm.

K poslanym obrazkim napsal:

Ahoj!

V jednom mailu jsem ti oznamil ze po sezone travim cas v dilne
ve sklepe. Muj vyrobek je hotovy. Myslim ze se to docela povedlo.
Teda az na ty linky,s nima nejsem spokojeny, nepovedly se. Neda se
to vymazat, jedine jeste vse znovu nalakovat.

Pozdrav, Leo

Kolega Jirka Bobek ma dalsi pfirdstek do své sbirky veteran(. Néjak se do toho pustil.
nesta¢im tady uvefejfiovat jeho nové ,staré” stroje. Tentokrat vam asi nemusim motocykl nijak
pfedstavovat, snad jen poznamka, Z

R
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NA OKRAJ
Vysoké Tatry

Od jedné Ctendrky jsem
dostal uz pred delsi dobou
tyto zajimavé obrizky oblo-
hy nad Vysokymi Tatrami,
nafocené 19. inora 2024.
TakZe je vlastné uverejriuji
k roénimu vyrodi jejich po-
rizeni.

Ozval se i dalSi kolega z Némecka Tony Kratochvil a poslal informaci o velkém srazu
motocykld Jawa v Némecku, ktery se bude konat 1.5.2025 a poslal odkaz na webové stranky,
kde se o tom piSe trochu vic. Na téchto strankach naleznete i pfehlednych kalendar dalezi-
tych srazud pfiznivet motocyklt Jawa v celé Evropé:

Wolfgang ti sdeluje, ze na l.maje je v Rodewisch nejvetsi sraz
motorek Jawa v Nemecku. Pry moc zajimavy. Tedko ctu, dokonce nej-

vetsi sraz jaw na svete. Koukni do Google.
https://jawafreunde.de/index.php

Datum Zemé Info Organizator
25.1.2025 CcZ Zimac Jizbice u C_echt_i(_; Jawa Klub Praha 1961
4/2025 CcZ Zahajawacka JKP Jawa Klub Praha 1961
1.5.2025 DE Rodewisch jawafreunde.de
17.5.2025 Fl Tuuletus JawaTalli Prodejce JawaTalli
31.5.2025 NO Setkani Jawa klubu v Lyngdalu JawaKlubben Norge
7.6.2025 Fl JawasakkiAjo Jawasakki
7.6.2025 CZ Setkanl bratrstva Jawa Jawa Klub Praha 1961
14.6.2025 GB Rallye UK Jawa CZ Owners Club Jawaczownersclub.co.uk
29.6.2025 LT Festival Baltic Jawa JAWA klub Litva
9.8.2025 LV Festival Latvija Jawa Jawaklubs Latvija
9.8.2025 NO Setkani Jawa klubu v Lomu JawaKlubben Norge
30.8.2025 Fl JawaTalli ajo Prodejce JawaTalli
6.9.2025 CZ Jawag Jizbice u Cechtic Jawa Klub Praha 1961
10/2025 (074 Ukontovatka JKP Jawa Klub Praha 1961

strojovy preklad:

Pratelé Jawy se snazi Uspésné usporadat tradi¢ni setkani klasickych vozl a Jawy 1. kvét-
na tohoto roku

Firmy, vystavovatelé a stanky, které se chtéji prezentovat na misté akce nebo prodavat
své zboZi.

Mohou to byt i kluby, které se chtéji prezentovat. Pamatujte prosim, ze vSe se musi vejit
do klasického autosrazu.

Chceme myslet i na malé navstévniky. Pomohl by napfiklad koloto€, jizda na ponikovi,
malovani na obli¢ej nebo femesla.

Za pékného pocasi ocekavame kolem 2500 hostu.

Akce se uskute€ni 1. kvétna od 9 do cca 16 hodin na zameckém ostrové v Rodewischi.
Kazdy je zodpovédny za své vlastni Ciny (pfijezd, nastaveni, demontaz, odpovédnost)
Ve ostatni se dozvite pfi osobnim rozhovoru.

V pfipadé zajmu jsou k dispozici nasledujici kontakty:

Mobilni telefon pratel Jawa a WhatsApp

017668007659 nebo jawafreundevogtland@web.de

S pozdravem

Vasi pratelé Jawa Vogtland

Kolega Pavel Gabriel byl s
Lenkou na Retro-garazi v Lysé
nad Labem a poslal fotky:
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https://jawafreunde.de/index.php

A z novu z N&mecka mi napsal kamarad Leo a poslal odkaz na Cezetu, ktera se tam pro-
dava i PAvem za 3990 €. Kdyz to pfepocitdm dnesnim kurzem (cca 25,30 KE/€), tak to mame
za 101 000 K¢&. Tady u nas by asi takova souprava byla o néco drazsi. Vzhledem k tomu, ze
na skutru jsou nékteré zajimavé detaily (zavés a femeny na PAvu, liSty, zrcatka, kosik ...), tak
si myslim, Ze si zaslouzi v naSem €asopisu par obrazku.

NA OKRA

Vysoké Tatry (pokr.)

Périk - Merkur

Kdyz se na WA-
Pu objevila karosé- |
rie v rdzové barvé
(nastfikana  stfika-
cim tmelem), tak se
tam také objevilo
par pfipominek na
téma ,razovy skutr,
ale definitivné to
vyreSil az kolega
Zdenék Vachalec,
ktery prokazal, Ze ,holky“ leti na rGzovou
barvu a tedy i rizového skutra :-). Napsal:
Ale na rudzovou holky leti!:-)

A opét kamarad Leo z Némecka poslal
jako vzdy originalni prani k prvni Adventni
nedéli. Je to prvni nedéle, tak je to
Jednovalec’ .... doufam, ze dalSi adventni
nedéle budou nésledovat vicevalce. Vzhle-
dem k tomu, Ze adventni nedé&le jsou Ctyfi,
tak by to nemél byt problém, i kdyz dnes
vétSinou pocet vyfukl * pocet valca.

ﬂ,!" J 4




NA OKRA]

VIROCi 90 LET OD ZALOZENI FIRMY OGAR (AUTFIT)

Trochu zimy

Jak Ucastnici srazu na Slapech dobfe védi (a samozfejmeé i pozorni ¢tenafi), tak v ramci
tohoto srazu jsme byli jako klub pozvani od naSeho kamarada a ¢lena Ogarklubu Honzy Smit-
ky na oslavu vyroc¢i 90 let spojenou s velkou vystavou Ogart, ktera se konala na Chuchel-
skem zavodisti v Praze. Honza také hodné fotil a filmoval, dokonce i za pouziti dronu, a tak asi
bylo jen otazkou €asu, nez tyto vSechny materialy néjak zuzitkuje.

A stalo se tak s nékolika mési¢nim odstupem, kdy spole¢né s pfedsedou klubu Tomasem
Rokosem byli dvéma hlavnimi aktéry vzniku krasného skoro hodinového videa o vystave, jeji
pripravé, priibéhu, vyjizdce a nakonec i ,baleni, kdyz bylo po vS§em.

Z videa jsem stahl nékolik hezkych zabérl, ale pokud budete chtit, mizete samoziejmé
video shlédnout celé. Urcité stoji za to. https://youtu.be/tN6tOp3hylc?si=W0zjSC417HaO0asG

Pokud toto budou &ist a nasledné video sle- TS
dovat ¢lenové CSSC, hlavné ti, co klub, tak
bych je chtél upozornit na zajimavy detail. VSim-
néte se, ze cely Ogarklub tahne za jeden provaz
a maji tedy Sanci néco dokazat......nikdo se ne- jg
hada, nikdo nic nikomu nevycita, nelZzou si na-
vzajem, nikdo proti nikomu nevypisuje ankety na
WAPu apod. Tomas to v tom videu fika, ze maji
davéru sbérateld a proto jim pujcuji svoje stroje.
A jakou divéru vy budujete od léta 2024 v na-
Sem klubu??? ...... uméla inteligence, dehone-
stace, kybersikana....... to je rozdil, co??? :~( r

IRL

Dostal jsem dal$i mail na téma ,sraz Jeseniky a ¢lanek v minulém Obc&asniku®. TakZe tu
zase bude podstatna ¢ast mailu, jehoZz pisatele i jeho ,zdroj“ informaci, ktery byl u€astnikem
srazu v Jesenikach, opét ponecham jiz z dfive uvedenych diavodd v anonymité.

...Ja myslim, Ze kdyzZz ten Plachy ten termin a sraz pojebal, tak
jsi se vlastné zachoval humanné, kdyz jsi ty komenta¥e v obéasniku
zacernil. Asi to na néj jako organizatora bylo moc. ****** mi uz

fikal, jak to probéhlo. ...Cauky a drz se!!!

Jeden ze Zivota

Zima jak ma byt,
domecek u lesa,
dfevo nastipané,

z komina se koufi... idylka.
Uvnitf domku v tepli¢ku

) sedi babi¢ka a plete $alu.
V tu chvili jede okolo Cikan
na voze a zaboucha na dvefe.

~Babi, potfebujete dfevo!?"
Kdepak, synku, nepotfebujul™ My
Rano vyjde babka ven a dfevo je v prdeli...! Kdyz mas pres 50 a doktor
2% ti doporucuje ledovat

mista, ktera té boli



A tady mi zbyla jedna volna stranka, kterou vyuziji pro dvé velké fotografie dvou krasnych N A 0 KR AJ
motocykld Jawa. V tom prvnim pfipadé se spi$ jedna o Upravu sajdkaru Velorex 560, jehoz

facelift je proveden ve stylu legendarni $kodovky S 1000 MB (jen ten znak uprostred chybi :-(). B R
V tom druhém pfipadé je to velka prava Jawy 350/639(?) na tfikolku. Motor mé startér, proto- Zndte pivo VW??P?
ze startpaku by nebylo kam proslapnout, pfedni velka kotou€ova brzda a vzhled panelky
(pfedni blatnik, kryt svétlometu, nadrz, asi i sedlo). Prosté velika parada v obou pfipadech !!!!

e,
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NA OKRAJ CEZETA

Mame konec roku, Vanoce, obdobi pIné rodinné pohody, grogu a dalSich pochutin, jubilejni
Cislo Obc&asniku, pfed sebou rok s krasnym letopoctem 2025 .....tak by to chtélo asi jednu spe-
cialni kapitolku o Cezetach. A slyeli jste uz o tom, Ze se dal$i Cezeta bude skryvat pod znag-
kou ,Létajici prase®, ktera bude dokonce z dalky pfipominat znak Ferrari??? Tak ctéte!!!

Zaéneme oviem prohlidkou Cezet za nagimi hranicemi a to i dost daleko :-)

Obytné privésy

Cezeta (1959, CZ) s pFivésem vystave- Cezeta (1959, CZ) vystavena v Barber
na v Muzeu svéta motocykld -- Winamac, Vintage Motorsports Museum - Birmin-
Indiana, Spojené staty americké gham, Anglie

Cezeta 501 (1960, CZ) vlastnéna Bra-
dem Lackeyem vystavena na 2019 Quail
Motorcycle Gathering -- Carmel, Canada




CEZETA 507-01 (LETAJiCi PRASE)

Jak dobfe vite, tak cely piibéh znovuzrozené a reinkarnované Cezety 507 mél neslavny
konec. Ale na byvalych webovych strankach této elektrickeé Cezety jsem nasel dalsi zajimave
informace, i kdyz otazka zni, jestli se to jeSté vlastné tyka projektu popf. nazvu Cezeta???

NA OKRA

Jeep Willy's 8x8

Cezeta - hrdé vyrabéna
v Cesku od roku 1957

P¥ibgh Cezety zadal
(jako  vSechny dobré
pfibéhy) komunistickou
vladni objednavkou. V
roce 1950 byly dovezeny
Vespy a Lambretty, kte-
ré byly rozebrany a studovany jako inspira-
ce pro naplnéni jejich koncepce "auta na
dvou kolech". O sedm let pozdéji byl uve-
den na trh prvni skatr Cezeta typ 501 a na-
sledné bylo vyrobeno vice nez 100 000
skutrd. Po dlouhém obdobi utlumu znacka v
roce 2017 obnovila vyrobu jubilejniho 6.
modelu Type 506 s elektrickym pohonem
(prvni elektricky skutr v Ceské republice). V
navaznosti na jeho uUspéch nyni testujeme
zcela novy model Type 507.

— =

=L
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Uzijte si

Extrémné lehké a s vykonnym 8-11kW
stfedovym motorem je to ta nejlepSi zabava,
jakou si muzete uzit na dvou kolech s fidi¢-
skym priikazem skupiny B.

Prozkoumeijte

S dojezdem az 180 km ve mésté a dobi-
jenim za pouhé 2 hodiny muzZete snadno
ujet 500 km za den.

Upgradujte

Vyvijime spoustu uZite€ného pfislusen-
stvi, jako je monitor Carplay, reproduktory a
zavazadlové boxy, aby bylo praktické jako
"auto na dvou kolech".

V roce 2024 bylo vyrobeno 6 prototypl
skutrd uréenych pro zkousky i laickou verfej-
nosti. Zakladni cena byla ur€ena na 145
000 K¢ v€. DPH a nasledujici popis pfislusi
k prototypu €. 3

TYP 507-01
TATO ,NULTA SERIE* SLOUZi K TESTO-
VANI PROTOTYPU RAMU/KOMPONENTU
A ZPETNE VAZBE OD ZAKAZNIKU. PRO-
SEL HOMOLOGACI EU DO 11 KW A JE
LEGALNI PRO SILNICNi PROVOZ, ALE
PROTOTYPY JSOU OMEZENY NA SPIC-
KOVY VYKON 8 KW.
137 800 CzK VC. DANE
167 800 CZK

ROZPIS CENY
SKUTR 145 000 CZK

UPGRADY 22 800 CZK

0 (!
A)

« \ \
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PODROBNOSTI
TYP 507-01 (CEZETA PROTOTYP), SERI-
OVE CiSLO #3. JE K DISPOZICI S 2LE-
TOU/40000KM ZARUKOU A ZAHRNUJE
NASLEDUJICi UPGRADY V CENE*:

®REKUPERACE (900 KC)

oVOLIC REZIMU (1900 KC)

®ALARM A'BI'EZKLiCO\v/E DALKOVE
STARTOVANI (2400 KC)

®FERITOVE VALECKY (500 KC)
oSPINAC BOCNIHO STOJANU (1500 KC)
eBATERIE APP (1500 KC)

ODBZAK NA CHYTR\:( TELEFON A NABI-
JECKA USB (1400 KC)

eSADA NEZBYT. DOPLNKU (900 KC)
®UPGRADE ZADNIHO ODPR. (6900 KC)
eBMS AKTIVNI BALANCOVANI (4900 KC)

*JE MOZNE PRIDAVAT NEBO ODEBIRAT
UPGRADY A PRIZPUSOBIT MOTOCYKL
TAK, JAK CHCETE.

TECHNICKE UDAJE

SKUPINA RIDICSKEHO OPRAVNENI V
RAMCI EU: A1 (= 125 CM3). SKUPINA A1
SE VZTAHUJE NA LEHKE MOTOCYKLY S
OBJEMEM MOTORU DO 125 CM3. V
CESKE REPUBLICE STACI PRUKAZ SKU-
PINY B BEZ DALSICH ZKOUSEK.

VYKON MOTORU: 5000 W PRUBEZNY,
11000 W MAXIMALNI

MAX TOCIVY MOMENT: >120 N.M.
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https://devs.bike/pages/CZ/electric-motorcycle-upgrades.php

NA OKRA]

Jawicky a kufry

MAX RYCHLOST: 100 KM/H

BATERIE: 7 KWH NMC LI-ION
(BEZPECNOST OVERENA CERTIFIKA-
TEM UN R136)

STANDARDNI DOJEZD: V PRUMERU 180
KM VE MESTE

CYKLY: >2000X

NABIJECKA: 800W-3300W
ODPRUZENI: DVOJITE TLUMICE VPRE-
DU A NASTAVITELNY JEDNODUCHY
ZADNi MONO TLUMIC

BRZDY: KOMBINOVANY BRZDOVY SYS-
TEM S JEDNOTLIVYMI KOTOUCI A RE-
KUPERACI

PNEUMATIKY: 120/80-14 (PREDNI) A
180/50-14 (ZADNI)

MAXIMALN| UHEL PRI STOUPANI: 23
STUPNU

ROZMERY: 2150 X 770 X 1320 MM
VYSKA SEDLA: 800 MM

CISTA HMOTNOST: 148 KG (VC. BATE-
RIE)

NOSNOST: <310 KG

STANDARDNI VYBAVA:

®UZAMYKATELNY ULOZNY BOX NA
HELMU POD SEDADLEM

oZAMEK RIZENi

®ZRCATKA Z LEHKE SLITINY
oDRZAK REGISTRACNI ZNACKY
®KRYCIi PLACHTA

Ke skutru je mozné dokoupit mnoho volitel-
nych doplnkd, které vyrazné zlepsuji vlast-
nosti vozidla:

900,- KC

REKUPERACE

KE KAZDE BRZDOVE PACE JSOU PRI-
DANY JEDNODUCHE DETEKTORY A
PALUBNI ELEKTRONIKA JE NAPROGRA-
MOVANA TAK, ABY OPTIMALIZOVALA
REKUPERACI| ELEKTRICKE ENERGIE
PRI BRZDENI. ZKUSENY UZIVATEL MU-
ZE PRODLOUZIT DOJEZD BATERIE AZ O
10 % A ZAROVEN SNiZIT OPOTREBENI
BRZDOVYCH DESTICEK A PRODLOUZIT
JEJICH ZIVOTNOST.

1900,- KC

VOLIC REZIMU

BEZNY JiZDNi VYKON JE VYLADEN PO-
MOCI SOFTWAROVEHO PROGRAMOVA-
Ni, KTERE REGULUJE VYKON JAKO AU-
TOMATICKA PREVODOVKA (1-2-3). STA-
Ci PREPNOUT PREPINAC A VYBRAT S|
MEZI NizKYM, STREDNIM A PLNYM VY-
KONEM. SAMOSTATNE TLACITKO TAKE
UMOZNUJE MOTORU POMALU COUVAT.

UPGRADE ZADNiHO ODPRU-
ZENi

VYSOCE KVALITNi ZADNi
MONOSHOCK ODPRUZEN; -
UZITECNY UPGRADE PRO
KOMPENZACI NEODPRUZE-
NE HMOTNOSTI MOTORU.
SOUCASTI JE NASTAVITEL-
NE TLUMENI| A PREDPETI.

4900,- KC
PROGRAM , LETAJiCi PRASE*
SPECIALNi PROGRAM DEVS PRO PA-
LUBNi ELEKTRONIKU, KTERY OPTIMALI-
ZUJE OVLADANI 'FOC' TAK, ABYSTE
DOSAHLI CO NEJLEPSIHO VYKONU. PRI
TESTOVANI SE DIKY NEMU ZLEPSIL
CAS ZRYCHLENI| Z 0 NA 100 KM/H Z 5,1
S NA POUHYCH 3,1 S. (PRO SROVNANI,
NEJPRODA- -
VANEJSI b
SKUTR O
OBJEMU 125
CM3 HONDA
PCX MA CAS
5,2 SEKUN-
DY.)




500,- KC

FERITOVE VALECKY

TYTO FERITOVE VALECKY SE PRIPOJU-
JI NA KABELAZ A VEDENI SIGNALIZAC-
NiCH SVETEL, ABY SE ZVYSILA ELEK-
TROMAGNETICKA ODOLNOST MOTO-
CYKLU. JEDNA SE O VELMI UZITECNOU
FUNKCI, JEJIMZ CILEM JE SNIZIT VZA-
JEMNE OVLIVNOVANI MOTOCYKLU A
OSTATNICH ELEKTRONICKYCH ZARIZE-
Ni V JEHO BLiZKOSTI.

1500,- KC

SPINAC BOCNIHO STOJANU
BEZPECNOSTNI SPINAC (POLICAJT)
BOCNIHO STOJANKU INFORMUJE O
VYKLOPENI POMOCNEHO STOJANU V
KVALITNIM ZPRACOVANI A MATERIALU.
3D TISTENA OCHRANNA IZOLACE KA-
BELAZE.

900,- KC
NEPOSTRADATELNE DOPLNKY
LEKARSKA SADA A SiTOVY KABEL.

2400,- KC
BEZKLICOVE DALKOVE STARTOVANI A
POKROCILY ALARM

DALKOVE BEZKLICOVE STARTOVANI
SPOLU S POKROCILEJSIMI FUNKCEMI
ALARMU, JAKO JE NASTAVENI CITLI-
VOSTI, TI-
CHY MOD,
ZALOZNi
NAPAJENI A
DALKOVY
IMOBILIZER.
VETSI PO-
HODLI A
LEPS| OD-
RAZENI OD
ZLODEJU.

1500,- KC
APLIKACE PRO CHYTRY TELEFON
ABYSTE MOHLI SLEDOVAT STAV BATE-
RIE, DULEZITE PARAMETRY A BEZPEC-
NOSTNi FUNKCE MOTOCYKLU, PRIDALI
JSME K SYSTEMUM
PRO SPRAVU BATERIE
BLUETOOTH ADAPTER,
DIKY KTEREMU MUZE-
TE SYSTEMY PRO-
STREDNICTVIM PRIPO-
JENI BLUETOOTH PRO-
POJIT S APLIKACI V
CHYTREM TELEFONU.
FUNGUJE V SYSTE-
MECH ANDROID | 10S.

1400,- KC
DRZAK NA CHYTRY TELEFON A NABI-
JECKA USB

PRIPEVNUJE SE NA RIDITKA A LZE
SNADNO NASTAVIT NA LIBOVOLNOU
VELIKOST MOBILNIHO .
TELEFONU. VESTA-
VENY PORT USB
UDRZi VAS CHYTRY
TELEFON NABITY,
ZATIMCO POUZIVATE
APLIKACE JAKO
PLUGSHARE, GOO-
GLE MAPS NEBO
SPOTIFY.

4900,- KC

BMS AKTIVNi BALANCOVANI
BALANCOVANI CLANKU PRODLUZUJE
DOJEZD A ZIVOTNOST BATERIE A SNI-
ZUJE PLYTVANiI ENERGIi. PASIVNI
ENERGIE, KTEROU NAJDETE VE VETSI-
NE BATERIi ELEKTROMOTOREK, FUN-
GUJE TAK, ZE VYBIJi CLANKY S NEJ-
VYSSiM NAPETIM (MENI JEJICH ENER-
Gl NA TEPLO), DOKUD SE JEJICH NA-
PETiI NEVYROVNA NAPETI NEJSLAB-
SicH CLANKU. DRAZSI VERZI JE TZV.
AKTIVNi BALANCOVANI, KTERE PREDA-
VA ENERGII ZE SILNEJSIHO CLANKU
SLABSIMU, DOKUD SE VSECHNY CLAN-
KY NEVYROVNAUJI. NA ROZDIL OD PA-
SIVNIHO BALANCOVANI SE ENERGIE
NEZTRACI, POUZE SE PRESOUVA.

& PLIEE

Ty

Before Balancing PASSIVE Balancing ACTIVE Balancing

Pied balancovanim Pasivni balancovani Aktivni balancovani

11500,- KC

DVOJITE NABIJECKY 3300 W

KROME STANDARDNI 800W VESTAVE-
NE NABIJECKY JE MOZNE PRIDAT DAL-
Si EXTERNI 2500W NABIJECKU, TAKZE
CELKOVY VYKON JE 3300 W. EXTERNI
NABIJECKA JE SLADENA S INTERNI,
ABY S Ni DOKONALE SPOLUPRACOVA-
LA. VYSLEDKEM JE STEJNY VYKON JA-
KO U BEZNEHO ELEKTROMOBILU! EX-
TERNI NABIJECKA JE KOMPAKTNI A
LEHKA A V PRIPADE POTREBY JI LZE
SNADNO PRENASET POD SEDADLEM.

NA OKRA

A co duchodci???

DELAM 6o ¢
KDY CHe

- .

YROTOZE JS
fitehe

..a vzpominas Pavlino, jaké jsme byly
mladé a krasné ... hlavné ja ...
..a ted' jsme staré a osklivé ... hlavné ty!
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Hodinar

Tak co, kamaradi, uz jste se rozhodli,
jestli se vase motocyklové a skutrové port-
félio rozSifi o jedno ,Létajici prase“???? Ja
myslim, Ze jako skutfik to nevypada Spat-
né, ani v oblasti technickych parametrl. Ta -
zakladni cena je uz taky asi pfijatelngjsi, tfeba na motorce néco udélat, opravit, do-
nez byla u elektrickych Cezet typu 506. tahnout, vymeénit ..... atd. Ale snad nas to
OvS8em kdyz si k tomu pfidate ty mimofadné jesté bude néjaky ten rok bavit, nez presed-
vybavy, tak jste zase uZz s cenou nékde neme na (snad) bezproblémového elektric-
uplné jinde. kého skutra, abychom se svezli kolem ko-

Zrovna nedavnou jsme se s Liborem mina. | kdyZ dOjeZd 180 km ..... to byCh teo-
bavili o tom, co ty nase ¢oudici dvoudobé reticky dojel k Liborovi a zpatky, ale nesmé-
milenky vyZaduiji za stalou udrzbu, Ze viast- la by byt Zadna objizdka a baterka ve 100%
né po kazdém srazu, ktery absolvujeme, je stavu a nabiti.

Jesté mi tu zbyly néjaké ,Cezetacke* Muzeum skutr(i nedaleko Milana
drobnosti. Nasel jsem na netu zajimavy Mijeli jsme milanské letidté Linate na
clanek. A ten obrazek je také z néjakého cesté do sousedniho malého mésta Roda-
muzea, uz jsem ho dfive nékde vidél a moz- no, kde sidli Museo Scooter & Lambretta,

na byl i v Obcasniku. kombinovana restauratorska dilna a sklad
' = dild s prakticky v8emi vyznamnymi skutry
na svété vystavenymi nahore.

o Dion Cragg B BRSOy ahed ™™ Lo

Cezeta byl skutr vyrabény v letech 1957
az 1964 v tehdejsim Ceskoslovensku (dnes
Ceska republika) firmou Ceska Zbrojovka
Strakonice (CZ), ktera vyrabéla motocykly v
letech 1935 az 1997. Cezeta byla na dvojku
nezvykle dlouhd - kolové vozidlo s torpédo-
vitym tvarem téla s dlouhym sedadlem, kte-
ré se zvedlo, aby odhalilo velky zavazadlovy
prostor, vyuzivajici prostor, ktery ve vétsiné
pripadd skutrd byla obsazena palivovou
nadrzi. Pfedni blatnik byl pfipevnén k télu a
plné zasunuty do stitd nohou. Obsahoval
palivovou nadrz se svétlometem zasazenym
do prohlubné nizko v pfedni &asti a nosi¢
zavazadel na ploché horni ploSe. Mezi jezd-
ci Cezety bylo b&znym vtipem, Ze odkryta
predni nadrz s vestavénym svétlometem
tvofila vybuSnou hlavici a rozbusku pro tor-
pédo, i kdyZ v praxi se ukazalo, ze Cezety
nevzplanou ¢astéji nez jakykoli jiny skutr, a
to ani pfi vaznych kolizich.

P.S. Ta posledni véta je urcité zajimava
pro Michala Zizalu!!! (pozn. red.)
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OBRAZKY I VYROBY
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...a na Silvestra
=
PFi sexu Zena
povida ,,zhasni
svétlo a stréc mi
ho do zadku!,,
Asi jsem meél
chvili pockat,
nez zarovka

vychladne

Déda rikal, Ze kdyz
prilozim ucho na
Skebli, uslySim more...

...more jsem neslysel,
ale ryby jsem citil

"Parek v rohliku
prosim.’
"Hofi¢cice kecup?”
"Bez." "Chlapce, mas
“hol "Mam,proc?”

PNEUMATIKY JSOU JAKO KALHOTKY|
KDYZ SE DOSTANES AZ NA LATKU...
y *

¢ Prisexu
existuje jen 68
poloh!
Ta 69... to je uz
jen cisteni
naradi... ®&

Misto ranni souloze,
probéhni se po dvore,
my vSak dvorek
nemame, my radéji
mr*ame. . i @
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Ridicky z NDR
W

STRIPKY Z HISTORIE RVHP

V minulém ¢isle jsme si pfipomnéli nékteré
nakladéky z produkce byvalé RVHP, které se
k nam v minulosti dovazely a které jsme my
starsi skutristi a veteranisti bézné potkavali na
nasich silnicich. Minule to tedy byly nakladaky
z byvalé NDR ....Garant, Robur a IFA. Samo-
ziejmeé jako vzdy jsme hlavné zavzpominali na
dovazené typy automobild, ale podivali jsme
se i na néktera jina provedeni, ktera se k nam
nedovazela.

Stejné to ucinime i dnes, ale pfeneseme
se napfi¢ celou nasi byvalou Ceskosloven-
skou republikou a zavitame ve vzpominkach k

automobildm vyrabénym v Madarsku (tenkrat
MLR) a Rumunsku (tenkrat RSR). Bude se
jednat o madarské automobily Czepel a ru-
munské Bucegi a Roman.

Urcité se tady u nas objevily i dal$i naklad-
ni automobily z produkce RVHP. Vzpominam
tfeba na vrtaci soupravy na automobilech
GAZ, ale myslim, ze ty dalSi znacky se tu ob-
jevily spi$ vyjimec€né.

Nesmime zapomenout na dovozové auto-
busy lkarusy z Madarska a Jelcze z Polska,
ale to uz nejsou nakladaky. Ale lkarusy jsme
tu uz také jednou v Ob&asniku vzpominali.

V roce 1949 byl na stejnojmenném predmésti Budapesti na misté Weissovych podniku
zni¢enych na konci valky postaven velky strojirensky zavod Csepel, ktery se specializuje na
stavbu obrabécich strojli, vyrobu automobilovych komponent( a v letech 1950 az 1989 se tam

vyrabély nakladni automobily.

V dlsledku zmén politického a ekonomického prostredi po druhé svétové valce, vlada vza-
la v tvahu problémy silniéni dopravy a zaméfila se na vyrobu autobusd a nakladnich automo-
bill. Csepel byly prvnimi nakladnimi vozy, které vyrabéla nové vytvorena Madarska lidova
republika. Vyroba motori Csepel byla ukonéena v roce 1975, poté se nakladni vozy Csepel

vyrabély pfevazné z dild Raba v malych sériich.

Csepel D 352 byl madarsky nakladni automobil vyrabény od 50. let 20. stoleti. Kromé
nakladni verze byly produkovany vozy z riznymi nastavbami, jako poZzarni, cisternové ¢&i skfi-

nové verze a dalsi se specialnimi nastavbami.

Vlastni hmotnost: 3200 kg
Celkova hmotnost: 7500 kg
Délka: 6720 mm
Sitka: 2310 mm
Vyska: 2280 mm
Minimalni polomér otaceni: 8.4 m
Rozvor naprav: 3710 mm
Maximalni rychlost: 75 km / h
Objem palivové nadrze: 70 |
Motor: dieselovy,

vodou chlazeny &tyivalec
Maximalni vykon (kW / PS): 63/85
Prevodovka: Stupen 5 +1, redukce
Spojka: sucha
Brzdovy systém: hydraulicky
Elektricky systém: 12 V

| N ——
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Ma%C4%8Farsko

Csepel D 344 (445) byl vylepSeny model se silnéj§im motorem a pohonem vSech kol. Ob-
jem Ctyfvalce D-414 vzrostl na 5 517 kubickych centimetrll a vykon na 95 koni (70 kW) pfi
2 300 ot./min,

V roce 1957 se poprvé objevil pétitunovy typ Csepel D 450 se é&tyfvalcovym naftovym
motorem o vykonu 70 kW. Ten se opét délal v fadé raznych variant, jmenujme valnik, cisternu,
sklapég, pojizdnou dilnu, &i dokonce taha€. Zaroven to byl posledni model znacky, ktery dostal
kapotovanou budku karoserie, ktera vznikla nikoliv podle licence, ale dle vlastniho navrhu.
Nasledovaly uz jen trambusové konstrukce.

=™ \\v.. .

— . Vroce 1996 vyhlasila spole¢nost Csepel Autogy-
- ar bankrot. Dlvodem byla druhotna platebni
; neschopnost, protoze lkarus nezaplatil za doda-

né autobusové podvozky.

= - Bar
SRS, KU =5

A ted popojedem z Mad’arska je$té trochu na jih a podivame se do Rumunska.

Rumunsky vyrobce nabidl novy vétsi nakladni automobil Bucegi SR-131 (nahrada za
Carpati), ten byl u nas posléze vyzkou$en, a po pozadovanych Upravach v roce 1968 uveden
na ceskoslovensky trh. K zajimavym
zménam patfily vyména rumunského
licenéniho karburatoru Weber za &esko-
slovensky Jikov, ovSem spotfeba tehdy
jesté levného benzinu tim pfilis neklesla &
(uvedeno 29,0 I/100 km pfi rychlosti 67,5
km/h).

VétSi motor Ford oznaceny jako blok B8
Y se také stal zdkladem osmivalce SR- #
211, vyvinutého v BraSové pro Carpati a F¥%
Bucegi! Byl to kratkozdvihovy zazehovy

NA OKRA

Drevéna Jawa




NA O K RAJ motor s valci do V v obvyklém dhlu 90 stupfiti a rozvodem OHV s centralnim vackovym hfide-

lem, ktery z objemu 5 030 kubickych centimetrd daval vykon 140 koni (103 kW) pfi 3 600 otac-
kach za minutu. Pohanél tuhou zadni napravu (nebo obé napravy ve verzi 4x4) pres Ctyfstup-
Ttikolka ze SSSR riovou pfevodovku se synchronizaci na druhém az étvrtém stupni.

Zakladni valnik SR-113 (C), tedy provedeni pro Ceskoslovensko, mél rozvor naprav 3 400
mm, celkové rozméry 6 100 x 2 390 x 3 040 mm (s plachtou), pneumatiky 7,50—-20, loznou
plochu 3 350 x 2 210 mm s dfevénymi bo€nicemi a uzite€nou/celkovou hmotnost 3 160/6 190
kg. Dosahoval rychlosti 95 km/h.

4

V roce 1967, kdy se typy Carpati a Bucegi staly zastaralymi, bylo vypsano vybérové Fizeni
na novy typ s nasledujicimi specifikacemi: nosnost 12-18 tun, dieselovy motor, predsunuta
kabina, dodrZovani norem CEE-
ONU. Bylo rozhodnuto podepsat
smlouvu s MAN ze zapadniho Né-
mecka. Tato zakazka vedla k licené-
nim stavbam dvou typu nakladnich
vozidel ROMAN: stfedniho 135 k
(101 kW) a tézkého 215 k (160 kW) s
nosnosti az 36 tun. Pouzivaji stejnou
kabinu jako némecky MAN F7. To
také vedlo k vyrobé (v Autobuzul ¥
Works v Bukuresti) osmi typ(i autobu- |
sU: méstskych, pfiméstskych, mezi- |
meéstskych a turistickych verzi.

38



https://en.wikipedia.org/wiki/Rocar
https://en.wikipedia.org/wiki/Rocar

" b {/5 TifKlhoq
D fhm;-,x»;-}@-’ Ty

Doufam, ze jsem vam (aspon nékterym) zase pfipomnél mladi nebo aspon doby uz docela
vzdalené, protoze ten Cas strasné leti.

NA OKRA

KDO SI HRAJE, NEZLOBI - TRAKTOREK ZETOR

Velorex ¢&ili hadrik
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18-VALEC TATRA (OBJEM 22 LITRD)

Znite Jawu Dakar?

Koprivnicka automobilka Tatra ma ve
své historii Fadu vyjimeénych a zajimavych
projektd. K tém méné znamym patii osm-
nactivalcovy motor V 955 z prvni poloviny
Ctyricatych let dvacatého stoleti.

Doslova legendou se stala Tatra T 111,
jejiz vyroba se rozbéhla v roce 1942 a byla
ukoncéena v roce 1962. Pravé tento model,
ktery mé& na svém konté témeér 34.000 vyrobe-
nych exemplafu, se stal meznikem v historii
tézkych nakladnich automobild své znacky,
kdyz jako prvni spojil kopfivnickou koncepci
podvozku se vzduchem chlazenym vidlicovym
vznétovym dvanactivadlcem a pohonem vSech
kol.

Pravé zmifovany motor o objemu 14.825
cm3, ktery disponoval v dobé& zahajeni své
sériové produkce v roce 1942 vykonem 154,4
kW (210 k) se stal vychozim bodem pro vyvoj
jesté zajimavéjSi pohonné jednotky.

Tou se stal vzduchem chlazeny vznétovy
motor s typovym oznacenim V 955, ktery se
pysni skute¢né ohromujicimi parametry, za
nimiz stoji celkem 18 valcu uloZenych ve tfech
fadach. Od vychoziho dvanactivalce V 910 se
tento motor liSi na prvni pohled diky trojici
ventilator(l usazenych na jeho ¢elni strané.

Motor o objemu 22.238 cm3 s vrtanim
110 mm a zdvihem 130 mm podle dostup-
nych informaci disponoval vykonem 220,6
kW (300 k) pri 2000 otacek za minutu a v
pozdéjsich fazich vyvoje bylo dosazeno i
vykonu 250,2 kW (340 k).

Tato pohonna jednotka jizZ neméla slouZit k
pohonu nakladnich vozidel, ale pocitalo se
udajné s jejim vyuzitim pro némecké tanky
Panther, Jagdpanther, Tiger |, Jagdtiger, Tiger
Il a Sturmtiger.

Pravé u téchto stroji méla dvojice spraze-
nych vznétovych osmnactivalcl chlazenych
vzduchem nahradit jejich kapalinou chlazené
zazehové vidlicové dvanactivalce Maybach
HL 230 P30 a P45, které z objemu 23.095
cm3 poskytovaly vykon 441 kW (599 k), resp.
az 515 kW (700 k).

Motor Tatra V 955 vznikl v nékolika exem-
plafich, u nichz byla zkousena jejich funké-
nost, ale neni potvrzeno, jestli byla tato impo-
zantni pohonna jednotka instalovana do né-
kterého z vySe jmenovanych vozidel. Minimal-
né jeden osmnactivalec z roku 1943 se do-
choval do soucasnosti a je sou-
Céasti expozice muzea znacky
Tatra v Kopfivnici.

PROTOTYP PODVOZKU TATRA 813

Byl patek 24. bfezna 1967 a hrdi tatrovaci pravé dokondili prvni podvozek Tatry 813 z
ovéfovaci padesatikusové série. Bylo to opravdu vydafrené kopfivnické jaro, vzdyt se zde za-
Cala vyrabét do té doby nejvykonnéjsi tatra. Kdyz si troSku zapfehanime, tak v té dobé ji zadny
jiny naklad'ak stejné kategorie z celého Sirého svéta nesahal ani po napravy.

A viimnéte se, Ze ten prototyp pouzival jako &elni sklo plexistit z kejvacky. Skoda, Ze nebyl

z Cezety. Ten nema diru, byl by vhodnégjsi :-).




PRAGA TRAMBUS

NA OKRA

V nékterém z minulych €isel jsem k obrazku trambusu ,LIAZ®, na kterém byl napis ,Praga“
pfipsal otazku, jestli nékdo ze &tenard nevi, pro¢ tam ten napis je. Samoziejmé se klasicky
nikdo neozval, ale ja jsem to vypétral sdm a jsem takovy, Ze si to nenechdm pro sebe, ale
ojasnim to i vam. Ted kus pfevzatého &lanku:

Jednim ze zapomenutych typu je elegantni Praga S$5T-2 TN z roku 1962, odvozeny
taha¢ s bezkapotovou budkou z popularniho trambusu, tedy Skody 706 RT! Kolik voz( skuteg-
né vzniklo, se nam nepodafilo zjistit, byly ur€eny na export pro chladirenské navésy N7ch z
choceriského Orli¢anu. Na podvozku Praga S5T-2 vznikl s touto budkou, liSici se od $kodovky
jinou maskou, také skfinovy stéhovaci vz Orli€an pro pfepravu nabytku.

Ov8em vySe uvedena Praga s trambusovou budkou méla oproti LIAZu niz8i vykon, a jak
vidite na pfiloZzeném obrazku, tak za mfizkou nebyl chladi¢, ale vétrak, Cili znamy vzduchem
chlazeny Sestivalec plvodem z vétfiesky. Pro porovnani uvadim tabulku zakladnich technic-
kych dat Pragy S5T a Skody LIAZ 706 RT.

$koda 706 RT Praga S5T -1 (2,3)

Viyrobce LIAZ AZL Praha Lethany
Vyroba 1958-1985 1956-1972
Vlyrobeno pres 150 000 pres 50 000
Pohotov. hm. 5900 - 6 850 kg 4 500 kg

UZite¢na hm. 7 000 kg 5000, pozd. 6 000 kg
Max. rychlost 55 - 75 km/hod. 70 - 80 km/hod.
Spotieba 241/100 km 18-20 1/100 km
Motor fadovy, vodou chlazeny [Tatra 912, fadovy

vznétovy Ctyrtakt OHV vzduchem chlazeny

s pfimym vstfikem paliva |ctyftakt OHV

Objem 11781 cm3 (125x160 mm |7,4 pozd. 8,1 |

Pocet valcl 6 6

Vykon 118 kW (160 k) 72 pozd. 81 kW (110 k)
pFi 1900 ot./min. '

Prevody 5+1 s rychobéhem 4+1, 2 stup. reduke.

Trochu starsi reklamy

Pro porovnani, levy obrazek SKODA-LIAZ 706 MTTN s navésem Orli¢an N12, pravy obra-
zek Praga S5T-2TN s chladirenskym navésem

L. e
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LIAZ §T 180 6X6

Znite Ceské dodavky?

Vérni ¢tenafi ob-
Casniku si jisté
vzpomenou, ze O
tomto  krasném
traktoru popf. taha-
¢i zaniklé znacky
LIAZ jsem se jiz
tady zminil. No a
taky jsme tu méli
velice  rozsahly
¢lanek o uprave-
nych Sestikolovych
automobilech. Tak
se nemuzete divit, Ze kdyZz jsme zahlédl
informaci o tom, Ze probihal vyvoj tohoto
krasného tahace LIAZ se Sesti koly, nemohl
jsem odolat, abych se s vami o ty aspor
strohé informace nepodehl

K Sestikolové varianté od Pavla Macha:
vyvoj pokracoval na farmé Dvorak. V roce
2002 vyjel traktor PB 400. Podvozek Tatra,
Sestivalcovy motory Liaz (400 koni). Pfevo-
dovka Tatra, hydrodynamicky méni¢ ZF
umoznuje fazeni pod zatizenim. Odkaz na
video: http://www.farmvideo.cz/index.php?
page=view_video&video=30

Mozna inspirace pro FENDT TRISIX.

https://bagry.cz/cze/forum/
stavebni_stroje/skoda_liaz_st 180 n

KOLOVY TAHAC ST -180

Vet Uibareahe aumebitevs avady wss MOTOKOV
névedni pedeb. pedink schaninibo dhchody,
Tubtanes sad Nios Frans

V tom malém citovaném odstavci vlevo
byl zminén taha¢ Fendt Trisix. Tak se po-
divejte, jak vypada ve skute¢nosti. Mozna
jsme mohli takovy krasny taha¢ vyrabét
jako prvni, ale to by po podélané privatizaci
nesméla znacka LIAZ zmizet ze svéta




SILENSTVi PSYCHIATRA NA OKRA]

Pod timto nadpisem jsem &lanek obje- jiz obsahovala vSechny modely skutrd Tula Patrové autobusy
vil, a tak ho autenticky ponecham :-) véetné vzacnych dprav. Co bude dal? Po Tkarus
chvili pfemyS$leni se pratelé rozhodli, Ze
vozidlo k 25. vyro€i v jejich sbirce bude...
domaci vyroba! Ale zaroven (samozfejmé!)
ve stylu skatrd Tula z konce 50. let a s au-
tentickymi komponenty.

Karoserie i podvozek jsou ,Tula“ ale
motor boxer je z motocyklu ,Ural“ a karbu-
rator je ze ,Zaporozce“. ToCivy moment je
prenasen na hnaci kolo kardanovou pfevo-
dovkou, spojka je pfevzata od Moskvice,
palivovd nadrz je standardné z Tuly. Zaji-
mavost: protoze Pavel je zvykly jezdit na
skutru a Andrey dava prednost jizdé na
motorce, je ovladani brzdového systému
zdvojeno, aby se oba citili pohodIné.

Ve skute€nosti byl vytvofen novy typ
skutru - ,s protilehlymi valci“. Ma také své
vlastni jméno - JSilenstvi psychiatra®“, pro-
toZe Pavel Butuzov je skute€¢né psychiatr.

spravné - sbirani a restaurovani motoro-
vych skuatrd znacky Tula! Vyrabély se v
tomto mésté v letech 1957 az 1968 a staly
se zakladateli celé rodiny, ktera se az do
roku 1996 vyrabéla v Tulské strojirné. Pa-
vel Butuzov a Andrey Galaganov shromaz-
dili a zrestaurovali 24 takovych exponat(.
A pak se véci najednou zastavily. Kolekce

Vozidlo se ukazalo byt trochu blaznivé,
ale zaroven esteticky bezchybné. Ma uzas-
nou dynamiku, protoze i v zakladni verzi je
vykon motoru Ural ¢tyfikrat vys$Si nez u Tuly
a lze jej upravit az na 40 koni. A samotny
.protilehly valec” je jedenapulkrat leh&i nez
motocykl. ,Silenstvi* je stale ve fazi uprav,
ale podle konstruktért se rucicka rychlomeé-
ru do 100 km/h vyhoupne velmi snadno.
Diky nizkému tézisti boxeru je vozidlo pfi
pohybu stabilni a dobfe se ovlada v nizkych
i vysokych rychlostech.

Na prvni pohled ,Sileny“ napad byl zté-
lesnén v praktickém a krasném vozidle.
Bravo, chlapi!

URAL K 750




IELEINICNI AUTOBUSY IKARUS

Pokud ¢tete €lanky v Ob&asniku tak, jak jdou za sebou, tak teprve v kapitole ,Zajimavosti“ narazite na ¢lanek o zajimavém
vlacku na ostrové Sylt, ktery vznikl tpravou nakladaku. A tak jsem si fekl, Ze by v tomto ¢isle mohlo byt ¢lankd o podobnych pro-
jektech vic a dodate¢né jsem zaradil tento (zkraceny) ¢lanek o i u nas znamych autobusech lkarus. U nas ale jezdily po silnici.

....Malokdo v8ak vi Zze vzhledem a
dostupnymi cenami karoserii fady 200
byly komponenty této hromadné fady
pouzity i pro vyrobu Zelezninich kolejo-
vych vozidel. Pocatkem 80. let uzavrel
lkarus smlouvu o spolupraci s madar-
skou spolegnosti Ganz-MAVAG, ktera
ma dlouholeté zkuSenosti s vyrobou
lokomotiv a vicejednotkovych kolejo-
vych vozidel (MUV). Ugelem dohody
bylo vytvofit Zelezni¢ni autobus, ktery
byl ur€en pro madarsky trh a dalny vy-
chod. Karoserii mél postavit Ikarus,
oblozeni vyrobil Ganz. Vysledny lkarus
725.00, oznaceni dané Zelezni¢nimu
autobusu, byl pfedstaven v roce 1983.

g AT AN

Kazda sekce byla dlouha 12 metrd,
plna délka celého autobusu od narazni-
ku k narazniku byla 25,2 metru. Jedna
ze sekci byla vybavena dieselovym
motorem Cummins. Hlavni ¢asti kon-
strukce karoserie byly shodné s fadou
200, cela a kabina strojvedouciho byly
vyztuzeny v souladu s Zelezni¢nimi
normami.

forum.ru

V roce 1987 Ganz-MAVAG Uspésné
predstavil prototyp dvouclankového vla-
ku v Malajsii, poté nasledovala objed-
navka na pét tfivozovych viaki a pét
pétivozovych vlaka. PFi konstrukci karo-
serii byly pouzity komponenty a karosar-
ské dily 200. Ffady autobust Ika-

rus. Hlavové vozy byly identické a byly
vybaveny dieselovymi

motory Cum-

mins. Vyroba karoserie v zavodé lkarus.
Treti usek umistény uprostifed vlaku mél
rovnéz dieselovy motor, ale byl zbaven
fidici kabiny. Ostatni vozy, které byly
soucésti pétivozovych a tfivozovych
souprav, byly bezmotorové.

Postavend MVPS byla prodana ma-
lajské Zelezni¢ni spole¢nosti KTMB,
karoserie pro né byly vyrobeny v malo-
sériovém zavodé v Budapesti. V soucas-
né dobé zfejmé pétivozové vliaky v Ma-
lajsii neprovozuji a jsou vyrabovany.
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Pozdéji Ganz objednal dalsi dvé
karoserie lkarus 725.01 pro novy dvou-
vozovy zelezni¢ni autobus, ktery byl
spolu s prototypem nasledné v roce
1992 prodan do Singapuru.

O nékolik let pozdéji, v roce 1994,
Ikarus General Kft. prestavél nékolik
Ikarusi 260 uréenych pro Rusko na
zelezni¢ni autobusy. Vysledné vozy
plné nevyhovovaly Zelezni¢nim poza-
davkim a navic nemély druhou fFidici
kabinu, coz znamenalo, Zze mohly jezdit
pouze jednim smeérem. Po nékolika
zkuSebnich jizdach byly vlaky pfeméné-
ny zpét na autobusy a prodany madar-
ské spolecnosti Tisza Volan Rt. v roce
1996.




SKODA 706 RTO CLIMATIC

Nadsenci vypatrali prvni €eskoslovensky autobus s klimatizaci. Vznikl v roce 1961.

Klimatizaci v autobusech, zvlast
téch dalkovych, dnes bereme uz jako
takfka samozfejmou véc. Vite ale, ktery
Cesky bus jezdil s klimou jako prvni?

Zfejm& prvni autobus tuzemské
vyroby vybaveny klimatizaci se nedav-
no podafilo vypatrat nadSencim ze
spole€nosti Slovenska autobusova do-
prava Zvolen. Jde o Skodu 706 RTO
Climatic z roku 1961.

Hledani zacalo v roce 2018, kdy
firma SAD Zvolen na svém facebooko-
vém profilu vyhlasila patrani po pozoru-
hodném autobusu se stfeSni klimatizaci
zachyceném na dobové fotografii. Dlou-
ho se nedélo nic, nakonec se vSak spo-
leCnosti ozvali lidé, ktefi o unikatnim
autobusu méli co fict. Jednim z nich byl
dokonce jeho byvaly fidic.

Véroslav Zatocil je jedinym c¢lové-
kem, ktery s Climaticem jezdil. Diky
nému tak vime, Ze na zalatku byla
standardni Skoda 706 RTO, kterou
stfesni klimatizaci vybavil podnik Frige-
ra, vénujici se chladici a mrazici techni-
ce. Autobus upravil podnikovy vyzkum-
ny ustav v Praze, po instalaci vybaveni
se presunul do Frigery Kolin, aby slou-

Zavod nasledné autobus pouzival
nejen k tuzemské, ale také k zahrani¢ni

zajezdové dopravé. Uz roku 1961 napfi-
klad odvezl zaméstnance podniku k mofi
do Jugoslavie.

Freonem napInénou klimatizaci, jejiz

kompresorova jednotka zabirala Ctyfi
mista na sezeni a byla pohanéna hydro-
motory, mél pfi kazdé jizdé na starost
technik z Frigery, ktery ji nejen ovladal,
ale staral se také o pfipadny servis. A
pry to bylo potfeba, podle pana Zatodila
totiz klima nikdy spolehlivé nefungovala
a po ujeti zhruba 60 kilometr(i se pravi-
delné néco pokazilo. Drobné opravy
zvladl pfitomny technik, pokud se ale
porouchalo néco zasadniho, klima byla
radéji vypnuta.

Idealni udajné nebylo ani samotné
chlazeni: v zadni ¢asti prostoru pro ces-
tujici byvalo chladno, v prfedni kvuli
umisténi motoru zase permanentné tep-
lo. K ochlazeni dochéazelo az pfi prud-
kém zabrzdéni, kdy se studeny vzduch
ze zadni ¢ast prevalil dopfedu.

Pfitomnost klimatizace méla také vliv
na vykon autobusu. K pohonu hydromo-
tord totiz slouzilo hydraulické Eerpadlo
umisténé pfimo na motoru. Véroslav

ZatoCil vzpominal, jak bylo nutné pfi
kazdém trochu prud$im stoupani pod-
fazovat o dva stupné.

Byvaly Fidi¢ jesté pfipomnél jednu z
dnesniho pohledu kuriézni a ismévnou
zélezitost: klimatizaéni tunel se pry
skvéle hodil k paSovani zbozi ze zahra-
ni¢i, podeziravé celniky totiz ani nena-
padlo, Zze by néco podobného bylo
mozné...

Jak Skoda 706 RTO Climatic do-
padla, bohuZel nevime. Z vypravéni
pana Zatocila vyplyva, Ze autobus pod-

stoupil generalni opravu, béhem niz o
klimatiza¢ni jednotku pfiSel. Kde bus
nakonec skondil, znamo neni.

Na zavér se sludi doplnit, Ze SAD
Zvolen kontaktoval také Jan Tous, ktery
slovenské spolecnosti poskytl fotografie
interiéru prvniho klimatizovaného auto-
busu. Se svolenim SAD Zvolen vam je
také nabizime, spole¢né se snimky od
Pavla Zatocila, vnuka byvalého Soféra.
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Tak opét arogance nasich statnich organt ukazala svou ,vlidnou® tvar a dokazala, Ze si s nami, jako oby€ejnym plebsem
....tedy jejich voli¢i, mGze kdykoliv vytfit ten otvor, co se nachazi v mistech, kde kon¢i zada. Myslim, Ze to Cislo 95 000 Ké&
zvedlo ze zidli 95 % nasich obdan(, a je ti, co jsou u koryt popf. néktefi pfizdisraci s timto mohli souhlasit. Cesky narod opét v
sobé& nezaptel, Ze jsme ze stejného hnizda jako Svejk a aspof svym humorem se této prezidentské a vladni svévoli brani.

Prvni dama dostane 95 tisic
mésicné na reprezentaci,
navrhuie zakon

Olga Havlova: 6 let prvni damou
a nepotrebovala plat.

Dagmar Havlova: 6 let prvni
dédmou a nepotrebovala plat.

Livia Klausova: 10 let prvni
damou a nepotrebovala plat.

Ivana Zemanova: 10 let prvni
damou a nepotrebovala plat.

Po Prvnich damach dnes na
Hradé Prvni VYZIRKA.. B &

+ 10 000 K& valorizace od roku 2015

R Vygenerovino kalkulackou na

pplk. Mgr. Eva Paviové

Vaie hodnost: Podplukovnik
7] o
Délka sluzhy: 30 ’ -

Vikonnostni prispevek: 30
Vade mesicni renta j 39441ke ie

Vade odchodné je: 430260Kc.
Vade odbytné je: 1290780kc.

e

my nemuzem za to, Ze byli ti pfed
nama hlupdci a nechtéli Zadny prachy,
my si ale to prezidentovani hodlame

sakra uzit

A

pravidelné.
+valorizovat.
e

Moralni dno
dosazeno?

Sleduji

A/ Vasek
\_‘Y,) @vs chi12
Takze moje déti ptijdou do dtichodu

v 67, aby si prominentni komunistka
mohla koupit nové saty.&®

L > -
Jak nam bylo za komunista dobfe.
A ted tady uctivame obéti
komunismu? Neni ti to trapny?

B s Bl

Vydrz! Domluvim ti
za tu Gjmu 100 tisic mésicné,

S

.
i Vzpominas, jak jsme se v 89 bali, ze | ¥ v
’ budou komouse véset na kandelabry? Jsms na tom\!ak =
- zle, Ze poprvé v
historii prezident

neuzivi svou Zenu.
Tézko nas bude

presvédcovat, ze
se mame c¢im dal

MOLIERE

LAKOMEL

neGian

Prezident Milos Zeman posilal tretinu
sveho prijmu Fondu ohrozenych déti.
Andrej Babis posila vsechny prijmy z
politiky samozivitelkam

Petr Pavel ze svého duchodu neuzivi
manzelku

.. Vy u byste ty penize stejné
| neuzila, Eva to udéla za vas

Fiala

lépe. e

Nedéle 17. listopadu 2024 v 19:00

SBIRKA ODEVU, KABELEK A
SASTVA PRO EVU PAVLOVOU
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Nechme soudruha presidenta Petra Pavla Pavka at si dal pod sebe hrabe a hrabe, urcité
si jeSté nahrabal malo, napf. oproti Volodymyrovi je to naprosty bfidil :-(. Jeden kolega uz pred
40 lety mél pod sklem na psacim stole velky slogan: ,Ten kdo je u koryta je Zzere a zere, neb
nevi, kdy dalSi hlodavec ho kopne do prdele!!! ....a ono se nam to za téch 40 let ani zmé-
nou statniho rezimu nezménilo. Je hezké, Ze nékteré tradini lidské vlastnosti si tak dobfe

hliddame a uchovavame i pro dal$i generace.

Ale ted se zase podivejme na néco zaji-
maveéjSiho z obdobi RVHP (i kdyz tedy sou-
druh president PPP v tomto obdobi také za
sebou zanechal nezanedbatelnou stopu
uspésného rozvédcika ve sluzbach VarSav-
ské smlouvy :-().

Pfed €asem jsem narazil na zajimavé
fotografie nasich znamych tramvaji typu T3,
jak se vesele prohanéji coby vozy metra,
ale nic blizSiho jsem o tom nevédél.

A najednou se jako blesk z Cistého nebe
objevil v Deniku z 2.11.2024 v rubrice RE-
TRO denik ¢lanek z roku 1984 a ja si ho
dovolim odcitovat:

Cs. tramvaje v podzemi
Tramvaj jako krtek

Nez se v Praze zalalo stavét metro,
pfedchazely tomu debaty, zda nejit cestou
podpovrchové tramvaje. V Praze tento kon-
cept prohrdl, ale jinde mu dali zelenou - a
dokonce s bé&Znymi &eskymi tramvajemi.
Takzvany metrotram, kde tunely projizdély
tatrovacké T3, zahajil pfed 40 lety provoz v

N

Tatra T1

ruském Volgogradu. Ceské tramvaje, se
kterymi méli ve mésté vybornou zkuSenost
uz od Sedesatych let, si v metrotramu udr-
Zely vysadni postaveni az do roku 2008 - az
tehdy se tu na koleje dostaly i soupravy
domaci provenience. Tamni dopravni pod-
nik se pysni tim, Ze jeho podzemni drahu
zafadil Casopis Forbes na 4. misto mezi
tuctem nejzajimavéjSich tramvajovych tras
svéta.

> "

a

NA OKRA]
Tatra T3

Tatra T3 (projekt a proto-
typ puvodné T III) je
typ Ceskoslovenské tramva-
je, vyrabény od zalitku 60.
let do druhé poloviny 90. let
20. stoleti podnikem CKD
Praha v zdvodé Tatra Smi-

chov. S pfiblizné 14 000
kusy se po sovétském/
ruském modelu KTM-
5 jedna o druhy nejpocetné-
Ji vyrabény tramvajovy viz
na svete.

Technické udaje

Detka — (beZ 4 500 mm

sprahel)

Sitka 2500 mm

Vyska skifiné 3 050 mm

Pohotovostni

hmotnost 19l

Max. rychlost 65 km/h

1000/1435/1

Rozchod 524 mm
Obsaditelnost

Mist k sezeni 23 /36 (verze SU)

Mist k stani 87 /59 (verze SU)

Motory a elektricka vyzbroj

Motory TE 022

Pocet °a vykon 4x40 KW

motoru

Elektricka odporova TR37

vyzbroj odporova UB 13
(verze D)

Napajeci napéti 600/750V

Tramvaj typu T3 vychdzi ze
svého prfedchudce, tramva-
je Tatra T2, a je dalsim
¢lenem typové rfady tramva-
JI odpovidajicich americké
koncepci PCC. To zname-
nd, Ze jde o jednosmérny
jednoclinkovy  motorovy
tramvajovy viz se dvé-
ma dvoundpravovymi pod-
vozky a podlahou v jedné
urovni, uréeny pro provoz
solo nebo v soupravé shod-
nych sprfaZenych vozu, bez
vlecného vozu (dobové né-
kdy oznacovdn jako
svelkoprostorovy viiz%).



https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvaj
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvaj
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD_Dopravn%C3%AD_syst%C3%A9my
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD_Dopravn%C3%AD_syst%C3%A9my
https://cs.wikipedia.org/wiki/KTM-5
https://cs.wikipedia.org/wiki/KTM-5
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra_T2
https://cs.wikipedia.org/wiki/Spojen%C3%A9_st%C3%A1ty_americk%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/PCC_(koncepce_tramvaje)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hnac%C3%AD_n%C3%A1prava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podvozek_(%C5%BEeleznice)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podvozek_(%C5%BEeleznice)

TO BYLO TENKRAT - KDYL FRCELA CERVENOBILA BAREVNA KOMBINACE
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ZAJIMAVOSTI

NA OKRA

Mame zimu, tak se podivejme na zaji- Scootavia je tfikolka s motorem o
mavy starsi snézny skutr Ski-Whiz z roku objemu 125 cm3 a jeji vznik se datuje v InZenyr Marcel Alamagny
1971 a jeho tuplovanou verzi. roce 1951. koncem 40. let ve Francii

Zajimava Simca

navrhl a postavil zvlistni
symetricky Ctytkolovy auto-
mobil

Hlinikovi karoserie ma dva
identické odklipéci skore-
pinové kryty umoZriujici
vstup cestujicim smétuji-
cim dozadu a ridi-
c¢e_spolujezdce vpredu.

- ly

Dvé kola jsou na spolecné
ndpravé uprostfed vozu,
pohinéni motorem Simca
4vilcem, objem 569 ccm.
Jedno kolo vprfedu a jedno
vzadu pro stabilitu.

V roce 2024 oslavila slavna ,tisicovka“ 60. vyro€i od zahajeni
vyroby. Ale tisicovka nefekla jesté své posledni slovo. Znate zcela

nové expediéni vozidlo na bazi S 1000 MB ???

Proé muzi nemaji byt redaktory v éasopisech v poradné:

Mily Honzo,

doufam, Ze mi dokaze$ pomoci. Jednoho dne jsem nechala
manzela koukat doma na televizi a odjela do prace. Asi tak 2
kilometry od domu mi najednou pfestalo auto jet - musela jsem
se vratit pro manzela, aby mi pomohl. KdyZ jsem dorazila domu,
nemohla jsem uvéfit tomu, co jsem vidéla: Byl v posteli se
sousedovou dcerou! Je mi 32, manzelovi 34 a ji 19. Jsme spolu
10 let. Manzel se mi pfiznal, Ze spolu chodi vic neZ pul roku. Do
manzelské poradny nepujde.

Jsem upiné v koncich, prosim, pomoz mi.

Magda

Mila Magdo,

2e Ti pfestalo jet auto po tak kratké cesté muze byt zpusobeno
mnoha pfi¢inami. Nejprve zkontrolyj jestli nenl ucpany pfivod
paliva, Pokud je Cisty zkontroluj veskeré pfivody vedouci k
motoru. Také zkontroluj kabely véetné ukostfeni. Jestli neni
problém tady, je potfeba provézt kontrolu palivového cerpadia
jestli neni poskozené a dava spravné mnozstvi paliva.
Doufam, Ze jsem Ti pomohl

Honza
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Délej kazdé rano 10 minut toto
cvi¢eni a zbavis$ se bolesti v zadech.

;-

Tato pozice je velmi G¢inna pfi stabilizaci
vysokého krevniho tlaku, normalizaci funkce
Stitné zlazy a velmi dobra, pokud si chcete po
ndroéném pracovnim dni odpocinout. &

s

Pozadal jsem ho, aby mi udélal
tetovani, které by skrylo muj pupik ...

Mél to byt obchvat kolem jedné
vesnice, ale museli jsme pfednostné
koupit tank pro Ukrajinu !!!

Lo 5> NPRE S
R e PR
Pietni vzpominka na svatomartin-
ské husy (viz minulé Cislo Ob&asniku)

Nejsem blbd. Ale nemélo by se zapomenout
na to, Ze Martin je taky péknej éurdk.”

Témér filosoficka otazka. Zna
nékdo z vas na ni odpovéd???

Celkovy dlh zeme je 233,3 trilionov $

Zaujima ma len jedno ...
KOMU ICH DLHUJEME ?

S elektrikou si nezahravejte!!!

Pan farar posvétil nasi novou
el.rozvodnu v Olomouci! Dékujeme!

N

Pokud mate Spatnou pamét,
nechte si dllezité obrazky vytetovat
na télo, budete je mit stéle s sebou.

Sbirate modely auti¢ek? A mate
na to doma vhodné prostory? Pokud
ne, tak tady je jeden dobry napad.

Svétové znamy a jedine€ny kru-
hovy objezd u Olomouce. Stalo se
zde minimum dopravnich nehod.

MEANWHILE IN OLOMOUC,

[ — —

GZECH REPUBLIC

Informacni tabule pfed vjezdem
do obce s maximalnim mnozZstvim
informaci. Tak to ma byt.

AP




Uz jsme tu méli rdzné silniéni kfizovatky, ale
jak vite, silniéni doprava neni jedina doprava,
takze i téch kfizovatek musi byt asi vic. Tady
jsou takové dvé hodné podobné, jak by fekl
P odbornik ...tvaru ,Y*. No a jedna je pro vlacky a
4¥ ta druha pro lodicky.

NA OKRAJ

Jachta Fiat 1100

Tankovani paliva vam muze pfipadat jako banalni ¢innost, ovSem jak vidite, nemusi to tak
byt pokazdé. Ta sle¢na uz tankuje pry hodinu, to ma ta pistole asi maly pratok. A pokud mate
motorové koleckoveé brusle a motor i nadrz na zadech, sami si nenatankujete.

Obcas se objevi dopravni znacky, které jsou pro fidi€e trochu hlavolam, ovSem také se
vzhledem ke stale zvysSujici hustoté provozu objevuji znacky nové. Tak pozor na né!!!

Cizi dira (vle-
vo) a naSe di-
®ra  (vpravo).
Ta naSe je v
Praze pod
VySehradem,
ale kde je ta
druha, nevim.
Ale myslim, ze
to budou néja-
ci vzdaleni
pribuzni :-)

Toto vozidlo vypadi jako
lod’ na kolech, ale neni
vhodné k plavbé. Italsky
vyrobce karoserii v Turiné
Coriasco postavil tento
design na podvozku Fiatu
1100. Slouzil jako reklamni
predmét pro skolu plachté-
ni v Bologni. V roce 2006
bylo vozidlo kompletné
restaurovino v Rimé. Vozi-
dlo bylo velkoryse vybaveno
mnoha ndmorfnimi prvky,
véetné lakované drevéné
paluby, okének a zichran-
nych kruhi.




NA OKRA]

MOTOROVE SANE

Starsi snéZné skiitry
a jejich krdasné trivalce

Kdyz tu mame to zimni Cislo, tak bychom se mohli jesté podivat na néjaka zajimava typic-
ky snézna vozidla, ktera k pofadné zimé patfi stejné jako snih. | kdyz uz to neni ono, snéhu je
néjak ¢im dal méné, ale kajicné se pfiznavam, ze jak starnu, vadi mi jeho absence ¢im dal tim
méné. | kdyZ zase na druhou stranu ....kdyZ je o St&drém vederu venku +10°C a blato, nelibi
se mi to. Aspori Vanoce by mély byt bilé ....a kouzelné :-).

OvSem motorové sané nebyly a nejsou urceny jen pro obdobi vanoc, ale i pro bézné pou-
ziti, bohuzel i valeéné. My se tu podivame dnes na néjaké ty sanky trochu vétSich rozméra,
které jsou pohanény vrtuli. Samozfejmé dnes jsou jiz vytlaceny snéznymi skutry, ale my jsme
Casopis veteransky, tak pro¢ se nepodivat na dobu, kdy sané pohanély vrtule. Zacneme nasi
znamou konstrukci od firmy Tatra, dale stejnou konstrukci odvozenou od vozu Pobéda ze
SSSR (o tom jsem jiz psal), a pak to uz necham na vasi fantazii :-)

=
=
3
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s

Tak to bylo trochu stfileni
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Pokud nejste jen motorkafi, ale
také zahradkari, tak mate asi sekac-
ky, rotavatory a jim podobné zahradni
pomocniky. Jestli si myslite, Ze jejich
motory nesjou dostate¢né vykonné,
mate pfes zimu jedineénou moznost
tyto stroje trochu vytunit!!!

...a nebo si postavte vozidlo na
bioplyn, je to ted méda.

Jesté chvili zGstaneme u toho
zemédélstvi. Pokud vam malé sekac-
ky nestaci, mam tu nabidku krasnych
novych zemédélskych strojl.

Maschinenpflug L

Zajimava nabidka, vozik pro klu-
sacké zavody se zadnim pohonem.

Takhle néjak by mél vypadat mo-
torkarsky bar.

Nepredjizdéjte cyklisty za kazdou
cenu, muze to byt nebezpecné.

- = : : ‘
= \*}N —_—
A je to kazdy rok stejné. Snad si
aspon vzpomenete za rok, kdy bude
110. vyroci umrti.

A zase si nikdo

A jesté nakonec této stranky jed-
na dobra rada ze zkuSenosti :-)

Nikdy se nepokousej
nezaplatit kominikovi



Jste filatelisti??? Tak tady mate krasny K Vanocum patfi pohadky. Treba si na NA OKRA
arSik znamek i s Cezetou...to musite mit!!! néjakou vzpomenete. J
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Ceskis televize

~~

Neverim tomu,
Ze odpojili
dezinformacni
weby, nebot CT
stale vysila..

JEN 81 JDI.
JAUZTE

NEPOTREBUJU.

KOUKAM TED NA

2 ¢
Maruska jde ke dvanacti mésicku
jahody. "Dobfe Marusko, dame ti je,
nas vsech devét 1é piefikne.,
"Jak to, vzdyt je vés dvanact?”

'Tom,aleéeryon.:#,é

Jallelpocasi |

Rcta Sarovska

JETO JASNE,
CESKA
SPOLECNOST JE
ROZDELENA.
JEDNA CAST MA
INFORMACE Z
CESKE TELEVIZE A
DRUHA POUZIVA
SVUJ MOZEK .

Myslim sam

A‘) T — -— P "'“ s . e - :
Popelko, kdyZ jsem eska lejnovize
fikal "pojdme vyzkouset, Po ebakiber & veRiolepdin Sep¥ols porad
P Predavani Ceskych Ivi, se vedeni €T rozhodio
zasadné zménit své logo. Tato zména nejlépe
ihuje poslani veejno pravni “televize"
Kouka jesté nékdo
na zpravy v TV?

Vanoéni kamion Coca-Coly
jiz brzy zamiri i do vaseho meésta ..

A mohla bych toho vola vidét?




NA OKRA]

SYLT ZISKA ZPET OSTROVNI ZELEINICI

Historické dreziny

Myslim, ze vétSina klukd si hrala s vlacky, néktefi jen s jednoduchymi na klicek, néktefi
meéli i modelové Zeleznice, nékterym ten konicek - viacky vydrzel cely zivot a budovani mode-
10 trati a celych krajin obétuji veSkery volny €as i kapital, mnohdy za obét padne nejenom
mistnost v rodinném domku, ale nékdy i celé patro.

Sylt je némecky ostrov v Baltickém mofi. Neni pfili§ rozlehly, a tak Zeleznice, ktera tam
byla vybudovana, nebyla UpIné typicka, ale pravé proto se hodi do naseho motoristického
magazinu stejné jako tfeba dreziny vyrobené prestavbou osobnich vozl. Proto se podivejte
na jeden prevzaty ¢lanek, ke jsem dohledal jesté néjaké dalSi obrazky.

U pfilezitosti 125. vyroci (asi rok 2014) a vérné plvodnimu zrestaurovat tak, aby
dopravni historie Sylt koupila spole¢nost byl opét provozuschopny.
Sylter Verkehrsgesellschaft (SVG) - nastup-
ce legendarni Inselbahn - posledni lehky
Zelezni¢ni vOz Borgward LT 4 od byvalé
Sylter Inselbahn za 15 000 eur. Timto naku-
pem spole¢nost SVG nejen zachranila po-
sledni ostrovni Zeleznici, ale také pfispéla
cennym dilem k zachovani historie Syltu.

Pfred 125 lety projely prvni parni lokomo-
tivy viesovistém Sylt, aby pfivezly koupajici
se z Munkmarsche do Westerlandu. Vice
nez osmdesat let, od roku 1888 do roku
1970, byla lanovka Sylter Inselbahn mezi
Listem a Hornumem jednim ze stalych zafi-
zeni celoostrovniho koupani. V prosinci
1970 podnikla posledni cestu a byla zcela
nahrazena autobusovou dopravou.

Zeleznice véak dodnes neztratila svou
fascinaci: ostrovni Zeleznice, ze které vze-
Slo dnesni SVG, je dllezitou soucasti histo-
rie Syltu. Tento rok si pfipominame 125.
vyroCi zacCatku historie dopravy Sylt, diky
¢emuz je SVG pfilezitosti pro jubilejni vi-
kend a feSi velmi specialni projekt:
posledni unikatni kus ostrovni Zeleznice
Sylt, slavny Borgward LT4, byl v roce pro-
voz do dnesSniho dne smutna existence v
hannoverském tramvajovém muzeu v Sehn-
de. Sven Paulsen, majitel a jednatel SVG
od roku 1995, zachranil tento unikat pred
sesrotovanim a rad by jej nechal komplexné




Po restaurovani, které podle soucas-
nych odhadu potrva zhruba rok a pul, bude
Borgward vystaven na Syltu a poté se stane
majetkem malého Zelezni¢niho muzea Self-
kantbahn a bude se tam jezdit. To ma zajis-
tit dlouhodobé uchovani a udrzbu LT4, a tim
i velkého kusu historie Syltu.

Gunther Steinhauer, jednatel Selfkant
Kleinbahnmuseum, a Sven Paulsen v sou-
Casné dobé poditaji penéZzni naklady na
obnovu na 250 000 az 300 000 eur. Tato
Castka bude z velké Casti ziskana prostred-
nictvim dar(l a fondd SVG. ,Je to velka fi-
nancni a logisticka vyzva, ale tento kus his-
torie ostrovni dopravy prosté musi zlstat a
byt zachovan pro budouci generace.
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Dreziny pokracuji




PLAN AKCIi €SsSC 2025

Ceské sekce SKiitrklubu

SKUTR KLU®

m | datum nazew alkce misto konani
1 1L Sraz traktori a motocykli pod Ripem Rovné pod Ripem
2 8.2. Navstéva muzea !' Lucany nad Nisou
1.3. Burza ND Chotusice
3 15. - 16.3. NAavstéva muzea NTM, exkurze v ND Praha
podle dohody a poéasi | Jarni vyjizd'ka (nebo i dvé) bude upiesnéno
19.4.(?77) Burza ND (Retro-garaz) Lysa nad Labem
4 26.4. Burza ND Velka Dobra (Kladno)
26.4. 29. Sraz historickych vozidel Chomutov
8.5. Sraz historickych vozidel Puchef u Kutné Hory
11.5. 51. Zrcadlova koza Louzek u Turnova
5 podle dohody a pocasi Jarni vyjizdka bude upfesnéno
23. - 25.5. 85. Skitr a motosraz Stredni Cechy - Slapy Il
7.6. Burza ND Chotusice
12. - 15.6. Mezinarodni sraz skitru Luhacovice
14.6. Setkani majitelt Jawa Ledce u Hradce Kralové
6 19. - 22.6. Sraz Velké Losiny akce Moravsko-slezské sekce
] = L = = P L
5 =3 &5 =3 < ® D = 3
18. - 20.7. 87. Skatr a motosraz Ryzovna Il
7 26.7. Burza ND Chotusice
1. - 3.8. 88. Skutr a motosraz Dub nad Moravou
2.8 Burza ND Velka Dobra (Kladno)
8 15. - 17.8. 89. Skutr a motosraz Lhenice
22.-24.8.(??7) ] Setkani motocyklu &s. vyroby Huntifov u Zelezného Brodu
23.8. Vyroci 10 let pamatniku J.F.Kocha Mcely (10. setkani)
29. - 31.8. 90. Skutr a motosraz 27. Zruc nad Sazavou
6.9. Burza ND Chotusice
6.9. (??7?) ‘ 52. Zrcadlova koza Louzek u Turnova
9 12. - 14.9. 91. Skutr a motosraz Krusné hory - Sporice
13.9. | 3. Sporicka Sedesatka Spofice u Chomutova
26. - 28.9. 92. Skitr a motosraz Cesky Raj
4.10. Burza ND Velka Dobra (Kiadno)
10 podle dohody a pogasi | Podzimni vyjizdka (nebo i dvé :-)) bude upfesnéno
1.11. Burza ND Chotusice
11 22.11.(?77) Burza ND (Retro-garaz) Lysa nad Labem
podle dohody Podzimni setkani bude uhfesriéno
13.12. Burza ND Chotusice
12 13.12. Predvanoéni setkani bude upiesnéno
2026
1 1.1.2026 Sraz traktorti a motocykld pod Ripem Pod Ripem
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Toto Cislo Ob&asniku, které vychazi na
zavér roku 2024 by asi mélo uz obsahovat
dost pfesny kalendafr akci pro nasledujici
rok. O to jsem se také snazil, ale nékteré
akce mivaji upfesnény datum az pozdéji.

Srazy porfadané naSim klubem by uz
meély mit termin pfesny, protoZe pfedpokla-
dam, ze ti, ktefi tyto srazy organizuji, si uz
rekognoskuji terén (fec¢eno vojensky), prelo-
Zeno do civilniho jazyky uz kontaktovali
nebo kontaktuji pfislusné ubytovaci zafize-
ni, aby zamluvili a zajistili pfislusny pocet
IGzek pro nasi akci.

Velké Losiny 2025

Oproti minulému Obg¢asniku je tady je-
den sraz navic, a to sraz, ktery zajiStuje
Moravskoslezska sekce Skutrklubu Ce-
zeta (MSSC) a jeji mluvéi, vedouci, predse-
da, president.... (nevim, co pfesné je) Ivan
Maros.

Moravaci, ktefi byli na srazu ve Velkych
Losinach 2024 v kempu Losinka byli samo-
ziejmé (stejné jako ja) spokojeni s ubytova-
ni, stravovanim, prostfedim, pfirodou, poca-
sim.....ale (stejné jako ja) nespokojeni s
organizaci a prubéhem vyjizdky, ktera byla
po organizaéni strance (a to si soudruzi
oteviené pfiznejme) nejhorsi za celou dobu
historie srazti pofadanych CSSC. Proto se
Moravaci rozhodli si tuto akci zopakovat s
tim, Zze v patek se pojede na Dolni Moravu,
v sobotu exkurze na Dlouhé strané (je to pry
bez problémd, takze zadné velké komplika-
ce, jak nam bylo letos vnucovano organiza-
torem :-(:-(:-(). A ja bych si jesté asi pfidal v
nedéli navstévu toho silnicniho muzea ve
Vikyrovicich, o kterém jsem psal uz v minu-
Iém Cisle a které jsem uz na podzim nestihl
navstivit, jak jsem si planoval.

Termin je tyden po Mezinarodnim sra-
zu Skutrklubu Cezeta v Luhaéovicich.
Neni to sice UpIné idealni termin, ale mys-
lim, ze jako duchodce bych to mohl ¢asové
zvladnout. Podle dostupnych informaci se
po deldi dob& do Cech chysta i Némecka
sekce Skutrklubu Cezeta (NSSC) pod
vedenim naseho kamarada a dopisovatele
Tonyho Kratochvila, k tomu se jesté pfidaji
nektefi kolegové ze Slovenska, tak se do-
mnivam, Zze se v Losinach sejde docela
dobra parta lidi a s pfedpokladanym zajima-
vym (vySe uvedenym) programem by to mél
byt pfijemny sraz.

Tak doufam, Ze vSe klapne, jak je napla-
novano, a ze s lvanem budeme ve spojeni
ohledné organizace, v&asného pfihlaseni
Gcastnik( i mozZného predplaceni exkurze
na Dlouhych stranich pfes internet.

Srazy Jawa

Jsme sice prednostné fandové znacky
Cz, ale pfiznejme si, ze vétSina z nds ma
doma néjakou tu jawicku, nékdo i docela
dost. Tak se nemGzeme k akcim Jawy obra-
cet zady, to by bylo nefér. Uz v kapitole
,Ctenafi nam pisi* jste si mohli pre&ist pfi-
spévek od Tony Kratochvila ohledné velké-
ho srazu Jawa v Némecku 1.5.2025. A neni
to nijak kilometrové nedostupné. Dival jsem

se a napf. z Chomutova (tam jsme uz v
okoli byli nékolikrat ubytovani) je to asi ko-
lem 100 km.

OvSem velky Sraz pratel znacky Jawa
bude mozno navstivit i o par dni pozdéji, a
to v Ledcich u Hradce Kralové (rodisté
FrantiSka Janecka). V roce 2025 se bude
jednat o jubilejni 10. sraz. Bohuzel, stejné
jako v minulych letech je tento sraz v termi-
nové kolizi s nasim klubovym srazem. Po-
kud se tedy rozhodnete tento termin stravit
nékde mezi motorkafi, mate na vybér.

Mezinarodni sraz Luhacovice

Sraz je jako tradi¢né organizovan néja-
kym mistnim klubem ve spolupraci s matef-
skym klubem Skutrklub Cezeta. Pfihlagka a
dal$i podrobnosti se pfedpokladam zase ve
spravnou dobu objevi na webovych stran-
kach www.skutrklub.cz.

Expedice Mazury
Vrcholny sraz letoSniho roku, jak napo-
vida i jeho jméno ,Expedice®, které je, jak
¢tenafi uz dobfe védi, vyhrazeno viceden-
nim zahranié¢nim srazm. BohuZzel, pfestoze
se jedna o nevétsi akci pofadanou v roce
2025 nasSim klubem, nemam k ni zatim zad-

zajistuje Martin Svambera, ktery uz nikdy
nebude ¢Cist Obcasnik, a proto mi ani do néj
neposle zadné informace. Zajemci se musi
obracet asi pfimo na ného.
Krusné hory - Sporice

Tento sraz je zase trochu jiny nez bézneé
srazy, kde jsou vyjizdky v reZii organizatora
srazu. Tady opét vyuZijeme jiZ naplanova-
nou akci poradanou externim subjektem,
tedy v tomto pripadé VCC Sporice a celou
sobotu se zucCastnime akce Spofricka sede-
satka. Sraz organizuje Libor Volek, takze
predpokladam, Ze nas zase jesté v nédéli
cestou domu protahne svymi kruSnohorsky-
mi Soustkami, pokud nevymysli jesté néco
dalSiho.

Dub nad Moravou

DalSi letoSni sraz na Moravé bude tro-
chu odlisny....to je pfekvapeni, ale myslim,
ze dost velkym lakadlem bude navstéva
Veteran arény v Olomouci. Kolega Jarda
Zlamal mam pro nas pfipraveny bohaty
program.

Zru€ nad Sazavou

Cile vyjizdky jsem uz pfedem projednal
s kolegou Zderikem Paulusem, protoze se
jedna o vodni dila, ke kterym ma vzhledem
ke své praci blizko. Tak doufam, Ze jeho
souCasné ,urazeni se“ nebude trvat az do
podzimu a ze splni
to, co mi slibil.

29.-31.UNORA
Na uplny zaveér jes-
té jedna vyzva
hlavné fidicim au-
tomobill. Motorkafi
jesté asi budou kon-
cem Unora doma

v teple.

3 dny bez alkoholy,
pridej se k ndm !

NA OKRAJ

...na cestich
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EPILOG

| Jak jsem uz psal, tak jsem koleglim z klubu napsal nepfijemny dopis(e-
mail), kde jsem vysvétlil jednak vSechny diivody svého rozhodnuti a jed-
nak vypsal veSkeré Ciinnosti, které se mi nechce pro partu faleSnych a

- Sod rozhodnuti nemusite
i nikomu vysvétlovat ani je

pred nikym obhajovat. pokryteckych kolegli vykonavat na Ukor vlastniho volného ¢asu. Tato
moje mailova aktivita méla samoziejmé ihned mezi kolegy odezvu. Ja
'JE TO VAS ZIVOT.  zase uvedu néjaké nazory anonymné, jak jsem jiz divody uvadél v kapi-

tole ,Ctenati nam pisi*.
.. Tvoje rozhodnuti chapu, i kdyz mé mrzi. Drzim klubu palce.
.. je to pro mne opravdu pecka / rana na solar. S otazkou: "Vlastné

Zijte ho bez omluv.

Cilem bylo to, aby se Libor Volek nechal zvolit (ale prakticky se prohlasil)
predsedou klubu. Tato funkce nikdy v klubu nebyla, ale pfece neni problém
si za podpory svych nejvérnéjSich nohsledu néjakou funkci vymyslet. Sice
Libor podle svych slov s tou funkci nepocital, ale uz druhy den mél nachys-
tanou novou mailovou adresu pfedseda@ véetné novych pfipravova-
nych klubovych webovych stranek. Opravdu neskute¢na rychlost a operativ-
nost :-), to dokaze jen opravdovy predseda!!!

Ja bych to shrnul asi takto:

V dnesni dobé
plati pravidio,
cim vic jsi
hodny, tim

mas horsr
zrvot Jjen
swne se majf

TAJEMSTVIM USPECHU
JE SLUSNOST A UPRIMINOST.
JAKMILE SE JICH ZBAVITE,
DOSAHNETE VSEHO.

Nikdy té nebude
kritizovat clovék, ktery
dre jako kun. VZdycky té
budou kritizovat hlavné
ti, co délaji tplné hovno.

S Musim jesté podotknout, Ze jeden kolega Mira Vokac¢ se mé na této
schuzi zastal (tedy podle dostupnych informaci pouze on) .... asi ho Li-
bor pozval omylem :-(. A tak mame pfedsedu, kterému maily piSe zfejmé
hlavni nohsled Martin, protozZe jsou obsahlé a bez hrubek, a uvidime, co
vS§echno si jesté tato dvojicka na klub a na mé vymysli :-(

Ja zUstavam fadovym ¢lenem a ,€estnym presidentem* klubu a jen
¢ekam, jaké klacky mi budou dale tito dva arogantni vyte¢nici hazet pod
nohy. Nic dobrého od nich ¢ekat nemohu. A tak podle toho se také bude
vyvijet dali informovanost o &innosti klubu v Cezetafském ob&asniku.
Jak uz jsem napsal v Uvodu,

skongila zlata éra Ceské sekce Skutrklubu Cezeta
Na tom trvam. Cekam, Ze panové vymysli n&jaké stanovy klubu a po-
dobné kraviny, do loriského léta klub fungoval na zakladé kamaradstvi,
dohody a dobré pohody. Ale pokud se nékde vedouci ulohy zmocni né-
jaky ,diktator* podobnym nasilnym a samozvanym zptsobem jako Libor
Volek, urcité si bude chtit pojistit svoji funkci néjakymi stanovami a pred-
pisy. Ja jsem to v klubu 25 let nepotfeboval. Stacila vzdy ustni dohoda.
K t¢m mym 25 letim v ele klubu se vratim v pfistim Cisle Obc¢asniku.

Necha-li priroda mezeru
v rozumu néjakého clovéka,
zamazne ji obvykle

tlustou vrstvou samolibosti.

T0, ZE NIEKAM ZAPADNES

Y 2"’9 '}M pro¢ si srat do vlastniho hnizda?" Doslova budme vdécni tém, ktefi jsou
| ochotni investovat cokoliv navic nejen ze svého volna pro jakékoliv sdru-
Zeni nebo spolek.
Dozili jsme se .. spisovatel Zelenka fekl: "Cesky narod je jeden jediny na svété, ktery
doby, kdy jsou musi definitivné ztratit, aby docenil" tecka....
moudri lidé .. Martin mi ze za¢atku pfipadal jako dobry partéak, ale postupné se hodné
umlGovani, aby to | Zkazil
co Fikaji, neurazelo |- to je pfece naprosty nesmysl, aby té ti chlapi tak Stvali, kdyz pro ten klub
hlupaky. toho tolik délas uz tolik let
.. mé uz prekvapilo, Ze se Libor po tolika letech, co jste kamaradi, postavil
Albert Einstein proti tob& a jesté k tomu s tim divnym Svamberou.
Po dal$im nesmysiném ,vylevu“ Martinovy arogance na WAPu mi volal je-
den kolega a mimo jiné to zhodnotil takto:
Odkedy mudre]§i .. Co to ten Svambera zase napsal za blbost? To on si mysli, Ze je néjaka
.. revizni komise v nasem klubu a Ze nam bude fikat, co mame délat? To
ustupulu, snad ne!l!
odvtedy
t .é. Tim to ovSem neskoncilo, Libor Volek na 4.1. 2025 svolal schuizi klubu, z
S.pl’0§ ejsi cca 30 ¢lenl pozval 20, z toho jich pozvani pfijalo 13 nejvérnégjsich a zfejmé |
ovladaju svet.... |také ti nejublizen&j$i (samoziejmé bez mne, protoZe jen ti nejpodlejsi, se-
bestfedni a samolibi lidé délaji néco za zady téch, kterych se to tyka :-() .

Lituji lidli,
kteri maiji
tak nudny Zivot,
zZe musi resit
ten muj! -

Nepfeji nikomu nic

zlého, ale nékter)’lm
lidem bych pral,
aby potkali sami sebe.

Jezle
ked fa niekfo sklame..
No este horsie je.

ﬁ(az midremu
1 cloveku chybu

2 aonti podakuje.
L Ukaz hlipemu cloveku
chybu a on sa urazi.

——— -

S rostoucim vékem
Ti dochazi,
Ze nekteri lidé jsou
jen hovnem zabalenym

v pékném papiru!

Nejlepsi je,
kdyz se s tebou
falesni lidi

prestanou bavit.

To je, jako kdyz
se odpadky
vyhodi samy.

POKUD TE NEKDO STRASNE
NASERE, NAPIS SI VSECHNO
NA PAPIR A ZAKOP HO...

WWWRINBATE C2
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ZAVER

NA OKRA

Mame tady zavér jubilejniho
90. ¢&isla Cezetaiského ob-
¢asniku, které zdaleka neni
podle mych predstav. Pfestoze
si myslim, Ze ¢&lanky v ném
— uvedené jsou docela zajimavé,
tak atmosféra v naSem klubu a
stejné tak atmosféra, ve které
- toto Cislo vnikalo, neni zdaleka
idealni. Ale uvidime, co pfine-
sou dny zitfejSi. Myslim, Ze
Vlasta Burian Fikal: ,VSechno
vzdycky néjak dopadne, jesté
se nestalo, aby néco nedo-
padlo nijak!*
Pfi navrhu svoji letoSni PF-ky
jsem uz predpokladal, ze budu
muset rdzné véci a vztahy k
nékterym lidem (bohuzel i by-
valym dobrym kamaradim :-()
St £l i W& prehodnotit. Mnozi z vas, ktefi
ji ode mne dostali mailem nebo WAPem se nad ni trochu pozastavili, ale po
precteni Epilogu urcité pochopili, pro€ vznikla.

Co vas ¢tenare tady jesté ¢eka ....no prece prilohy. V té prvni zavzpo-
minédme na dal$i ¢eskou firmu, ktera zmizela v propadlisti d&jin - CSA. Dalsi
prispévek je velice zajimavy, je o modelce, ktera je znama z fotografie na
Cezeté ...po 62 letech!!! Pak jesté prisp&vek na posileni sebevédomi senio-
rdm - zapominani neni choroba, je to jen preplnéni mozku informacemi!!!

Dale pak pokracujeme informacemi pro gurmany o jedné slavné ceské
pomazance, jejiz historie je pfes 100 let stara, nasleduje dalsi kratsi informa-
ce pro seniory - vzpominka na jejich (nase) mladi.

Pak pfijdou na fadu vaznéjsi témata. DalSi nesmysIné nafizeni z Bruselu
- to hlava nebere. Jako milovniky historie nas urcité musi zajimat i téma Na-
rodniho muzea, které je bohuzel dnes zneuzivano a poskozovano vyvésenim
cizi statni vlajky. Pak nasleduje kratky smutny pfibéh divky z ,kovové koruny*.

Ale vratime se zpét k motorismu, ovSem nic moc veselého, mame tu novy
fenomén ,Auta s ukonéenou zivotnosti‘. Opét past zakonodarcu na obycej-
né motoristy. Pak se mizete podivat, v ¢em jezdi americti presidenti, kdyz uz
jsme mohli sledovat akéni volbu nového presidenta. A UpIné nakonec jedna

vzpominka na jednu byvalou

g

krasnou budovu v Praze -
Denisovo nadrazi, &ili Praha
TéSnov, ktera byla necitlivé
odstfelena pfed 40 lety.

A samoziejmé& na zavér
posledniho letoSniho (opoz-
déného :-() vydani Ob&asniku
pfeji vSem sluSnym &tenarim,
kamaradim, kolegim a mo-
torkardm do Nového roku vse
nejlepsi, hlavné zdravi, poho-
du, co nejmensi zdrazeni ben-
zinu, mnoho S$tastnych kilo-
metrd a vzdy jen kolama do-
14.

A pokud nékdy budete &
mit kolo ve vzduchu, tak jen |-
vzdy pod vasi plnou kontro- | \
lou, jako ten jezdec vedle se : Z g
sajdou, ktery takto prejizdi z
loriského do letoSniho roku.

Sy 2024
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NejdiileZitéjsi poznatky o vztazich:

1. Bud' to tam je, nebo to tam neni,
a kdyz to tam neni, tak to tam nehledej.

2. Kdyz Té ten druhy chce podvést,
tak to stejné udéla, a tim, Ze budete
toho druhého podezirat, kontrolovat,
Spehovat a podobné, tak to jen
uspisite...

3. Co se ma posrat, tak to se posere
a jakymkoliv zpisobem, kterym to
c¢lovék chce uméle zachranit, tomu
jen do téch sracek napomaha....

4. Zena ma vzdycky pravdu, a pokud
uzna, ze nema, zacnéte pokukovat
po snubnim prstenu....

5. Kdyz druhému nevérite, tak neni
uz tak podstatné, zda je to opravnéné
nebo neopravnéné, podstatné je to,
Ze neveérite a to znamena jediné:
odejdéte, nez Vas to sezere....

6. Vztah funguje na banalnim principu,
proto veskeré slozitosti a hluboké
myslenky, mraky kompromisu a
dohadu, které ho doprovazi, poukazuji
jen na to, Ze ten vztah za moc nestoji
a neni od véci se na to radsi vysrat...

7. Pokud nedokazete partnera
uspokojit, tak vérte, ze to dfiv nebo
pozdéji bude za Vas délat nékdo jiny,
proto si radéji najdéte nékoho, kde

to zvladnete a nevezme Vam to nejdriv
Vasi hrdost a nasledné nenasadi
parohy...

8. Bud'te sami sebou, i za cenu toho,
Ze zustanete sami, protoze pokud
Vas druhy nebere takového, jaci
opravdu jste, tak at’ si jde treba do
vole prdele.....

9. Zenskou si ziskate jen svym srdcem
a uprimnosti a polemika o dobrych
hadrech, drahych autech, velkych
darech, velkych pérech a velkych
svalech je pro zastydlé pubertaky

a zlatokopky.....

10. Netieba s ni¢im z mych vyse
uvedenych bodu souhlasit, je tfeba
si jen pokud mozno moc nenabit
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CSA konéi. Z nebe mizi paté nejstarsi aerolinky
svéta i lety OK. Tohle jsou nejvétsi milniky

Stanislav Jani
12. fijna 2024 - 05:30

CSA jsou patou nejstarsi fungujici aerolinkou na svété — starsi
jsou jen nizozemska KLM, kolumbijska Avianca, australsky
Qantas a rusky Aeroflot. To se ale velmi brzy zméni a na paté
misto se posune Finnair. CSA jako samostatna aerolinka pre-
stanou k 26. fijnu existovat a veSkeré lety budou operovat
Smartwings. Mimo jiné tak z nebe zmizi i posledni lety znacené
kédem OK (OK760 na trase Praha-Pafiz a OK767 na zpatec-
nim letu). K tomuto padu CSA smérovala staleta historie, ktera
se zadala psat pét let po vzniku samostatného Ceskoslovenska.
Tady jsou nejvétsi milniky.

Ceskoslovenské statni aerolinie byly zalozeny samotnou vladou
CSR dne 6. fijna 1923 a do jejich &ela se postavil major Karel
Huppner, tehdejsi druhy velitel eskoslovenského letectva. Do
CSA tehdy byly v&lenény véechny statni slozky, které mély na
starosti leteckou dopravu.

Prvni let pod novou spole¢nosti se po odkladu uskutec¢nil 29.
fijna téhoz roku, pfi¢emz jedinym pasazérem na palubé byl
redaktor Lidovych novin Vaclav Konig. Ten o den pozdéji vyli€il
svoje dojmy z letu Praha-Bratislava v poutavé reportazi.

Letoun Aero-14 na prazském letisti ve Kbelich. Stejny typ absol-
voval prvni let pod znaékou CSA

Prvni let se uskute¢nil letounem Aero-14 (imatrikulace L-BARC)
prestavénym z plvodni vojenské verze. Téchto typl vyclenilo
ministerstvo obrany pro nové vzniklé CSA celkem 17, jiz dal$i
rok se ale poc€et ukazal jako nadbyte¢ny a 5 jich putovalo zpét
do sluzeb vojenské posty. Nékteré z ponechanych letountd byly
prestavény na verzi pro dva cestujici. Do konce roku na trase
Praha-Bratislava podnikly CSA dal$ich 24 letd.

1929: s kédem OK

Sest let po svém vzniku se CSA stavaji lenem Mezinarodniho
sdruzeni leteckych dopravc, tedy pfedchidce asociace IATA,
do které jsou aerolinky sdruzovany dnes. Mimo jiné byla aeroli-
nii udélena poznavaci znac¢ka OK. Tu Ceskoslovensko zdédilo
po Rakousko-Uhersku, kterému byly mimo dalSi rezervovany

kody OG. Z poznavaci znacky OK se pozdéji stal i prefix pro
radiotelegrafni komunikaci.

s X i

Farman Goliath (L-BAGE) v barvach Ceskoslovenskych stét-
nich aerolinii v roce 1929 v Praze

CSA v této dobé plisobi pouze na domacim nebi a o preshra-
niéni lety se staraji Skodovy zavody a jeji Ceskoslovenska le-
tecka spolecnost. Ta létala do Vidné, Drazdan, Berlina, Rotter-
damu nebo Norimberku.

Naopak CSA z Prahy operovaly lety do Bratislavy, Kosic, Mari-
anskych lazni, Ostravy a Brna.

1930: poprvé za hranice

Svaiji roli na evropském nebi posilily CSA sedm let od svého
zalozeni, kdy se do nabidky dostal prvni mezinarodni let. Tou
byla linka Praha-Zahfeb, ktera byla pozdé&ji prodlouzena o Rije-
ku a Dubrovnik. Nasledna evropska expanze postupovala velmi
rychle — pfibyly linky do Bukuresti, Pafize, Bélehradu, Budapesti
a nejdelSim letem se stalo spojeni Praha-Moskva. Tehdejsi
letouny startovaly z letiSté Praha-Kbely aby o pét mezipfistani a
deset hodin ve vzduchu pozdéji pfistaly na letisti Moskva-
TuSinovo. Prekonaly trasu o délce 2 440 km.

T hhs Nt~ — e S ——

Douglas DC-2 konkurenéni spoleénosti Ceskoslovenska letecké
spolecnost, ktery zajiStoval mezinarodni dopravu

CSA v této dobé do flotily zafadily moderni tfimotorové letouny
Avia-Fokker F.VIIb/3m a na konci tficatych let dokonce typ
Douglas DC-2. Prvni celokovovy dopravni letoun v CSR plivo-
dem z Ameriky se postaral pfedevSim o zrychleni dopravy. Rok
1937 zaroven pfinesl prvni no¢ni let na trase Praha-Piestany.

1939-1945: vale¢na stopka

Ihned po bfeznové okupaci zacalo nacistické Némecko

s pfimou kontrolou nad veSkerym dopravnim systémem tehdej-
8iho Ceskoslovenska a protektoratni doprava byla vyrazné
omezovana. Stopku vystavilo zafijové vyhlaseni valky. VeSkeré
letouny patfici CSA byly zabaveny a Luftwaffe je zafadila do
vycviku, pfipadné pro cviéné Géely. Cast letountl rovnéz byla
seSrotovana nebo vyuzita na nahradni dily.

62


https://www.lidovenoviny.cz/ctecka.aspx?d=30.10.1923&e=LN1#strana=4

Legendérni Douglas DC-3 Dakota (OK-XDM) v barvach Cesko-
slovenskych aeroliniilaeroprints.com, CC BY-SA 3.0

Zaméstnanci CSA samozfejmé pFisli o praci a byli nuceni k jiné
obzivé. Velka ¢ast pilott uprchla z Protektoratu a pfidala se

k zahrani¢nim ¢i exilovym jednotkam. Pozdéji sehrali dllezitou
roli v Bitvé o Britanii a nasledné dobyvani kontinentu.

Byt exilova vlada v Londyné& neméla moznost obnovit ¢innost
pod znagkou CSA, rozvijela plany o povaleéné obnové spoleé-
nosti spole¢né se spojeneckymi plany na obnovu leteckého
pramyslu v Evropé.

1948: unorova vyhybka

Po valce zagaly CSA se svou &innosti velmi rychle — uz v zafi
1945 nastartovaly dopravu na lince Praha-Bratislava a postup-
né pfibyly i daldi mezinarodni. V roce 1947 byl do nabidky rov-
néz zaveden prvni dalkovy let na trase Praha-Kahira. V tomto
obdobi do flotily sméfovaly zapadni letouny z vale€nych prebyt-
k(1 a také jako soudast evropské povale&né obnovy. Slo o ame-
rické Douglasy DC-3 (legendarni Dakoty), ale také némecké
Junkers Ju 52 nebo italské Savoia-Marchetti SM.75.

.....

Vedle Dakot nebo Junkerst Ju-52 slouzily po valce v fadach
CSA i italské stroje Savoia-Marchetti SM.73. Na fotografii kus s
imatrikulaci OK-BAD

Zlom nastal po unorovém prevratu, kdy byla spole¢nost znarod-
néna a stala se v rdmci centralné fizené ekonomiky statnim
dopravcem a mimo jiné také nastrojem propagace.

Rovnéz za¢ala nucena obména zapadni flotily na Cisté sovét-
skou a navazani spoluprace s aerolinkami vychodniho bloku —
ruskym Aeroflotem, polskym LOTem nebo madarskym Male-
vem.

1962: poprvé pies Atlantik

V roce 1962 se CSA staly globalnim dopravcem diky nové lince
na trase Praha-Havana. Ta se stala nejen symbolem technolo-

gickeho pokroku, ale také politické spoluprace mezi socialistic-

kymi staty v dobé studené valky. Linka tak méla vyrazny diplo-

maticky i obchodni vliv.

Na prvni mezikontinentalni linku na trase Praha-Havana nasadi-
ly CSA typ Bristol Britannia. Fotografie z roku 1966 z anglického
Southendu

Atlantickému nebi vSak v této dobé zacaly viadnout proudova
letadla, CSA ale na tento let zafadila britsky turbovrtulovy typ
Bristol Britannia. Byt $lo ve srovnani s dosavadni flotilou spo-
le€nosti o komfortnéjsi letoun s vyrazné vyssi kapacitou (90
cestujicich), zadal si dvé mezipfistani. Prvni se uskutecnilo

v irském Shannonu, druhé v kanadském Ganderu.

70. léta: zlata dekada

Zacatek 70. let znamenal pfedevsim vyrazné rozsiteni flotily —
primarné o dalkove lljusin II-62 s doletem kolem 10 000 km.
Prvni proudovy dalkovy letoun vyrabény v Sovétském svazu
umoznil zavedeni letd bez mezipfistani do Asie, Afriky i Ameri-
ky. V konfiguraci pro dalkové lety byl 11-62 schopen pfepravit
160 cestujicich.

lljusin 1I-62 na londynském Heathrow. Tyto letouny tvorily patef
pro dalkovou dopravu v ramci CSA

Kromé& Havany se tak z Prahy zacalo létat do africkych mést
Alzir, Dakar €i Lagos, do asijského Bangkoku, Singapuru, Ci
Hanoje a hned v roce 1970 byl zaveden let na trase Praha-New
York. Nechybél ani blizky vychod s linkami Praha-K&hira nebo
Praha-Dilli.

CSA v obdobi normalizace i diky vyrazné podpoie komunistické
vlady zac¢aly modernizovat jak po strance palubnich sluzeb, tak
technologii. ZvySoval se komfort pro cestuijici, letadla byla mo-
dernizovana a pfislo také efektivnéjsi planovani letd. Aerolinka
tak na rozdil od vétsiny dopravcli vychodniho bloku drzela krok
se standardy zapadnich globalnich aerolinek.

80. léta: ve stinu zapadu

NGzky mezi aerolinkami vychodniho bloku a témi zapadnimi se
zaCaly vyrazné rozevirat v 80. letech. Byt patfily letouny 1I-62
nebo Tupoloev Tu-154 ke spolehlivym typlm, rychle zacaly
zaostavat pfedevsim neefektivnim provozem. Rovnéz komfort a
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bezpecnost se u zapadnich letoun(l v tomto obdobi vyrazné
posunuly a vzdalily se sovétskym dopravnim flotildm. Zapadni
aerolinky v této dobé ve velkém nasazovaly Boeing 747 a Air-
bus A300 s vyrazné lepSimi provoznimi vlastnostmi.

Paste

Tupolev Tu-134A na letisti ve Frankfurtu v barvach CSA. Slo o
Jjeden z nejpouzivanéjsich typt na stfedné dlouhych trasach

CSA zaroven kviili centralnimu planovani provozovaly mnohé
ekonomicky nevyhodné linky, které musely byt vyrazné dotova-
ny vladou. Byt trpély nedostate¢nou poptavkou, v nabidce mu-
sely zUstat kvdli spolupraci se zemémi socialistického bloku. | to
brzdilo modernizaci a pfipadnou obménu flotily.

Porevoluéni transformace

Prvni roky po revoluci samoziejmé musely pfinést pfedevsim
transformaci na trzni ekonomiku. St&dré dotace ze statni kasy
nebyly nadale udrzitelné a doSlo tak na zasadni restrukturalizaci
spolecnosti véetné vyrazného snizeni poctu zaméstnancu.

CSA dokazaly v prtib&hu 90. let modernizovat svoji flotilu a pre-
jit zpét na zapadni letouny — pfedevSim Boeingy 737 a Airbusy
A310 a A319. Dalkové lety nadale smérovaly do New Yorku Ci
Toronta, stejné jako obnoveny &i zavedeny linky do Dubaje Ci
do Dilli.

Prvni vina modernizace flotily CSA byla v 90. letech spojena
predevsim s nakupem Boeingt 737. Tady na snimku z Curychu
v roce 1998

Vyraznym milnikem se potom stal vstup do aliance SkyTeam,
kam patfi AirFrance, Delta, KLM a dalSi globalni aerolinky. Pro
CSA to znamenalo pristup ke globalni siti dal$ich destinaci,
sdileni kapacity nebo pfistup zakaznikd k vérnostnim progra-
mum.

Celé 90. roky se rovnéz nesly v duchu nekonec¢nych debat o
privatizaci spole¢nosti, pro kterou se ale vladam nepodafilo najit
vhodného partnera. Byt si CSA prosly obdobim finan&nich pro-
blému spojenych s nutnou restrukturalizaci a modernizaci, eko-
nomika spole€nosti byla zdrava a nic nenasvédcovalo blizicim
se zasadnim problémdm.

2000-2024: smutny pad

Kritické roky pro CSA odstartoval pfichod Jaroslava Tvrdika na
post pfedsedy predstavenstva, kam byl dosazen bez vybérové-
ho Fizeni. Nasledovala obména nejvy§$iho managementu a
svéfeni plant na rozvoj CSA do rukou poradenskych spoleé-
nosti, kterym aerolinie vyplacely desitky az stovky miliond ro¢-
né.

V této dobé vznikly megalomanské plany s nesmysinym rozsifo-
vanim flotily az na 63 letadel, pfevzetim madarskych aerolinek
Malév a také vyraznym rdstem platd. Mix téchto radikalnich
zmén nového vedeni sméfoval k obrovskym ztratdam. Hospoda-
feni v roce 2009 skon¢ilo ztratou 3,76 miliard korun, kterou mi-
mochodem nepfekonal ani covidovy rok 2020.

by
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Symbolem zméri vedenych Jaroslavem Tvrdikem se stal nakup
Airbusti A319, kterych podle ptivodnich plant mély CSA nakou-
pit nékolik desitek

Ke kompenzaci obrovskych ztrat dalsi vedeni za€alo pouZzivat
predevsim rozprodej majetku CSA. Postupné se tak aerolinky
zbavily nakladniho terminalu v Ruzyni, hlavniho sidla spolec-
nosti, cateringové zakladny, ubytovny pro zaméstnance, ruzyrn-
skych hangarl a dal$ich nemovitosti.

K tomu se pfidala ekonomicka krize a také vyrazny vzestup
nizkonakladovych aerolinek. Postupné se tak zmensSovala flotila
letadel a po&et provozovanych linek. Vzkfisit CSA se nepovedio
ani Korejctim, kdyZ v roce 2013 ziskali majoritni podil ve spo-
le€nosti. Jiz 0 4 roky pozdéji je nahradil novy majitel — Smar-
twings. Koncern postupné vélenil zbytky CSA do svych struktur
a teékou za stoletou historii narodniho dopravce CSA se stane

B posledni let OK767, ktery pfistane v sobotu 26. fijna na praz-
® ském letisti ve 21:55 hod.

- Konec jedné éry. Posledni let CSA s kodem OK prila-

kal na prazské letisté davy

Kratce pfed 23. hodinou v sobotu na prazském letisti pfistal
posledni let Ceskych aerolinii (CSA) vedeny pod tradiénim ko-
dem OK. PIné obsazeny let do Ceské metropole dorazil pfiblizné
s hodinovym zpozdénim z Pafize. Pfilet letadla pfilakal na letis-
té desitky leteckych nadSencu i nékteré byvalé zameéstnance.
Od nedéle bude lety CSA zajistovat matefska spoleénost Smar-
twings. V systémech pro prodej letenek nebo na odletovych
tabulich budou lety oznaceny kédem QS, ktery pouzivaji Smar-
twings. Kéd OK, barvy a logo CSA z(istanou na letadlech.Spoj
byl vyprodany. Jednim z cestujicich byl Michal Pupcsik, jenz
cilené& let&l do Pafize, aby byl u posledniho letu CSA. Letenku
si koupil zhruba pfed 14 dny, podle néj byla tehdy jesté k dispo-

fekl pfi odchodu z pfiletové haly. Kapitan letadla podle néj po
pristani promluvil k pasazéram. ,Nesetfil slovy, to se mi moc
libilo,“ uvedl. Kapitanova slova shrnul tak, Ze apeloval na to,
aby si Cesi uvédomili, o co ukonéenim provozu prichazeji a
aby podobnou chybu neopakovali. Zaméstnanci aerolinek
pro cestujici pfi vystupu vytvofili symbolickou uli¢ku.
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DIEVCA § PLAGATU

Legendarni Skatr CZ 175
Vzpominka po 62 letech.

\[ I’r

Uvodem bych chté&l zminit, Ze na pogatku Sedesatych let se
zaCal vyrazné rozvijet trh jednostopych vozidel a skitry nebyly
vyjimkou, prakticky se neliSily od vykonu stfednich motocykld.
V CSSR reprezentovala tuto tfidu cestovnich skdtrti
zn.CEZETA. Byly to nesmrtelné stroje, CZ 175, které se staly
tolik oblibenymi, ze se vyvazely snad do vSech zemi celého
svéta. Dlikazy toho byly vidét na nasich silnicich. Ceské moto-
cyklové zavody ve Strakonicich po vyvoji zakladniho typu CZ
175 stale pracovaly na dal$im vyvoji a zlepSeni Cezety.

PiSe se rok 1957 a timto meznikem zacala jejich vyroba .

Pfi jejich vyrobé byl na skltry kladen velky pozadavek na
ochranu proti nepfizni poc¢asi, uzitkovosti a hlavné dliraz na
vysokou spolehlivost. Byly dobfe prodejné a oproti motocy-
kliim v né&kterych regionech CSSR byl prodej aZ dvojnasobny.

Tyto dodnes obdivované a sbérateli vyhledavané stroje ma-

ji nezastupitelné misto, jak v soukromych tak vefejnych sbir-
kach, vystavach, prehlidkach tak jinych vefejnych akcich.
Skitry CZ se taktéz v jejich zadatcich a to od roku 1957 pred-
vedly a zaCaly Uuspésné prodavat na severni Moravé

v Mototechné& NP (Narodni Podnik) pobocka Ostrava na Got-
twaldové Tridé, kde kromé& nabizenych na misté vystavenych
skatrd CZ 175 a to jak typ 501 (1957-1959) tak typové oznade-
ni 502 (1960-1964), kterych vyjelo z linky Strakonického zavo-
du do roku 1964 okolo 20 000 kusu.

Spolu se skiitry CZ 175 byly v Ostravské poboéce Mototechny
vystaveny k prodeji také velmi Zadané anglické Ctyrtaktni jedno-
valcové motocykly Norton ES2 (zdvihovy objem 500 ccm) uve-
du pro zajimavost v té dobé za cenu 15 200 K&, coz na tehdejsi
dobu nebylo zrovna malo. DalSim zastupcem byla proslula,
cenové dostupna a spolehliva Jawa 250 a 350 Perak, za zmin-
ku stoji dodat, ze se zase tento model Jawa Perak vyvazel
napf. do Anglie, Némecka a jinych evropskych zemi. Také ne-
Ize opomenout vrcholny model tuzemského vyrobce a to Jawu
500 OHC u které byla cena podobna, cené vyse zminéného
Nortonu. Mezi automobily to byla napt. Skoda Spartak.

65




V té dobé na jednotlivé modely motocyklu ale prevaz-

né automobill, potencialni zajemci museli i ¢ekat a vzni-

kal tzv. poradnik, ktery ur€oval pofadi prodeje.

V hornim patfe budovy Ostravské pobo¢ky Mototechny, bylo
take Feditelstvi, kde soucasti celého komplexu bylo oddéleni
planovani a statistiky, které se staralo o provoz ostatnich pobo-
¢ek Mototechna NP v Severomoravském kraji. VSechny tyto
poboCky vEetné té Ostravské, spadaly pod NP Mototechna
Praha se sidlem v Praze.

V té dobé se stejné jako v té dnesni, tvofily reklamni fotogra-
fie jednotlivych modelu a typ prodavanych vozidel , jak pro
nas domaci , tuzemsky trh tak i pro zahraniéni, kde se Cesko-
slovenské motorové vozidla vyvazely za hranice, kde byly tolik
Zadané a oblibené.

Po dlouhém patrani pro doplnéni materialu z dob rozmahajici-
ho se komunistického rezimu nam pomohla pravé pani Dagmar
Harazimova-Kosova (82) z Ostravy, ktera pracovala v pobocce
Mototechny NP Ostrava v letech 1954-1968 a dodnes je fa-
nynkou a pfiznivcem jedné stopy a diky ni vznikly tak fantas-

tické snimky a fotografie nejen zmiriovaného skatru CZ 175,
ale také napf. tehdy tolik popularni Skody Spartak aj.. Nékteré
dochované snimky pochazeji z archiva, ale pfevazné ze sou-
kromych alb této damy. Nékteré z nich nebyly ani publikovany a
byly uchovany v archivech.

Soucasné fotografie jsem pofidil po rozhovoru s touto Sarmant-
ni damou jako oZiveni po tctyhodnych 62 letech na stroji CZ
175 typ 502 z roku 1962, ktery byl zakoupen a zrenovovan pro
tento uc€el . Naro€na renovace trvala bezmala rok. Skutr je kom-
pletné zrenovovan z original dilll bez replik. Puvodni fotografie
byly pofizovany v Beskydech a jeho okoli v obdobi 1957-1964.

Rozhodl jsem se tyto skute€nosti a neopakovatelnou histo-

rii se souhlasem p. Dagmar zvefejnit, aby se pfiznivci nejen
veterand, ale také pamétnici zavzpominali na 50-70 léta minu-
Iého stoleti, jak brazdili silnice na téchto uzasnych strojich.

Reklamnd fotografie skitru CZ 501 z roku 1958

Na zavér bych rad podékoval vSem, pfedevsim pak p. Dag-
mar Harazim-Kosové, bez které by nic z toho nevzniklo .Velké
podékovani také mym koleglim, ktefi se také podileli na vydani
této paméti. Slovenskému Ariel klubu , jehoZz jsem ¢lenem a
vSem ostatnim, ktefi se na tomto ¢lanku zcela nezistné podileli.
Pro mé osobné to je pak velka pocta.

Pre Slovensky Arielklub spracoval Petr Kos.
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PREKVAPENI PRISLO

Reditel Lékarské fakulty Univerzity George Washingtona
né véri. V tomto véku se interakce mezi levou a pravou hemi-
sférou mozku stédva harmonickou, coz rozSifuje nase tvarci
schopnosti. Proto mezi lidmi starSimi 60 let najdete mnoho lidi,
ktefi praveé zahgjili svou tvarci innost.

Mozek uz samoziejmé neni tak rychly jako v mladi. Ziska-
budeme délat spravna rozhodnuti a méné nachylini k negativ-
nim emocim. Vrchol intelektualni aktivity ¢lovéka nastava pfi-
blizné v 70. roce zivota, kdy mozek zacina pracovat na plny
vykon.

Postupem €asu se v mozku zvySuje mnozstvi myelinu,
latky, ktera usnadnuje rychly prichod signald mezi neurony.
Diky tomu se intelektualni schopnosti zvySuji o 300 % oproti
priméru.

Dal$i zajimavosti je, Ze po 60 letech mGze ¢lovék pouzivat
2 hemisféry sou€asné. To vam umozni feSit mnohem slozit&jsi
problémy.

Profesor Monchi Ury z Montrealské univerzity se domniva,
ze mozek star§iho Clovéka voli cestu, ktera spotfebuje méné
energie, eliminuje nepotfebné véci a nechava jen ty spravné
moznosti FeSeni problém(. Byl proveden prizkum, kterého se
Ucastnily rizné vékové skupiny. Mladi lidé byli pfi testovani
velmi zmateni a lidé starSi 60 let se rozhodovali spravné.

Nyni se podivejme na vlastnosti mozku mezi 60. a 80.
rokem zivota. Jsou opravdu rlzove.

CHARAKTERISTIKA MOZKU STARSIHO CLOVEKA.

1).* Mozkové neurony neumiraji, jak vSichni kolem
nich fikaji. Vazby mezi nimi jednoduse zmizi, pokud se
Clovék nezapoji do dusevni prace.

2).* Nepfitomnost a zapomnétlivost jsou zplsobeny
premirou informaci. Neni proto nutné soustfedit cely Zivot
na zbytecné mali¢kosti.

3).* Od 60. roku véku ¢lovék pfi rozhodovani nevyu-
Ziva jen jednu hemisféru mozku jako mladi lidé, ale obé.

4). Zavér: pokud Clovék vede zdravy zivotni styl, je
aktivni, ma neustalou pohybovou aktivitu a je pIné dusev-
né aktivni, intelektualni schopnosti S vékem NEklesaji,
ale prosté ROSTOU, svého vrcholu dosahuji o 80-90 let.

ZDRAVOTNI TIPY:
1)* Nebojte se stafi.
2)* Usilujte o intelektualni rozvoj.

3)* Naucte se nova femesla, hrajte hudbu, naucte se hrat
na hudebni nastroje, kreslit obrazky! Tanec!

4)* Zajimejte se o zZivot, setkejte se a komunikujte s prateli,
planujte do budoucna, cestujte, jak nejlépe umite.

5)* Nezapomerite chodit do obchodU, kavaren a na pred-
staveni.

6)* NemI¢ sam, je to destruktivni pro vSechny.
7)* Budte pozitivni, vzdy zijte s mySlenkou: "vSechno dobré
je stale pfede mnou!"

*ZDROJ: _New England Journal of Medicine._*

Preposlete prosim tuto informaci své rodiné a pratelim ve
véku 60, 70 a 80 let, aby mohli byt hrdi na sv(j vék ©
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NECO PRO GURMANY.....POMAZANKA MACESKA

Prvorepublikova delikatesa se déla dodnes.
Vite, z ¢eho?

Hana Malénkovd, Historie a zajimavosti

Tm— T -

Maces$ka je jednou z typickych ¢eskych uzenarskych
specialit. Podobny salam sice maji i v Némecku, kde mu
fikaji Mettwurts, mace$ka je ale trochu jina. Vznikla za
obdobi prvni republiky, preZila obdobi socializmu a popu-
larni je dodnes.

Po francouzském mésté nebo po €aji?

Maceska, métsky salam, €ajovka... Také se vam tyto pojmy
vzdycky trochu pletly a mysleli jste si, ze jde vlastné o stejnou
uzeninu? Neni to tak GpIné pravda. Cajovka sice je jiny nazev
pro macesku, métsky salam ma ale bliz k némeckému Met-
twurstu. Timto vyrazem jsou v Némecku ostatné oznacovany
vSechny libové roztiratelné nebo krajené mékké salamy. Plvod
slova métsky salam se ob¢as dava do souvislosti s francouz-
skym méstem Mety, kde se pry podobna uzenina také vyrabéla,
ale dolozeno to nijak neni. Na poc¢atku 20. stoleti se ale v més-
te€ku Rugenwalde na pobfezi Baltského mofe vyrabél podle
webu Ndr.de podobny salam s jemnéjsi konzistenci a fikalo
se mu Teewurst. Caj (Tee) sice neobsahoval, jen bylo zvykem
si jej mazat na pecivo k odpolednimu &aji. Jak tedy vznikl jiz
zminovany Cesky nazev €ajovka, je asi jasné.

Od salamu k biografu

To pavod jména maceska je zfejmy. Odkazuje totiz na slavne-
ho prazského velkouzenare Emanuela Macesku. Ten na
pocatku 20. stoleti vlastnil podle webu Encyklopedie.praha2.cz
na prazskych Vinohradech vyhlaSené uzenarstvi, které se na-
konec stalo nejvéts§im v Praze, a také tovarnu na uhersky sa-
lam. Dafilo se mu tak dobre, ze si na Vinohradské ulici nechal
postavit honosny Maceskuv palac s kavarnou a biografem,
ktery pak dlouha Iéta fungoval pod nazvem lllusion. Emanu-
el Macesku se proslavil spoustou vynikajicich uzenin (kromé
uherského salamu i vybornou prazskou Sunkou), nejvic ovSem
svou vlastni verzi métského roztirateIného salamu, do néhoz na
rozdil od jinych uzenaft daval pouze veprové maso. Mezi

| détmi se tomuto salamu fikalo i ,mackaci buft®, oficialné byl ale

pojmenovan z Ucty ke svému tvdrci maceska. | kdyz byl po 2.
svétové valce cely majetek pana MaceSky znarodnén, roztira-
telné burtiky se vyrabély i nadale. Za komunismu ale salam
nemohl pfipominat prvorepublikového podnikatele, proto

mu bylo zménéno jméno na ¢ajovka. K nazvu maceska se
vratil az vyhlaSeny davelsky feznik DolejSi, jenz maceSku stale
vyrabi podle puvodni prvorepublikové receptury.

Rozdil ve slozeni

Prestoze uzeniny jako je maceska a metsky salam Casto ztotoz-
fiujeme, liSi se svym slozenim. MacesSka se totiz vyrabi jen

z vepiového masa (je v ni 40 % libového masa a 60 % tucné-
ho masa), métsky salam ale i obé némecké verze (Mettwurts a
Teewurst) obsahuji podle webu Waurstcircle.com pfiblizné 60 %
hovéziho masa, zbytek tvofi tu¢né vepfové. MaceSka i métsky
salam se vyrabéji ze syrového masa. Podle publika-

ce Spotrebni normy pro masné vyrobky se maso na tyto roztira-
telné fermentované salamy rozemele spole¢né s kofenim a soli
a mele se, dokud neziska mazlavou konzistenci. Pak se plni do
stfivek a v pripadé macesek se tvori malé buftiky, u metské-
ho salamu dlouhé ,Stangle®. U métského salamu se také smés
nemele tak najemno a ma spi$ zrnitou strukturu. Vyrobek se
udi 2 dny studenym kouirem, ktery mu dodava spolecné

s kofenim specifickou chut a vuni. Uzenina se vyznacuje
svétlou nardzovélou barvou a kratsi dobou trvanlivosti, pouze
48 hodin.

A JESTE JEDNOU PRO

STARSI A POKROCILE

Blahopreji! Nam vSem, kterym je mezi 45 az 85 lety.

Podle dnesnich pravidel a zakazi bychom my, déti narozené v
30., 40., 50., 60. letech,neméli vibec Sanci prezit. NaSe postyl-
ky byly malované barvou, ktera obsahovala olovo. Neméli jsme
zadné pro déti bezpeéné flastitky na medicinu. Zadné pojistky
na dvefe a okna, a kdyz jsme jeli na kole/
kolobézce, neméli jsme helmy. Pili jsme
oby€ejnou vodu z hadice a ne z lahvi. Jedli
jsme chleba se sadlem, pili limonady s cuk-
rem a nebyli jsme obézni, protoze jsme
pofad litali nékde venku. Z jedné flaSky nas
obvykle pilo nékolik, ale vSichni jsmetove |
zdravi preZili. Nékolik hodin jsme se mofilia &
stavéli kary ze starych nepotifebnych véci,
jezdili jsme z kopce, jen abychom pak pfisli

po nékolika pfistanich v pangejtu jsme ji
pfimontovali. Brzy réano jsme si 8li ven hrat a
pfisli jsme domu, teprve az se venku rozsvi-
tily lampy. Rodi€e si uzili pékné nervy, ale

T

mobily neexistovaly, takze nebylo kam volat. Neméli jsme zad-
né Playstation, Nintendo eller X-box - vlastné ani televizni hry,
zadnych 99 televiznich kanal(, zadny surround-sound, pocita-
Ce, chatrooms a internet. Mé&li jsme kamarady, byli jsme venku
a vyhledali jsme si je!! Spadli jsme ze stromu, Fizli se, zlomili si
ruku ¢i nohu, vyrazili si zuby, ale nikdo
kvili t¢ém urazim nebyl Zalovan. Byly to
Urazy a nikdo nenesl vinu - jen my! Prali
jsme se, méli jsme modfiny, ale naugili
/] jsme se to prekousnout. Nasli jsme si hry
'y,‘ s tenisaky, s klacky a jedli jsme i travu
(hlavné Stovik). | kdyz nés druzi varovali,
nikdy jsme si nevypichli oko. Poslednich
50 let bylo explozi novych napadud. My
.| jsme méli volnost i odpovédnost - naudili
jsme se chovat a poradit si. Blahopftejil!!
,t Posli tento dopis kazdému, kdo zaZil toto
S velké $tésti a Zil jako dit&! | Ty jsi jedno z
nich :0).
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DALSi NEBEZPECNE A UCHYLNE NARIiZENi I BRUSELU

Nové narizeni EU utoc¢i na tiSténé knihy

https://necenzurovanapravda.cz/...hy/

EU potfebuje stado nemyslicich hlupaku, které odkyva co-
koli, s €¢im banda bruselskych byrokratt pfijde. Mozna i to je
dlvod boje proti tisténym kniham, ve kterych se navic mize
uchovavat mnoho nepohodinych informaci.

Jako vzdy je samozfejmé nové nafizeni prezentovano pod
plastikem ,boje proti zlému CO2.“ Nicméné pro mnoho naklada-
telt bude nafizeni likvida¢ni, nebot budou nuceni své produkty
zdrazit, coz zejména u téch menSich povede k bankrotu.

Knihy zanechavaji podle bruselskych ideologt pfili§ velkou
uhlikovou stopu, pfisel tak ¢as novodobych Koniasua...

Tisténé slovo je proto jiz delSi dobu na sezna-
mu ohrozenych kulturnich statkd. Knizni obchod je stale
,odolny,“ nebot tvofi 95 % prodeju tisténych materiald, a to i
pres vSechny vyhody pro elektronické knihy a audioknihy.

Nyni se vSak vytahuji ostfejSi zbrané, aby bylo mozné za-
stavit dal$i mentalni stimulaci v pfipadé vypadku proudu.

Nikdo udajné nema v umyslu zakazovat knihy, coz je asi
totéz jako kdyz za covidu tvrdili, Zze injekce nikomu nutit nebu-
dou. Svoboda projevu by Udajné také neméla byt za zadnych
okolnosti ohrozena, Evropska komise tvrdi, Ze se zajima pouze
o pfirodu (ano, to nam nazorné ukazuje cenzurni zakon DSA).

Vzhledem k tomu, Ze knihy jsou vyrobeny z papiru, pfedsta-
vuji zasadni nebezpedi pro na$ ekosystém, jak tvrdi EK.

Proto byla nucena vydat nové nafizeni EU o produktech
zpUsobujicich odlesrfiovani (EUDR — EU 2023/1115). Nafizeni
vstoupi v platnost 30.12.2024, kdy bude také povinné pro vyda-
vatele knih.

Nafizeni se zdaleka netyka jen knih, vice jste si o ném mohli
precist jiz zde 1) a zde 2). .

Od této chvile musi vSichni ti, ktefi davaji knihy do obé-
hu, poskytnout pfi kazdé své dodavce také nasledujici in-
formace: kéd zbozi, zemé produkce tézby, ve které byly
vyrobeny prislusné suroviny pro prislusnou knihu, zemé-
pisné souradnice v§ech pozemkd, na kterych byly vypro-
dukovany pfislusné suroviny pro pfisluSnou knihu, doba
regenerace, potvrzeni o nalezité péci, ze zadny vyrobeny
produkt nepodléha odlesnovani a byl vyroben v souladu s
prislusnymi pravnimi predpisy zemé produkce, referenéni
Cislo prohlaseni o nalezité péci z informaéniho systému
Evropské komise.

Cela tato zhovadilost je pfimym dusledkem tzv. regulace
odlesnovani, coz je zakon, ktery byl jesté& v minulém volebnim
obdobi schvalen Evropskym parlamentem — a poté i clenskymi
zemémi.

Jak ma ale vydavatel zarucit, Ze kazda stranka knihy byla
vytvofena bez odlesniovani? Tisk se obvykle provadi ve vzdale-
nych oblastech. Tamni tiskarna odebira papir od nejrliznéjsich
dodavateld, ktefi se zase flexibilné zasobuji od riznych vyrobct
buniciny. Jejich dfevo pochazi od nejriznéjsich prodejcl v regi-
onech po celém svété, v zavislosti na cené a kvalité. Pokud je
vSak potfeba doplnit zasobu papiru b&éhem tisku daného nakla-
du, mGze pochazet z jiné Sarze.

Osoba, ktera knihu uvadi na trh, vS§ak musi svym podpisem
zarucit soulad s idiotskym pfedpisem EUDR — EU 2023/1115.
Sankce za poruseni pravdépodobné ohrozi existenci spolec-
nosti, coz je dnes na dennim pofadku.

A to je prozatim jen posledni utok proti ,tisténému slovu.”
Zanik tiskaren v mnoha ¢lenskych zemich jiz vedl k tomu, ze i
ve velkych méstech je jen zfidka mozné vyrobit knihu lokalné.

TrvanlivéjSi vazana vydani jsou €asto pfili§ draha pro mensi
vydani a nelze je dodat okamzité kvili problémim u knihara.
Ceny papiru mezitim také vyletély do zavratnych vysin.

V dasledku toho mensi vydavatelé jiz nemohou nabizet kni-
hy nad 200 tisténych stran za pfijatelnou cenu. Na druhou stra-
nu velci vydavatelé, ktefi maji exkluzivni pfistup diky uzkym
vazbam na vyrobce papiru, jsou postizeni méné nebo vibec.

Dal$i koncentrace vydavatelu je tedy pfedem uréena.

Jako by to nestacilo k nicivé sile EU, kolektivni spravce
Wort* (VG Wort) jako soukroma zastupujici organizace autort
také rozhodl, Ze jakakoli publikace vydana v EU muze byt pre-
dana tfetim stranam elektronickymi prostfedky — bez ohledu na
autorska prava.

Tito uZivatelé by pak byli zpro$téni odpovédnosti vici auto-
ram. Autofi se proti tomu mohou odvolat az do 29. listopadu. Je
vS8ak pochybné, zda bude schopen dany autor toto rozhodnuti
zvratit.

S ohledem na dalSi hybridni valku EU, v tomto pfipadé proti
kulturni kniznim statkim, byla reakce zatim jen stézi postfehnu-
telna.

Utok na tist&né knihy v8ak neni o nic méné zavazny nez
utok na online obsah v Aktu o digitalnich sluzbach EU (DSA).

Takze nyni jiz dezinformacni policie nemusi byt aktivni, pro-
toze zadna ,zavadna“ kniha se stejné v budoucnu nevytiskne.

1) https.//necenzurovanapravda.cz/2024/07/green-deal-eu-narizeni-o-odlesnovani-muze-vest-k-nedostupnosti-plen-a-dalsich-

produktu-z-buniciny/

2) https://necenzurovanapravda.cz/2024/05/silenstvi-eu-pokracuje-kazdy-strom-ktery-bude-pokacen-musi-byt-nahlasen/

Myslim, Ze kazdého z nas provazeji knihy
cely zivot, nékoho vic, nékoho min, ale
knihy byly od nepaméti zdrojem vzdélani
a samozfejmé zabavy. Myslim, Ze vétsi-
na z nas ma néjakou tu zamilovanou
knihu ke které se vraci a nevadi mu, ze
Cte ten samy text uz po nékolikaté. Pro
mé je nepfedstavitelné, ze nékdo chce
zakazovat vydavani knih. Zrovna nedav-
no jsem narazil na obrazek Zikmunda a
Hanzelky a u toho byl nasledujici text:
,»Knihy o putovani Hanzelky se Zik-
mundem vysly ve 143 vydanich v cel-
kovém nakladu 6,5 milionu vytiskd, a
to v jedenacti jazycich...“ Kniha je
kniha a myslim, Ze ji nikdy internet nena-
hradi. Inteligentni a vzdélani lidé (budou-
li i v budoucnu) si knih urcité budou
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NARODNi MUZEUM....KOMU VLASTNE PATRi???

Na jafe planujeme navstévu Narodniho technického muzea v Praze. Nevim, jestli existuje néjaké pofadi vyznamnosti nasich
,narodnich® muzei, ale ja ho povazuji za nase druhé nejvyznamnéjSi muzeum po Narodnim muzeu. A pravé k tomu jsem nasel
otevieny dopis na netu, ktery se zabyva tim, jak my CeSi pfistupujeme k tomuto naSem narodnimu symbolu a bohatstvi. Ostuda.

Otevieny dopis fediteli Narodniho muzea.
Radka Johnova ekonom, VS pedagog

Véazeny pane fediteli, pane doktore Michale Lukesi, obracim
se na vas jako autorka skript VSE Arts marketing,
[Oeconomica, 2007, ISBN 978-80-245-1276-1], do kterych jste
prispél dvéma pfipadovymi studiemi [str. 224 - 229], a jako au-
torka knihy Marketing kulturniho dédictvi a uméni. Art marketing
v praxi. [Grada, ISBN 978-80-247-2724-0]. Obracim se na vas
timto otevienym dopisem, protoze se obavam, Ze by mj sou-
kromy dopis skongil v koSi sekretariatu, ale neskromné si mys-
lim, Ze by vase odpovéd mohla zajimat vice ¢eskych ob&an.,

Narodni muzeum v Praze je ¢eské narodni muzeum, ma
svoji historii a renomé. | vy jste o povést muzea dbal, staral se o
jeho rekonstrukci, rozSifeni, zajimavé vystavy.

V Clanku Il Zfizovaci listiny o pravnim postaveni organizace
se fika, ze "Narodni muzeum je pfispévkovou organizaci vystu-
pujici v pravnich vztazich svym jménem a nesouci odpovédnost
z téchto vztaht plynouci. V zahrani¢i pouziva Narodni muzeum
v pFislugném jazyce oznadeni "Narodni muzeum Ceské re-
publiky".

Jak maji navstévnici poznat, Ze se jedna o Narodni muzeum
Ceské republiky, kdyZ v jeho &ele visi cizi prapor? | kdyby to byl
jen banner, jak uvadéla néktera média, nevSimla jsem si na
webovych strankach muzea, Ze by se vztahoval k néjaké v sou-
Casnosti
pofadané
vystavé.
Uz bylo
vicekrat
zminéno,
Ze samo-
statné
— umisténa
3 W viajka cizi-
‘ ho statu
oznaduje
bud dobyté
uzemi ne-
bo svrcho-

i

——— zahrani¢ni-

vany objekt dopadla i Svatovitska ka-

ho subjektu (napf. budova amba-
sady). Narodni muzeum takovym
objektem neni Patfi nam, Ceskym
ob&anlim, pfispivame na néj z
nasSich dani, pfipomina nam nasi
historii a chceme ho pfedat bu-
doucim generacim.

Z Clanku IV "Vymezeni zékladni-
ho ucelu zfizeni organizace a
prfedmétu jeji hlavni ¢innosti"
nikde nevyplyvéa propagace za-
hrani¢nich subjektl, a ani statni
propaganda neni pfedmétem
ginnosti Narodniho muzea. Ridite
instituci, jejiz hlavni reprezenta-
tivni budova stoji v ¢ele Vaclav-
ského nameésti, o kterém pravem
fikame, Ze tudy prochazely déji-
ny, tedy moderni dé&jiny Ceskych
zemi. V Cele nameésti, jehoz pat-
ron, Myslbekdv Svaty Vaclav na koni se za nas modli: "nedej
zahynouti nam ni budoucim". A slovy FrantiSka Halase ze
sbirky Torzo nadéje v basni Praze fika: "Ja vim Ja vim / Jenom
ne strach Jen zadny strach / takovou fugu nezahral sam Sebas-
tian Bach / co my tu zahrajem / az pfijde ¢as az pfijde ¢as / Kun
bronzovy kdn Vaclaviv / se v€era v noci tfas / a knize kopi po-
tézkal / Myslete na choral / Malovérni / Myslete na choral."
Myslbek i Halas sva dila stvofili v dobé&, kdy mohli byt hrdymi
Cechy.

Asi jste ten marketing, do kterého jste pfispél ¢lankem, Spat-
né nastudoval. Narodni muzeum reprezentuje ¢eské zemé a
jejich historii, "odrazi u navstévnik jejich potfebu kontinuity a
sounalezitosti s minulosti, se slavnou historii zemé nebo naroda

Z pohledu marketingu Ceské republiky i Narodniho muzea,
abych se drzela svého oboru, si vas dovoluji upozornit, ze hlav-
ni budova NM se velmi pravdépodobné ocitne na fotce kazdého
navstévnika Prahy, protoze "Vaclavak" a "koné" cvakne kazdy.
Jsou i turisté, ktefi udélaji zajezd "Evropou za dva tydny". Doma
pak prohlizeji fotky, kde vlastné byli a co vidéli. Maji se oriento-
vat podle ukrajinské vlajky? Divite se Ceskym ob&anum, Ze se
jim to nelibi? Nejde o zneuziti instituce narodniho kulturniho
dédictvi k vyjadreni vasich
soukromych politickych
preferenci? Znate narodni
muzeum jiného statu, na
kterém by pres celou fa-
sadu visela vlajka ciziho
statu? Sundejte ten vysiso-
vany hadr! Narodnimu mu-
zeu Ceské republiky by slu-
Sela naSe Ceska vlajka. Je
hezg&i a je naSe. At se nemu-
sime ptat: "Quo usque tan-
dem abutere patientia nost-
ra?", tedy jak dlouho jesté
budete zneuzivat nasi trpé-
livost a poskozovat dobré
jméno NM i CR.

P.S. A stejné ostudné

(.‘, Macan15
Ani za némecké okupace
nevisela na Svatovitské
katedrale vlajka s hakovym
kiizem. Ani za komunist tam
nevisela vlajka Sovétského
svazu. Tak s tou ukrajinskou
jdéte do prdele!

tedrala ...viz obr. vpravo
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Tato problematika ,odnarodnéni“ Narodniho muzea se objevila po par dnech v nevefejnych médiich znovu a autorem pfispévku
je Ladislav Vrabel. Je tedy vidét, Ze pani Johnonova z minulé stranky neni jedina, komu tohle Ceské pfizdisracstvi vadi. Nejsem
velky cestovatel, ale letos jsem navstivil Rakousko a Némeckou a nevidél jsem tam ani jednu jedinou ukrajinskou vlasjku a do-

mnivam se, Ze tyto dva staty také stoji ve valce na strané& Ukrajiny!!!!

Véazeni pratelé,

povazuji za naprosto legitimni poZadovat odstranéni ukrajin-
ské vlajky z Narodniho muzea.

Solidaritu s Ukrajinou uz jsme vyjadfili za 2,5 roku dostate¢né,
ukrajinska vlajka na ¢eském Narodnim muzeu nemU(ze byt véc-
né. Kromé toho, val&i se ve spousté jinych statl a také s nimi
nevyjadfujeme solidaritu vyvéSovanim jejich vlajek. VyvéSovani
ukrajinskych vlajek je naprosta zhovadilost sou¢asného rezimu.
Ceské Narodni muzeum ani neni vhodnym mistem pro vyjadro-
vani solidarity s jinym statem. Ugelem Narodniho
muzea je hrdé ukazovat historii naroda, ktery
Zije v této zemi. Tedy historii Cechd, Mora-
vanu a Slezand.

Tak trochu to vypada, Ze kvdli pfijeti
par set tisic uprchlik(, zakryvame nasi
historii ukrajinskou vlajkou. NaSe histo-
rie ale neni ukrajinska. Stydél bych se
do morku kosti, kdybych mél sdilet s
Ukrajinci historii.

Turisté nechapou, co déla uprostfed
Prahy ukrajinské Narodni muzeum.
Kdyz doma prohlizeji fotky z dovole-
nych, nechapou, jak se dostali na Ukra-
jinu, fikaji si, ze Ceska republika asi

Ladislav Vrabel je nyni ,RakuSanovym gestapem“ pronasledovan jako ¢lovék sou-
¢asnému rezimu nebezpecny, asi nikdy nevi, kdy si zase pro né&j pfijdou a skonci u
vyslechu v ,Bartoloméjsky“. Kazdy zhovadily rezim takové lidi potfebuje, aby nam
vSem ostatni UpIné nezesrackovatél mozek a uvédomili jsme si svoje ¢eSstvi, vlaste-
nectvi, vlastni historii a pod, kdyZ nam nase vlada vnucuje ukrajinskou a bruselskou
kulturu, o kterou vlastenci nestoji. A pravé BedfiSka Synkova a Marie Uchytilova byly
takovymi rebelkami v komunistickém rezimu a dnes je oslavujeme jako hrdinky. Moz-
na bude stejné jednou oslavovan i Ladislav Vrabel, pokud nam ten mozek nezesrac-

kovati.

Pfiklad dnesniho pfekrucovani a ovliviiovani de&jin pod vedenim
sovétského rozvédcEika Pavka a ukrajinského premiéra Fialenky.

“| EesKA REPUBLIKA NA PRVNIM MisTE!

néjak s Ukrajinou sousedi, nebo jak se mohlo stat, ze maji tolik
fotek vefejnych budov oznacenych ukrajinskou vlajkou. Vypada
to, Ze se dostali bud omylem na Ukrajinu, nebo Ze se z Ceské
republiky stala Ukrajina.

Nechci vyjadfovat solidaritu s Ukrajinou. Je mi samoziejmé
Ukrajinct nasilim hnanych do valky lito (od zacatku konfliktu uz
je cca pres 700 tisic Ukrajinct mrtvych), ale také vidim, Ze oby-
¢ejni Ukrajinci uz val€it nechté&ji (miliony utekli a cca 100 tisic
Ukrajincti dezertovalo). Vyjadfuju solidaritu s Ukrajinci, ale niko-
liv s ukrajinskym rezimem. A uz vubec kvali
vyjadfovani solidarity s Ukrajinou nehod-
lam obétovat nasi skvélou zemi, nasi
krasnou Ceskou republiku.

Proto prosim vSechny lidi, kterym zale-
Zi na tom, jak se nam v nasi zemi Zije,
aby se pfipojili k protestu za sundani
ukrajinské vlajky z CESKEHO NAROD-
NiHO MUZEA. KdyZ tam budu sam, asi
mé zaviou do vézeni (zase si néco
vymysli), ale kdyz nas bude hodné,
dostaneme zpét nase NARODNI MU-
ZEUM.

\{éé Ladislav Vrabel, pfedseda hnuti
Ceska republika na 1. misté!

PROTEST
17, LISTOPAD 2024
13 HODIN

Dnesni vyklad déjin

30.dubna 1945 se pod tlakem
stalinskych represi zastrelil znamy
rakousky malir.

—)

IAPOMENUTY PRIBEH

Smutny osud divky na ¢eskoslovenské koruné
znala jen hrstka lidi

Na mincich a bankovkach se ¢asto objevuji portréty vy-
znamnych osobnosti, historické budovy &i symboly statu. Malo-
kdo vSak tusi, Ze i na téchto zdanlivé neosobnich pfedmétech
mohou byt skryty pfibéhy piné lidskych osudl a dramat.

Jeden takovy pfFibéh se skryva za podobou divky, ktera byla
vyobrazena na ¢eskoslovenské koruné a jejiz osud byl dlouho
znam jen malokomu. Divka, ktera se stala pfedlohou pro minci
v hodnoté jedné Ceskoslovenské koruny, se jmenovala Bedfis-
ka Synkova. V dobé, kdy byla vybrana jako model pro minci, ji
bylo 19 let a vedla skautsky oddil. Tato ¢innost vSak byla v roz-
poru s tehdej$i komunistickou ideologii, ktera skauting povazo-
vala za nepfatelskou a burzoazni aktivi-
tu. Bedfiska byla komunistickym rezi-
mem donucena svou skautskou ¢innost
ukoncit, avSak odmitla se podfidit a
pokracovala v ni i nadale. Za to byla
zatéena a odsouzena na deset let za
vlastizradu. Jeji pfibéh se dostal i k
Marii Uchytilové, sochafce a zamést-
nankyni umélecké Skoly, kde Bedfis&i-

na matka vypravéla o osudu své dcery. Marie Uchytilova, ktera
k rezimu chovala stejny odpor, se rozhodla vzdat poctu nejen
BedfFiSce, ale vSem, ktefi trpéli pod komunistickou nadvladou.
Pfihlasila se do soutéze o navrh nové korunové mince a vytvofi-
la podobu divky sazejici lipu, ktera byla inspirovana fotografii
Bedfisky Synkové.

Agkoli navrh Marie Uchytilové nebyl pdvodné vybran, zaujal
tehdejSiho ministra financi natolik, Ze se pfes nesouhlas poroty
prosadil. Korunova mince s touto podobou pak byla vydana a
stala se nejdéle pouzivanym platidlem v déjinach ¢eskosloven-
ského mincovnictvi. Mince byla v obé&hu az do roku 1992, a tak
lidé nevédomky nosili v kapsach symbol odvahy a odporu proti
nespravedInosti. Bedfiska Synkova byla nakonec z vézeni pro-
pusténa v roce 1959 a pozdéji se dozvédéla o svém zvé&néni

- na minci. Jeji pfibéh vSak zudstal skryty
az do doby dlouho po sametové revolu-
ci, kdy se konecné dostal na vefejnost.
PFibéh Bedfisky Synkové a Marie
Uchytilové je pfipominkou, Ze i za nej-
temnéjSich ¢asu existuje odvaha a
touha po spravedinosti, které mohou
prezit i v malém reliéfu na minci, jez
denné prochazi mnoha rukama.
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YOZIDLA S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Konec oprav starSich vozidel:
Evropska komise pripravuje kontroverzni requlaci

— skongéi provozuschopné auta na Srotisti?
Jifi Palyza 05.11.2024

V souvislosti s prozatim nezménénym planem Evrop-
ské komise — postupné vyrazovat spalovaci vozidla a na-
hrazovat je elektromobily — se objevil dalSi navrh zakona,
ktery by nafizoval silné omezeni oprav starsich vozidel. Cil
je jasny: postupné vyradit starsi vozidla z provozu a celko-
vé omladit vozovy park v EU.

Kapitoly Elanku

V ramci navrhu legislativy se objevuje novy termin:
vozidlo s ukon€enou Zivotnosti

Ambiciézni program Evropské komise "Fit for 55"
Jadro sporu: klasifikace vozu "s ukonéenou zivotnosti"
Dopad na servisy a trh s nahradnimi dily

Logika se vytraci: zvitézi donucovaci prostfedky?

V ramci navrhu legislativy se objevuje novy termin:
vozidlo s ukonéenou zivotnosti

Do budoucna pfipravovana regulace, ktera je dilem Evrop-
ské komise a nyni ji ¢eka schvalovaci proces v Evropském par-
lamentu a Radég, zavadi novy termin: "End of Life Vehicle —
ELV". VoIné pFelozeno jde o vozidlo na konci €i s ukon&enou
zivotnosti.

Do této kategorie podle navrhu nafizeni spadaji vSechna
vozidla, u nichz dosSlo k poruse nékteré z hlavnich komponent:
motoru, pfevodovky, brzd nebo Fizeni, a které jsou povazovany
za staré. Potencialné jde tedy o vozidla s primérnym stafim 15
let. Jakmile budou takova vozidla oznacena jako ELV, tedy s
ukonc&enou zivotnosti, nebudou moci byt podrobena zasadnéj-
§im opravam (!) a velmi pravdépodobné je tak ¢eka vyfazeni z
provozu a seSrotovani.

Ambiciézni program Evropské komise "Fit for 55"
V souvislosti s navrhem nové regulace Evropské komise je

Bude to v kompetenci servist, STK, ¢i pojistoven?

Jde tedy o dal8i vyznamné omezujici regulaci provozu vozi-
del s tradi¢ni pohonem, ktera cili k milniku roku 2035. To je
termin, kdy v regionu Evropské unie nastane zakaz registrace

Vyjimku by méla tvofit vozidla, spalujici potencialni synteticka
paliva.

Mezi prabézné cile patfi "Fit for 55", ktery usiluje o snizeni
emisi v roce 2030 o 55 % ve srovnani s urovni z roku 1990.
Realita vSak znagné zaostava, nebot’ zavadéni vozidel s nizky-
mi nebo nulovymi emisemi v EU ani zdaleka nenaplriuje o¢eka-
vani a v jednotlivych ¢lenskych statech se znaéné lisi.

pfinejmensim nejasna definice "vozidla s ukon€enou Zivotnosti".

vozidel ze spalovacimi motory na dieselova ¢i benzinova paliva.

A to uz viibec nemluvime o dopadu na evropské automobil-
ky, které se s pfechodem na elektromobilitu potykaji s vaznymi
ekonomickymi problémy a nejsou schopny drzet krok s levnou
Cinskou konkurenci.

Jadro sporu:
klasifikace vozu "s ukoncéenou Zivotnosti”

AZ by se mohlo zdat, Ze to, Ceho Evropska komise neni
schopna dosahnout nabidkou lepsi alternativy, jejiz vyhody by
citila pfevazna vétsina zakaznikd-motoristli, nakonec docili
donucovacimi prostfedky. Napiiklad ve Spanélisku je v souéas-
nosti primérné stari vozidel pfes 14 let a vice nez 47 % je do-
konce starSich nez 15 let.

U nas je to jesté vice. Podle nedavné informace od Svazu
dovozcli automobiltl je primérné stafi vozového parku v Cesku
16 let. A starSi vozidla maji uz jen v Estonsku (16,8 roku) a
Recku (17,0 roku). A pravé toto pfimélo Evropskou komisi na-
vrhnout opatfeni, zaméfena na omezeni Zivotnosti automobil{.

Nafizeni ma stanovit podminky, za kterych bude vozidlo
oznaceno za ELV, tedy s ukonéenou Zivotnosti. Mé&lo by jit o
vozidla, prokazujici rozsahla poskozeni. Prakticky to znamena,
Ze na vozidle se provadélo fezani, svareni, vznikl na ném po-
Zér, bylo poSkozeno vodou &i vykazuje nevratné technické z&-
vady.

A ted pojdme opét do praxe: Cesky fidi¢ jisté zna klasicky
problém stabilizanich tyci, takzvanych "kosti", které jsou sou-
¢asti vétSiny podvozkovych konstrukci modernich vozu. Jejich
vymeéna po par letech znamena, Ze bez rozfiznuti kvali zkorodo-
_ vanym Sroublm ¢asto vibec nejdou demontovat. Znamena to,
Ze takové vozidlo bude oznageno za ELV? To snad ne.

Dopad na servisy a trh s nahradnimi dily

Podle nového navrhu Evropské komise by mély starsi vozi-
dla uvolnit své misto novéjSim, pokud mozno nizko- a do bu-
doucna i bezemisnim modeldm.

Sporné tedy je, Ze vozidlo, které vyZaduje vyménu zasad-
néjSich dill nebo u néhoz naklady na opravu prevysuji jeho
trzni hodnotu, by mohlo byt rovnéz klasifikovano jako ELV, tedy
s ukoncenou Zivotnosti.

Vyvolava to obavy ohledné mozného dopadu na dilensky
sektor, ale také zachovani klasickych automobild. Navrh sice
nenuti majitele, aby se svych vozidel zbavovali, ale zpochybriu-
je budoucnost oprav, prodeje vozidel a jejich provozovani.
Spousta nejasnosti je také ohledné veterana a "young timerd".

Navrh nového nafizeni EU o automobilech, ktery je sou€asti
SirSi strategie EU v oblasti Zivotniho prostredi, pfedstavuje mno-
hostranny problém. Jeho cilem sice je podpofit CistSi budouc-
nost, ale vyvolava otazky ohledné jeho dusledkd pro majitele
vozidel, automobilovy primysl a zachovani automobilového
dédictvi.

Logika se vytraci: zvitézi donucovaci prostredky?

V ptipadé ratifikace navrhu opatfeni by to také mohlo zna-
menat, ze zcela provozuschopna vozidla (véetné klasickych
automobild) by skongila na Srotisti. A to i pfesto, Ze emise CO2,
produkované pfi provozu vozidla na fosilni paliva, by byly celko-
vé mnohem nizsi, nez emise vznikajici pfi vyrobé nového auto-
mobilu bez rozdilu typu pohonu, ktery by jej nahradil; paradoxné
at uz pohanéného elektfinou &i spalovanim.

Kromé toho by méla byt k dispozici synteticka, takzvan4 e-
paliva, kterd by mohla byt pouzita jako kompatibilni nahradni
alternativa pro stavajici motory. Ta by pomohla udrzet starsi
vozidla v provozu a pomohla rychleji dosahnout "Cisté nuly"
emist. Zdroj: Euro Weekly, WA, SDA
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BESTIE DONALDA TRUMPA: 10 FASCINUJICICH FAKTO O PREZIDENTSKEM CADILLACU

Cadillac One ma prezdivku Bestie.
Jan Majurnik

Nové zvolena hlava jednoho z nejmocnéjSich statl svéta jezdi v
nejexkluzivnéjSich autech planety. Pfipomerfime si Trumplv
sluzebni Cadillac One neboli Bestii, tady je o ni 10 fakt(, které
prosté musite znat.

tentat spachany v roce 1963 na tehdejsiho prezidenta USA
Johna Fitzgeralda Kennedyho vilastné zménil severoamericky
automobilovy priimysl z hlediska specifikaci vladnich vozidel,
kdy se mocni namisto oteviené jizdy v reprezentativnich kabrio-
letech zacali schovavat za platy pancéfovych pojizdnych pev-
nosti.

Po utoku se tedy dostala do popfedi bezpe€nost, a tajné sluzby
tak nutily automobilky pouzivat ¢im dal siln&jsi panci¥, coz mélo
za nasledek, Ze téZzkym upravenym autim mnohdy selhavaly
brzdy nebo pfevodovky. V&e zménila v roce 2001 automobilka
General Motors, ktera predstavila jako prvni v historii USA Gisto-
krevny prezidentsky special, ktery se diky modernizacim pouZzi-
va dodnes.

Nejnovejsi z nich, Cadillac One prezdivany Bestie, nastoupil
do sluzby v zafi roku 2018. Poprvé byl spatfen v akci v New
Yorku, kam se prezident Trump vydal na oficialni navstévu. O
auté samotném se mnoho véci taji, nicméné nékolik zajimavosti
jsme pro vas vypatrali. Védéli jste napfiklad, Ze tenhle Cadillac
ve skute¢nosti neni Cadillac?

Nejde o Cadillac
Prezidentska limuzina sice sdili nékteré zakladni komponenty

se sériovymi cadillacy, nicméné podvozek, motor a pfevodovka
pochazi z nakladnich automobild koncernu General Motors.
Zvenci tedy vypada jako dlouha limuzina prestizni znacky Ca-
dillac, ale vnitfnosti jsou zcela odliSné.

Ma vlastni letadlo

Pokud ma néjaky bohac svij vliastni tryskac, neni se ¢emu divit,
ale védéli jste, Zze i Trumpovo vozidlo ma vlastni letoun? Tajna
sluzba vlady USA ho prfepravuje pomoci specialu C-17 Globe-
master a spolu s nim veze také obrnény Chevrolet Suburban.
Tento stroj, ktery je nazyvany Roadrunner, slouZi jako dopro-
vodné a komunikacni vozidlo.

Je pIné obrnény

Na svété existuje jen malo aut, ktera by se z hlediska ochrany
vyrovnala Cadillacu One. Jen samotné platy ve dvefich jsou
Siroké pres 20 centimetr(l, nepristfelna skla dosahuji tloustky
skoro 13 centimetr(l a jedny dvefe vazi vice nez ty, které ma
dopravni letoun Boeing 737.

Obfi pneumatiky typu runflat od znacky Goodyear maji jesté
kevlarovou vyztuhu. Interiér je od okolniho svéta kompletné
odizolovan a neprody$né uzavfen, to kvili chemickym Gtokdm.
Je také dobie vybaveny

V kufru vozu najdete pry vSe, co potfebujete pro kteroukoli situ-
aci. At uz jde o automatické brokovnice, granatomety, hasici
pFistroje, kyslikové nadrze, krevni konzervy ve stejné skuping,
jakou ma prezident, nebo kanystry se slznym plynem.

Nabidne sedm mist

Cadillac One nabidne sedm mist k sezeni. Mimo samotného
prezidenta maji uvnitf svoji stalou pozici fidi¢ a velitel ochranky.
Zbyla mista jsou ur€ena pro hosty nebo nejblizSi personal a
uvnitf najdete také sklopny stolek. Prezidentova sedacka neni
¢alounéna kuzi, ale tmavé modrou latkou. Bezpeénostni pas
nejdulezitéjSiho postu se zacvakava do horniho rohu, tedy pres-
né opacné, nez je tomu u béznych aut.

Nikdy neni sam

Tajna sluzba ma k dispozici vice téchto bestii, ovSem uz nevi-
me, zdali jsou stejné vybavené. Nékteré z nich pfipominaji séri-
ovy Cadillac CT8, jiné nikoli. Tyto vozy jsou uréeny pro pfevoz
dadlezitych hostl a navstév. Pokud je potfeba odvézt vice lidi
najednou, nastupuje do akce Ground Force One, cozZ je auto-
bus v hodnoté pres 25 miliona korun.

Spaluje naftu

Cekali byste, Ze pod kapotou Trumpova specialu bude pracovat
néjaky giganticky benzin spalujici dvanactivalec se 36 turbod-
mychadly? Jste na omylu! Rytmus Zivota zde udava naftovy
agregat Duramax z pick-upli od Chevroletu a GMC. Pro¢ die-
sel? Jde o prevenci rizika exploze paliva, motor navic umi pra-
covat i s vysoce nekvalitni naftou.

Ridi ho profesional

VUz se sice jmenuje Bestie, ale fidi se tak trochu jako Skolni
autobus. Profesionalné vyskoleni Soféfi (armadou a inzenyry
GM) vSak s limuzinou umi praktické oto€ky a dalSi policejni
figle.

Vykonem neosini

Vybaveny pancéfovy special s nakladem na palubé vazi asi
devét tun, coz je na osobni auto opravdu hodné. Maximalni
rychlost se tedy pohybuje do sta kilometrd za hodinu a spotfeba
nafty nebude nizsi nez 24 litr(i na sto kilometru.

Ale je zcela novy

Donald Trump mél to privilegium, Ze se mohl vozit ve starém
modelu po Baracku Obamovi a poté presedlat v roce 2018 do
zbrusu nového koc¢aru. Co zUstava stejné, je registracéni znacka
DC 800-002. Tu maji prezidentské specialy uz od dob viady
Billa Clintona, ktery byl ve funkci od 20. ledna 1993 do 20. led-
na roku 2001.

Az limuzina jednou doslouzi, ur€ité se neobjevi nikde na prode;j.
Podle dohody bude vyfazeny vz podroben naroénym testim z
rdznych typu zbrani — od pistoli po raketomety nebo bomby.
Jde tedy o trochu explozivni odpis, ale vyzbrojena pojizdna
pevnost zkratka neni pro kazdého.




UL JE TO 40 LET......DENISOVO NADRALI (TESNOV)

Uz jsme tu méli ¢lanek o Narodnim muzeu a nyni zavzpominejme na jedno z nejkrasnéjSich evropskych vlakovych nadrazi, které

bylo definitivné srovnano se zemi pravé pred 40 lety ( 1' 16.3.1985). Bylo to nadrazi Praha TésSnov, muj déda jeSté o ném vzdy
mluvil jako o Denisovu nadrazi (stejné jako bylo Masarykovo a Wilsonovo nadrazi a nebo Beklgredyho tfida :-) pozn.red.)

Odstrel Zzelezni¢niho nadrazi na prazském Tésnove se stal
symbolem necitlivého pfistupu Gfadl k pamatkam. Unikatni
novorenesancni stavba patfila k nejkrasnéjsim nadrazim ve
stfedni Evropé. Letos to bude Gtyficet let, co definitivné zmize-
la v oblacich prachu. Politické rozhodnuti si tehdy prorazilo ces-
tu navzdory protestim odborné i laické verejnosti. 16. bifezna
1985 dokonalo déjiny stavby Ctyfi sta kilogramu trhavin. Misto,
kde nadrazi stalo, protina ted severojizni magistrala.

Stavba vyrostla na pomezi Nového Mésta a Karlina v sedm-
desatych letech devatenactého stoleti a do paméti Prazant se
zapsala svym lidovym pfizviskem ,Deniska“. Zrod nadrazi byl
dilem Rakouské severozapadni drahy, ktera budovala dalkové
spojeni Vidné s Berlinem. Nova trat vSak Prahu mijela zhruba

tficet kilometr(i severn&. Odpovédna spole¢nost ONWB se sna-
Zila zmirnit domaci nelibost, kterou za opomenuti hlavniho més-
ta obdrzZela, a rozhodla se proto, ze v ramci hlavniho spojeni
vytvofi odbocénou trat.

Spolecnost zadala projekt svému dvornimu architektovi —
Karlu Schlimpovi. Byla to volba na jistotu — renomovany profe-
sor videnskeé techniky vtiskl stavbé svébytny novorenesanéni
charakter. ,Slo o zcela mimofadnou budovu, protozZe architektu-
ra byla pompézni. Plsobilo jako kombinace divadla a banky.
TéSnov mél totiz reprezentovat Zeleznici v té podobé, ve které ji
19. stoleti znalo," uvadi zelezni¢ni historik Pavel Schreier na
adresu nadrazi, které zazilo slavnostni otevfeni 15. Fijna 1875.
Poslednim dnem, kdy nadrazi je$té patfilo viakim a cestujicim,
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