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EDITORIAL 

Milí pZátelé skútrp, 
motocyklp, dobré-
ho �tení a neotZe-
lého humoru, tedy 
vbichni vy, které 
jebtě nepZestalo 
bavit (ani po více 

ne~ 20 letech) �íst: 
ezetářský občasník. 

 

Strabn� to utíká….konec 
roku 2024 a my tu máme 
dalbí jubilejní �íslo Ob�as-
níku �. 90. K tomuto �íslu 
m� napadá jen jediná 
v�c ...na konci záZí jsem se 
na jedné pZednábce v Au-
tomuzeu akoda potkal s 
Ing. Petrem Hrdli�kou, 
který je bývalým béfem 
vývoje bkodovky a který se 
velkou m�rou zaslou~il o 
vznik Favoritu. Pár dní 
pZed pZednábkou (12.9.) 
oslavil své 90. narozeniny. 
Sice u~ mu to „neb�há“ 
jako za mlada, ale kdy~ se 
chopil mikrofonu, tak bylo 
jasné, ~e si stále vbe pa-
matuje a ~e to má v hlav� 
srovnané. Tak~e dodate�-
ná gratulace a obdiv. 

Marcel Malypetr 

VYCHÁZ Í OD ROKU 2001 
Č ÍSLO VYŠLO 12.1.2025 

číslo 90 

KONTAKTY: 
marcel@skutrklubcezeta.cz 

Vše nejlepší, hodně zdraví a mnoho šeastných kilometrů v roce 2025!!! ...přeje redakce O 
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TROCHU ZIMNÍ IDYLKY  

Vydání tohoto �ísla Ob�asníku se trochu opozdilo, ale m�lo to n�ko-
lik dpvodp. Ten hlavní je asi to, ~e díky dv�ma kolegpm, kteZí se hrd� 
ozna�ují jako Martin a Libor, Libor a Martin se od léto loHského roku trva-
le sna~í náb klub rozhádat, ale vy se to postupn�  dozvíte z rpzných po-
známek u �lánkú, z dopisp uveZejn�ných v kapitole „tenáZi nám píbí“ a 
nakonec v záv�re�ném „Epilogu“, kde vás �tenáZe budu informovat o 
tom, jaký dopad to mp~e mít na váb oblíbený ezetáZaský ob�asník . 

Ka~dopádn� mohu s naprostou ur�itou tvrdit a napsat, ~e  

skon�ila zlatá éra eské sekce Skútrklubu ezeta 
a ~e to u~ nebude nikdy stejné jako dZív, proto~e takovou nevra~i-

vost, zlobu, zákeZné jednání a urá~ky, které si Martin do klubu s sebou 
pZinesl kdesi z Prahy, jsme v klubu dZíve neznali. Smutné je, ~e se k n�-
mu tak ochotn� a velice anga~ovan� pZidal i mpj dlouholetý (bývalý) ka-
marád Libor, se kterým jsme sice tento klub nezakládali (pZibel a~ pozd�-
ji), ale ur�it� jsme nejdéle fungujícími �leny tohoto klubu. 

Nedá se nic d�lat, v nabem klubu se projevily stále se zhorbující vzta-
hy mezi lidmi. V nabí rozhádané spole�nosti se není �emu divit :-(:-(:-( 

 

ÚVOD  VÁNONÍ  

Vrchlický Jaroslav  
(*17.02.1853 - † 09.09.1912) 
---- 
 
 

Vánoce  
Hlas zvonp táhne nad závějí, 
kdes v dálce tibe zaniká; 
dnes vbecky struny v srdci znějí, 
neb mladost se jich dotýká. 
 

Jak strom jen pohne haluzemi, 

hned stZásá ledné kZibeály, 
rampouchy ze stZech visí k zemi 
jak varhan velké píbealy. 
 

Zem jak by liliemi zkvětla, 
kam sníh pad, tam se zachytil; 
bph úsměv v tváZích, v oknech 
světla, 
a v nebi hvězdy rozsvítil. 
 

A staré písně v dubi znějí 
a s nimi jdou sny jesli�ek 

kol hlavy mé, jak ve závěji 
hlas tratících se rolni�ek. 
 

Mpj duch zas tone v blaha moZi, 
vzdech srdcem táhne hluboce, 
a zvony znějí, světla hoZí - 
ó Vánoce! Ó Vánoce! 

Myslím, ~e by to cht�lo trochu váno�ní poezie. Pamatujete si jebt� 
tuto krásnou váno�ní básni�ku Vánoce …...asi jednu z nabich nejhez-
�ích??? A kdy~ si k tomu jebt� pZidáme obrázky Josefa Lady …. ne-
stýská se vám po takových Vánocích??? 

https://www.cesky-jazyk.cz/citanka/jaroslav-vrchlicky/
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CO  JSME  D�LALI  
V tom stále ještě musím psát „letošním roce“ �ili roce 2024 jsme si tu aktivní motorkářskou 

sezónu trochu protáhli, poslední celovíkendový sraz se konal skoro až na konci září. 
Ovšem po�así nám přálo ještě dál, a tak jsme stihli ještě další dvě moc pěkné podzimní 

vyjížďky. Sice po�et ú�astníků na vyjížďkách nebyl nijak ohromující, ale o to lépe se nám daři-
lo udržet se v koloně a nikde se neztratit. 

Ráno snídan�, zase a~ po jiné skupin�. 
vbechno bylo vyjed�né, sice tam donábeli, 
co chyb�lo, ale na tu cenovou kategorii ho-
telu ….ostuda. Nakonec jsme se vbichni 
n�jak najedli a vyrazili sm�r Znojmo, kde 
nabím prvním cílem bylo Motoristické muze-
um, které pZedcházely zv�sti o tom, ~e je 
velice hezké. N�kteZí z té nabí skupiny tam 
u~ byli, ale myslím, ~e tam bli znovu. Je tam 
opravdu na co koukat a hlavn� vbudypZítom-
né hevery vozidel, snad n�kolik set, ka~dý 
jiný, to je opravdu hodn� zajímavá sbírka. 
Nevím, jestli má n�kde jinde ve sv�t� obdo-
bu :-).  

Muzeum bylo bohu~el posti~eno velkou 
vodou, je dole u Zeky, a tak rpzné velké stro-
je, parní, stabilní motory, turbíny apod. 
umíst�né ve sklep� muzea byli jebt� pZed 
pár dny pod vodou, byla tam jebt� vbude 
�erpadla a hlavn� ve sklep� nepZíjemná 

NA OKRAJ 

Vranovská pZehrada 

84. SRAZ ČSSČ J I ŽNÍ MORAVA 20. -22.9 . 2024  

 

Sraz na Ji~ní Morav� orga-
nizoval kolega Martin avam-
bera. Bylo to lákavé z pohle-

du toho, ~e byla sezóna bur�á-
ku. A tak prvním nepZíjemným pZekva-

pením byla zbyte�n� vysoká cena za ubyto-
vání v hotelu Pod zámkem ve Vranově 
nad Dyjí. 

Já jsem m�l sraz s Vlastou Hartmanem 
a jeli jsme na exkurzi do vodní elektrárny, 
kde pracuje a kterou nám tedy nabídl kole-
ga Zden�k Paulus. Pak jsme jebt� v Nasa-
vrkách pZibrali dva dalbí kolegy a jako p�ti-
�lenná kolona jsme se vydali na ji~ní Mora-
vu. Cesta probíhala dobZe, Vranov a i hotel 
jsme nabli, ale v�tbina kolegp tam u~ byla. 

Ubytovali jsme se a cht�li jsme se nave-
�eZet a posed�t, ale tady jsme narazili na 
problém. Ve�eZe byla pro nás plánovaná a~ 
po jiné skupin� n�kdy od ppl osné. Personál  
byl ten ve�er velice nepZíjemný a my jsme s 
rodinou odebli ve�eZet do vedlejbího Count-
ry Saloonu, kde jsme byli velice rychle, 

dobZe a relativn� levn� obslou~eni …..300 g 
Zízek byl opravdu vynikající. 

Pak jsme se vrátili zpátky a personál 
nám vy�lenil chladný salonek, kde mp~eme 
být odd�leni od zbytku restaurace. No ale 
Vranov, vinaZská oblast a nese~enete bur-
�ák :-(. Tak jsme pili pivo, ale to bylo  roz�a-
rování, na bur�ák jsme se t�bili. 

Vodní nádr~ Vranov (té~ 
Vranovská pZehrada) hovo-
rově nazývaná "Vrancl" 
byla vybudována na Zece 
Dyji v blízkosti měste�ka 
Vranov nad Dyjí v letech 
1929–1933. Hráz pZehrady je 
vysoká 60 m a v koruně je 
dlouhá 292 m. Vzniklá pZe-
hrada je dlouhá 29,8 km a 
zasahuje pod hrad Bítov do 
údolí }eletavky a pod zZíce-
ninami hradů Cornbtejn a 
Frejbtejn u obce Podhradí 

nad Dyjí. Podle rozlohy 
je desátá největbí v eské 
republice. PZehrada slou~í 
vedle energetických a vodá-
renských úkolů k rekreaci. 
Rekrea�ní stZediska se kon-
centrují do okolí Vranova 
nad Dyjí, Bítova a Podhradí 
nad Dyjí.   
Úvahy o výstavbě Zady vod-
ních děl v údolí Dyje mezi 
Frejbtejnem (Podhradí nad 
Dyjí) a Znojmem probíhaly 
ji~ v Rakousko-uherské mo-
narchii. Původně bylo navr-
~eno pět stupňů, pZi�em~ 
Vranovská pZehrada byla 
stupněm nejvybbím. Za du-
chovního otce tohoto díla je 
ozna�ován rakouský staveb-
ní in~enýr Ferdinand 
Schmidt (1887–1941). 

 

Rozloha 762,5 ha

Délka 296 m

41 m v 

základn�
7 m v korun�

Objem
132,696 mil. 

m³
Povodí 2 211,80 km²
Prpm. 

hloubka

50 m

Typ přehrada

PZítok vody Dyje

Odtok vody Dyje

Rozměry

aíZka

Ostatní

https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99ehradn%C3%AD_n%C3%A1dr%C5%BE
https://cs.wikipedia.org/wiki/Dyje
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vranov_nad_Dyj%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99ehradn%C3%AD_n%C3%A1dr%C5%BE
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99ehradn%C3%AD_n%C3%A1dr%C5%BE
https://cs.wikipedia.org/wiki/B%C3%ADtov_(hrad)
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDeletavka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Corn%C5%A1tejn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Frej%C5%A1tejn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podhrad%C3%AD_nad_Dyj%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podhrad%C3%AD_nad_Dyj%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_p%C5%99ehradn%C3%ADch_n%C3%A1dr%C5%BE%C3%AD_v_%C4%8Cesku
https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_p%C5%99ehradn%C3%ADch_n%C3%A1dr%C5%BE%C3%AD_v_%C4%8Cesku
https://cs.wikipedia.org/wiki/Znojmo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousko-Uhersko
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ferdinand_Schmidt_(in%C5%BEen%C3%BDr)&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ferdinand_Schmidt_(in%C5%BEen%C3%BDr)&action=edit&redlink=1
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NA OKRAJ 

Muzeum motorismu 

vlhkost. Asi to v�trání bude chtít chvíli �asu, 
nedá se tam asi ani ud�lat prpvan, aby to 
trochu rychleji vysychalo. Ale bylo se na co 

dívat a vbem je mo~no návbt�vu toho mu-
zea doporu�it. Je navr~eno takovým empa-
tickým zppsobem s figurínami, zvíZaty apod. 

Je to tZeba naprostý opak motorkáZského 
muzea na KZivoklátu, kde jsou vlastn� vy-
stavena jen vozidla a nic kolem. Je to tako-

vý ten jiný pZístup k návbt�vníkovi. KZivoklát 
je pro odborníky a veteránisty, Znojmo je 
pro celé rodiny, proto~e i d�ti tam ur�it� 
n�co zaujme, nehled� na velkou výstavu 
hra�ek. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Na plobe bezmála 1500m2 
najdete 40 pZedvále�ných 
automobilů, desítky moto-
cyklů, bicyklů, stabilních 
motorů. Dále traktory, par-
ní stroje, motory pro poho-
ny mlýnů, benzínové pum-
py, smaltované reklamní 
tabule, ko�árky, blapací 
autí�ka, dětské hra�ky a 
dalbí stovky exponátů tyka-
jících se motorismu a to do 
roku výroby 1950. 
Zajímavostí je největbí sbír-
ka heverů u nás (mo~ná i v 
Evropě). Dobovou atmosfé-
ru doplňují vtipně instalo-
vané figuríny oble�ené ve 
stylu tZicátých let. 
Skute�né fandy potěbí sbír-
ka dobových prospektů, 
Zidi�ských průkazů a desít-
ky dalbích tiskovin, týkají-
cích se motorismu. 
Uvidíte  téměZ 5000 expo-
nátů ! 
 

Obrázky z rekonstrukce 
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NA OKRAJ 

Loucký klábter 

Po návbt�v� muzea jsme pZejeli k 
Louckému klábteru, kde je jednak turistic-
ké centrum, jednak sídlí vinaZská firma Zno-
vín a jednak tam zastavuje turistický vlá�ek, 
kterým jsme se cht�li projet. M�li jsme asi 

hodinu �as do odjezdu vlá�ku, n�kteZí si 
tam zakoupili n�jaké ob�erstvení …… a 
vlá�ku jsme se nakonec do�kali a vyrazili na 
okru~ní jízdu Znojmem a okolím. Prpvodky-
n� stále n�co hlásila do reproduktoru, a tak 
jsme se dozv�d�li spoustu zajímavých infor-
mací, a to tZeba i o domech ve staré zástav-
b�, které jsou historicky významné a kte-
rých bychom se jinak asi ani nevbimli.  

Vlá�ek m�l i jednu delbí zastávku ve 
m�st�, tak~e jsme si zabli kone�n� na de-
cánka bur�áku. Kdy~ jsme se vrátili k 
Luckému klábteru, tak n�kteZí si zabli na 
klobásu, my jsme si koupili tZílitrový ka-
nystZík bur�áku, co~ jsme pova~ovali za to 
správné mno~ství pro tZí�lennou rodinu a 
trefili jsme se. 

 
 
 
 
 
 
 
 

Základní informace 
 

Yád:  Premonstráti 
Zakladatel: Konrád II. Ota 

Zalo~ení: 25.10.1190 
Zrubení:   29.7.1784 

 

Loucký klábter je premon-
strátský klábter ve znojem-
ské městské �ásti Louka, 
který byl zalo~en roku 1190 
pZemyslovským kní~etem 
Konrádem Otou (syn 
Konráda Znojemského) a 
jeho matkou Marií. Byl 
jedním z významných kláb-
terů ve stZední Evropě a 
jedním z největbích klábterů 
v R, i kdy~ celý jeho kom-
plex nebyl nikdy dostavěn. 
V sou�asnosti se jedná o 
historickou památku, kte-
rou vlastní město Znojmo, 
je~ �ást klábtera pronajímá 
vinaZské firmě Znovín. V 
roce 2017 byl prohláben 
národní kulturní památkou 
eské republiky. 
 

Zalo~ení klábtera  
Ota, kní~e �eský, kdysi 
markrabě moravský, zalo~il 
25. Zíjna 1190, spole�ně se 
svou matkou Marií, pre-
monstrátský klábter v Lou-
ce na po�est Panny Marie a 
svatého Václava.[1] Důvo-
dem zalo~ení byly zbo~né 
důvody, v listině je psáno: 
„pro spásu svou a svých 
pZedků.“  Podle Josefa 
}emli�ky se jednalo o Oto-
vu snahu povznést své síd-
lo, zhustit farní síť a zlepbit 
duchovní pé�i ve starém 
sídelním území větbí �ásti 
znojemského údělu. Této 
mo~nosti odpovídá i vývoj 
klábtera ve 13. století, kdy 
dochází k růstu po�tu jím 
spravovaných far. Záhy po 
zalo~ení byl klábter obda-
Zen Zadou majetků a 27. 
dubna 1195 ho pod svou 
ochranu pZijal pape~ Celes-
tin III. 
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NA OKRAJ 

Areál 
�eskoslovenského 
opevnění a ~elezné 
opony v aatově 

Pak jsme se vrátili k nabim motorkám a 
vyrazili jsme do aatova na ob�d. Jenom~e 
restaurace byla zavZená, m�li dovolenou. 
To byla opravdu zvlábtní doba na ji~ní Mo-
rav�. Vbude Zíkali, ~e pZed týdnem bylo vi-
nobraní, a teď tu vbude „chcíp pes“, turistp 
na kolech mraky, vbude se motali po silni-
cích a hledali hospody stejn� jako my, aby 
se najedli a napili. Krásné po�así a hospody 
zavZené ….proto~e je po vinobraní :-( ne-

chápu. Kdy~ jsem byl pZed mnoha lety po-
zván kamarádem vinaZem na vinobraní do 
Nechor (u Prubánek), tak se jednalo o sb�r 
vinných hroznp. Vinobraní pro turisty a hos-
ty znamená jen konzumaci vína a bur�á-
ku….a pak se u~ mp~e zavZít, není co pít a 
co slavit :-(. Velké zklamání :-(. 

Kdy~ jsme kone�n� nabli restauraci, kde 
bylo otevZeno a kde se vaZilo, �ekali jsme 
trochu déle na jídlo, a kdy~ jsme se najedli a 
kone�n� vyrazili k dalbímu cíli nabí vyjí~ďky, 
Muzeu ~elezné opony v aatově, který byl 
vzdálen jen snad kilometr od restaurace, 
pZijeli jsme pozd� a bylo ji~ zavZeno.  

Martin prý m�l jebt� v zásob� dalbí mís-
ta, kam jsme mohli zajet, ale pom�rn� dlou-
há návbt�va Znojma, a pak ty problémy s 
restauracemi nám to neumo~nily. Já mys-
lím, ~e to ale nevadilo, proto~e návbt�va i 
prohlídka Znojma za to stála. 

Rozhodli jsme se tedy k cest� zátky do 
Vranova a tu majitelé navigací a chytrých 
telefonp pZibli s hodn� blbým nápadem, ~e 
se pojede pZes Rakousko, proto~e je to o 
kousek blí~ a jinak bychom zpátky museli 
jet po té samé silnici.  To bylo bpatně, pro-
to~e nikdo neměl uzavZené pojibtění pro 
cestu do zahrani�í a ne ka~dému se tako-
vé cestování líbí. Byli jsme postaveni do 
situace….buď pojedete za námi pZes 
Rakousko a nebo si jeďte sami kudy 
chcete :-). Takhle to nemá na srazu vypa-
dat :-(. Proto jsem taky napsal ur�itá pravi-
dla, jak jezdit a jak se chovat v kolon�, která 
najdete hned za touto reportá~í. 

Vlastní jízda po Rakousku byla také 
ukázkou, jak to nemá na vyjí~ďce a v kolo-
n� motorkáZp vypadat. Martin nastartoval 
navigaci, ru�i�ku tachometru nastavil na 
rychlost 75 km/hod. (to vím od kolegy je-
doucího pZímo za ním, tak~e m�l stejnou 
rychlost) a vyrazil bez ohledu na to, co se 

d�je za ním :-(. A tato rychlost je prost� na 
tak dlouhou kolonu moc vysoká. Chvíli to 
fungovalo, ale pak Pavel jedoucí s man~el-
kou pZestával stíhat a m�l trochu v�tbí me-
zeru od jezdce pZed ním, kterou se sna~il 
v~dy na rovinkách dohnat. To psychicky 
nevydr~eli dva kolegové, Jarda a Jirka a 
pZedjeli nás …..a bez jakýchkoliv upozorn�-
ní, ~e n�kdo nestíhá, nám za�ali vbichni 
ují~d�t. Tak~e jsme vzadu zbyli tZi, Pavel, já 
a Ondra. Kdy~ u~ jsme nev�d�li kudy kam a 
ani neplatilo to, jak jsem doufal, ~e ostatní 
tZeba na nás po�kají za odbo�kou na vedlej-
bí silnici ……. tak nabt�stí Pavel m�l navi-
gaci, kterou nainstaloval a pZes rozkopané 
silnice a zákazy vjezdu jsme se dostali k 
�eským hranicím. 

Mo~ná ~e bych jebt� mohl pZipomenout, 
~e poslední jezdec v té ují~d�jící pZední 
kolon�, který nás m�l vid�t v zrcátku, ale 
vykablal se na nás, m�l dostate�n� rychlý  
motocykl, aby mohl tu ují~d�jící kolonu 
pZedjet a zastavit. Kdyby nem�l Pavel navi-
gaci, asi bychom tam bloudili o hodn� déle. 
I tak jsme jebt� bez navigace minuli správný 
pZechod a pZejí~d�li hranice a~ na pZechodu 
„Hluboká“, který je o hodn� dál na západ od 
Vranova. 

Chování prvního a posledního jezdce 
v koloně, která nám ujela, pova~uji za 
velice neférové a nezodpovědné. Nejde 
pZece jen o to, jestli mohl někdo jet rych-
leji nebo ne, ale byli jsme v cizí zemi, bez 
pojibtění, mohl mít někdo závadu a nebo 

 
 
 
 
 
 
 
 
Areál �eskoslovenského 
opevnění aatov je muzeum 
�eskoslovenského opevnění 
budovaného v letech 1935–
1938 na obranu pZed nacis-
tickým Německem, le~ící v 
blízkosti jihomoravské ob-
ce aatov. Areál je ve správě 
Technického muzea v Brně 
a zahrnuje dva pěchotní 
sruby MJ-S 3 „Zahra-
da“ (od roku 2005 zpZístup-
něný pro veZejnost s expo-
zicí věnovanou �eskoslo-
venskému opevnění na ji~ní 
Moravě, historii objektu a 
vyu~ívání �s. opevnění po 
druhé světové válce) a MJ-S 
2 „Úvoz“ (v sou�asnosti 
nepZístupný) a dva objek-
ty lehkého opevnění, tzv. 
„Zopíky“.  
Pěchotní srub MJ-S 3 byl 
pZíle~itostně pZístupný ji~ v 
letech 2000–2004, kdy vstup 
pZi různých výro�ích zajib-
ťovala Vojenská správa 
Znojmo. 
V záZí 2004 byly pěchotní 
sruby MJ-S 3 „Zahrada“ a 
MJ-S 2 „Úvoz“ zapůj�eny 
Armádou eské republiky 
(AR) Technickému mu-
zeu v Brně (TMB). Realizo-
vány byly opravy a rekon-
strukce interiéru objektu. 
Provedeny byly nátěry ple-
chového oblo~ení stěn a 
jednotlivých betonových 
stěn. Úprav se do�kalo i 
bezprostZední okolí, odstra-
něny byly náletové kZoviny. 
Opravy prováděli pracovní-
ci TMB spole�ně s �le-
ny Klubu historického vo-
jenství Brno. 

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A9_opevn%C4%9Bn%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/1935
https://cs.wikipedia.org/wiki/1938
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nacismus
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nacismus
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C4%9Bmecko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jihomoravsk%C3%BD_kraj
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0atov
https://cs.wikipedia.org/wiki/Technick%C3%A9_muzeum_v_Brn%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C4%9Bchotn%C3%AD_srub
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C4%9Bchotn%C3%AD_srub
https://cs.wikipedia.org/wiki/2005
https://cs.wikipedia.org/wiki/Druh%C3%A1_sv%C4%9Btov%C3%A1_v%C3%A1lka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Lehk%C3%A9_opevn%C4%9Bn%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Lehk%C3%A9_opevn%C4%9Bn%C3%AD_vzor_37
https://cs.wikipedia.org/wiki/2004
https://cs.wikipedia.org/wiki/Arm%C3%A1da_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
https://cs.wikipedia.org/wiki/Technick%C3%A9_muzeum_v_Brn%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/Technick%C3%A9_muzeum_v_Brn%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/Are%C3%A1l_%C4%8Deskoslovensk%C3%A9ho_opevn%C4%9Bn%C3%AD_%C5%A0atov#cite_note-Blum44-13
https://cs.wikipedia.org/wiki/Klub_historick%C3%A9ho_vojenstv%C3%AD_Brno
https://cs.wikipedia.org/wiki/Klub_historick%C3%A9ho_vojenstv%C3%AD_Brno
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NA OKRAJ 

Motorá�ek v zimě 

i havárii a být zraněn. Vbichni si dobZe 
pamatujeme, ~e k tomu také nedávno 
doblo. Víme, ~e mp~e dojít k po~áru mo-
tocyklu …...a proto celá parta jezdí v ko-
loně a chová se jako zodpovědný kolek-
tiv. A~ do teď tomu tak bylo !!!! Martin to 
asi neví, je tZeba mu to pZipomínat. 

Tak~e abych tuto smutnou a nepZíjem-
nou �ást srazu uzavZel tím, ~e doufám, ~e 
toto „nekamarádské rakouské extempóre“ 
se u~ nikdy nebude na ~ádném dalbím sra-
zu opakovat. Jezdíme na vyjí~ďku, ne na 
rychlostní závody. 

 Kdy~ jsme se kone�n� dostali do Vra-
nova se zpo~d�ním, tak u~ zase tentokrát 
plno ostatních kolegp uteklo do jiné restau-
race, ale to u~ se mi nikam necht�lo, tak 
jsem si musel vybrat ve�eZi z té ubohé na-
bídky jídel, kterou m�l hotel. Jebt� ~e jsme 
m�li ten bur�ák, aby mi zlepbil náladu. 

Jako v~dy, u~ sobotní ve�er nebyl tak 
veselý a plodný jako bývají ty ve�ery páte�-
ní, tak jsme bli spát trochu dZív. Ráno snída-
n� zase stejná jako v sobotu, �ekání na 
párky, �ekání na vají�ka, v ned�li aspoH 
nedobla hoZ�ice jako v sobotu. prost� výb�r 
hotelu byl proveden tzv. „horkou jehlou“ :-( 

Pak u~ byl �as se spakovat a vyrazit 
sm�rem echy, ale tentokrát jsme si neza-
pomn�li ud�lat fotku. PZi minulém srazu ve 
Lhenicích jsme ~ádnou spole�nou fotku 
neud�lali, ono vlastn� nebylo kde, proto~e 
jsme se snad nikde vbichni b�hem dne ne-

sebli a ráno pZed odjezdem si na to nikdo 
nevzpomn�l a hlavn� nev�d�l, jak to bude 
na oslavách Z vypadat. :-(.  

N�kteZí vyrazili pZímo k domovu, nabe 
taková asi nejv�tbí skupina se rozhodla 
vyu~ít nabídky nabeho kolegy Honzy Ho-
molky, který byl na srazu veteránp mezi 
Tel�í a TZebtí v obci Hodice, abychom se 
tam zajeli podívat. Bylo to takové malé ves-
nické setkání veteránp, ale bohu~el, krom� 
otevZené cukrárny tam nebylo vpbec nic, 
tak~e jsme asi po hodince vyjeli sm�rem k 
domovpm. Spole�n�.  

Cht�li jsme se rozd�lit n�kde pZed Vla-
bimí, ale nakonec jsme se rozhodli, ~e 
vbichni pojedeme do Zru�e nad Sázavou 
podívat se k ChabeZickému mlýnu, aby-
chom vid�li, jestli tam záplavy nenapáchaly 
n�jakou bkodu. Restaurace byla zavZená 
(od 10.9.2024 a~ do kv�tna 2025), a tak 
jsme cht�li jet do pivovaru Kácov, ale re-
staurace tam má v ned�li zavZeno…. ne-
chápu. Tak jsme nakonec objevili ve Zru�i 
n�jaký Sport bar, kde jsme se dobZe najedli 
a jebt� chvíli posed�li. Pak jsme se u~ vyda-
li ka~dý sm�rem k domovu. Tak skon�il 
poslední sraz roku 2024.  

 

Hodnocení ~ádné není. To je vbechno v 
�lánku. Nebudu si pZid�lávat práci hv�zdi�-
kami, kdy~ Liborovo vyjádZení: „Pib si tam, 
co chceb, nám je to jedno!!!“ je jasné a 
jednozna�né. Tak pro� plýtvat zbyte�n� 
vlastní energií. Energie je drahá, je tZeba s 
ní betZit. 

Skute�n� psaní Ob�asníku není moje 
jediná dpchodcovská �innost, ale pokud 
budou �lenové nabeho klubu pokra�ovat ve 
svém jednání, které pZedvád�jí od léta 
2024, tak u~ stejn� za chvíli nebudu mít o 
�em psát, proto~e pro skupinu pokrytcp, 
kteZí si n�co bpitají za mými zády, nemá 
opravdu sebemenbí smysl plýtvat svým 
�asem a vymýblet n�jaké novinky. Ale jeden 
�tenáZ (viz kapitola „tenáři nám píší“) má 
dobrý návrh …….. 
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Pro toto téma neexistují asi ~ádné 
oficiální psané pZedpisy, ale je to v~dy 
na dohod� ú�astníkp. Ovbem na inter-
netu mp~ete jisté návody a pou�ky o 
jízd� v kolon� najít, napZ. http://
www.k1400.cz/clanky/zivot/j izda/
v_kolone.php.  

Ale i my pZi nabich srazech tuto  
problematiku �asto Zebíme a bohu~el, 
málokdo pravidla dodr~uje. Ovbem 
pro nabe veteránské vyjí~ďky platí asi 
trochu jiná pravidla ne~ pro kolony 
rychlých moderních motocyklp, které 
jsou pZevá~n� na netu zmiHovány. 

Byl jsem na akci „Zavírání silnic“ 
organizovanou Motoklubem Pekelné 
doly. Jelo se z Mimon� do Litom�Zic, 
VpZedu auto s majákem, za ním na-
rovnané �tyZkolky, pak 
sólo motocykly spoZáda-
n� seZazené cik-cak, 
nikdo nepZedjí~d�l, jelo 
se parádn� rychlostí 
kolem 80 km/hod. 
Ovbem vbechny kruhá�e 
byly zcela uzavZeny poli-
cií nebo motokráZema, 
kteZí m�li asi povoleno 
pou~ít �ervené zastavo-
vací policejní ter�e 
…..ale s takou akcí se 
nemp~eme s nabimi 
rychlostmi, kolonou, ani 
zajibt�ním rovnat. Proto 
pova~uji za vhodné si tak 
n�jak zopakovat tato 
pravidla, která budou 
vyhovovat nabim pod-
mínkám. 

Jak jste se do�etli, tak pZi návratu 
do Vranova pZi posledním podzimním 
srazu doblo k nepZíjemnému odtr~ení 
�ásti kolony práv� díky nedodr~ování 
t�ch základních pravidel. Tak se na to 
podívejme zblízka: 

Normáln� bych �ísloval pravidla 
od jedni�ky, ale tady za�nu nulou. 
Pro�? Proto~e se objevil problém, 
který jsme dZíve neZebili, ale je tZeba 
na n�j upozornit. A za�íná to u~ pZí-
pravou vlastního srazu a informova-
ností ú�astníkp 

Pravidlo 0 
Jebt� pZed vlastním srazem je 

tZeba, aby organizátor srazu informo-
val vbechny ú�astníky o tom, ~e má v 
úmyslu vést vyjí~ďku mimo území 
eské republiky. Nevím pZesn�, jak 
to funguje s doklady v mobilu, jestli 
jsou platné i v cizin�, nepou~ívám to, 
ale dple~itá je otázka pojibt�ní. Stát se 
mp~e cokoliv. Pojibt�ní má svpj vý-
znam. A pokud to n�kdo riskne bez 
pojibt�ní, je to jeho v�c, ale uv�dom-
me si, ~e pZi spole�ných akcích je 
tZeba, aby se vbichni cítili dobZe a 
komfortn� a to musí organizátor srazu 
vbem ú�astníkpm umo~nit. A roztrh-

nout vyjí~ďku na ty, kteZí to risknou do 
ciziny a ty, kteZí pojednou po území 
R je diskriminace �ásti ú�astníkp a 
to ur�it� nechceme. A rady typu, ~e se 
dá pojibt�ní sjednat okam~it� pZes 
mobil …..to na m� nezkoubejte. Neu-
mím to a u�it se to nebudu a myslím, 
~e nejsem sám. 

Pravidlo 1 
V kolon� jede vpZedu vedoucí 

vyjí~ďky, za ním se ostatní Zadí od 
„nejpomalejbích“ k těm rychlejbím. 
M�lo by to fungovat asi v tomto poZa-
dí: rikbi, sajdkáry, sólo motocykly a 
skútry ….a u t�ch zase je tZeba Zadit 
nejprve motocykly, kde jede spolujez-
dec, pak ty slabbí a pomalejbí stroje, 
popZ. Zidi�e, kteZí jezdí pomaleji (tZeba 

z dpvodu stáZí ...není u~ vbem 20). A 
na konci by m�l jet ten, kdo má rych-
lejbí motocykl a mp~e v pZípad� potZe-
by dohonit a pZedhonit kolonu a zasta-
vit ji, PopZ. by to m�l být ten, kdo je 
n�jak propojen s vedoucím vyjí~ďky 
(mobil, vysíla�ka).  

Pozn. 1 To sice mo~ná na srazu 
bylo pZi cest� po Rakousku spln�no 
(mobily v helmách), ale nebylo to nic 
platné. Krom� toho  hardwaru v helm� 
je tZeba mít i software pod helmou. 

Pozn. 2  Jsme  skupina motorkáZp 
a skútraZp, nemáme ~ádná „tvrdá“ 
pravidla klubové pZíslubnosti apod. a 
vbichni ú�astníci nabich srazp jsou si 
rovni, a tak Zazení v kolon� je nezávis-
lé na tom, jestli je motorkáZ pravidel-
ným ú�astníkem vbech srazp nebo 
jede s námi jen ob�as.  

Pravidlo 2 
Tady za�nu záv�rem pZedcházejí-

cího bodu:  „Rychlost  stáda (kolony) 
Zídí rychlostí nejpomalejbího jedince“ a 
je maximální pZedpoklad, ~e kolona 
se  neroztrhá z dpvodu rychlosti, 
jako se to stalo v Rakousku :-(. 

Jaká je tedy správná rychlost v 
koloně??? Tady jsem vymyslel toto 

J ÍZDA V KOLONĚ, VY J Í ŽĎKY APOD. - TROCHU OSVĚTY 
krásné heslo: „V koloně pZebírá 
funkci tachometru zpětné zrcátko.“ 
…..a v~dycky se vbem Zíká: „Hlídejte 
si svého kolegu za sebou!!!“, ale k 
tomu vbemu je tZeba se do zp�tného 
zrcátka dívat. Ten, kdo kolonu vede, 
vidí mo~ná tak 5 jezdcp za sebou, 15 
u~ jich nevidí, a pokud je n�kde za-
hlédne v táhlé zatá�ce apod., tak si 
ur�it� nemp~e být jistý, ~e za ním je-
dou vbichni. 

Na druhou stranu je bpatn�, aby 
si vedoucí vyjí~ďky namontoval navi-
gaci na Zídítka, jel podle ní jak robot, 
na tachometru udr~oval rychlost 75 
km/hod. (jako v Rakousku) a myslel si, 
~e pro úsp�bný prpb�h cesty tak ud�-
lal maximum. Ne neud�lal. Zadní jezd-

ci u~ se dostávají do situa-
ce, kdy dohán�jí kolonu 
rychlostí kolem 100 km/hod. 
a to není dobZe. Je to vyjí~ď-
ka, není to závod!!!! A pokud 
jedu neznámou krajinou, je 
to jednak u~ rychlost pom�r-
n� vysoká a jednak nemám 
banci se ani rozhlédnout po 
okolí a pZicházím tak o mo~-
nost si tu vyjí~ďku a sraz 
u~ít a vid�t n�co nového. 

Pravidlo 3 
Za kZi~ovatkou, ~elezni�-
ním pZejezdem, pZeká~kou 
na silnici apod. se �eká!!! 
Ti, co projeli prost� musí 
zastavit a po�kat a pZesv�d-
�it se, ~e vbichni ostatní u~ 
napZ. kZi~ovatkou projeli. 

SamozZejm�, ~e pokud je kolona 
dlouhá a roztrhaná je tZeba se zastavit 
i v pZípad� napZ. odbo�ení z hlavní 
silnice na vedlejbí silnici, dobré je tZe-
ba jen na chvilku zastavit u okraje 
silnice tZeba po ujetí 15-20 km. Zkont-
rolujete si kompletnost kolony, n�kdo 
potZebuje upravit helmu nebo oble�e-
ní, vzít si slune�ní brýle, n�co zkontro-
lovat na motocyklu nebo tZeba Zíct 
vedoucímu vyjí~ďky, ~e jede na rezer-
vu a potZebuje k benzince.  

Op�t opakuji. Jezdíme pro radost, 
je to vyjí~ďka, m�li bychom si ji u~ít a 
ne protrp�t, m�li bychom cestou n�co 
nového vid�t a pZinést si z cesty jen 
pZíjemné zá~itky. Já si myslím, ~e tady 
nám ud�lal „medv�dí slu~bu“ vynález 
navigace. Kdy~ se dZíve hledala cesta 
na map�, tak se prost� zastavovat 
muselo. SamozZejm�, ~e navigace je 
komfort, pZínos, bezvadný pomocník,  
prpjezd neznámými m�sty si u~ ani 
bez ní neumíme pZedstavit …..ale 
nezneu~ívejme její výhody. Vyu~ívej-
me její výhody a nestaHme se jejími 
otroky, abychom podle ní jezdili pZes-
n� jako roboti a nebo to aspoH nech-
me kolonám motorkáZp na rychlých 
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nových spolehlivých motorkách, jsme 
poZád veteránisti, i kdy~ n�kdy jezdí-
me na strojích modern�jbích. 

Pravidlo 4 
Yazení v kolon� ve m�stech a na 

volné silnici se trochu libí. Na volné 
silnic asi problém není, tam jedeme za 
sebou a vbe se Zídí rychlostí kolony, 
typem a bíZkou silnice, hustotou pro-
vozu apod. Tam bych problém nevi-
d�l.  

Problém je ve m�stech. Tam je 
tZeba se Zadit CIK-CAK (to samozZej-
m� neplatí pro motocykly se sajdká-
rem). Má to dva dpvody. Jednak pZi 
jízd� zkrátíme kolonu a máme pZed 
sebou v�tbí prostor pro dobrzďování a 
jednak pZi pZíjezdu na kZi~ovatku mp-
~eme dojet ve „dvojstupu“ co nejblí~e 
za sebou, tvoZíme 
tím jakýsi celek, 
který má banci se 
pak také rychleji 
rozjet a pZejet tZeba 
na zelenou a není 
pak tZeba na nikoho 
za kZi~ovatkou �e-
kat. Tady bych se 
cht�l  za toto Zazení 
opravdu pZimluvit, 
proto~e n�kdy se na kZi~ovatkách 
opravdu loudáme a vypadá to, ~e je-
deme v kolon� poprvé v ~ivot� a ~e 
nám „kouká sláma z bot“ :-( 

Pravidlo 5 
V koloně se zbyte�ně nepZedjí~-

dí !!! Jak jsme si u~ napsali dZíve, tak 
seZazení v kolon� má svá pravidla a 
ka~dým pZedjetím m�níte pZedem 
ur�ené poZadí, �ím~ ta pravidla toho 
seZazení porubujete a jebt� k tomu 
jste bpatným pZíkladem k t�m ostat-
ním, kteZí si pak Zeknou, kdy~ on mp-
~e pZedjet, tak já taky a dopZedu se 
tak dostávají rychlejbí motocykly, co~ 
pak vede k roztr~ení kolony, jak se 
stalo v Rakousku. 

Pak také ten, kdo m�l za sebou 
pomalejbího jezdce a m�l za úkol také 
zpomalit a tím zase upozornit toho 
pZed sebou, ~e n�kdo nestíhá, tak má 
najednou za sebou rychlejbího jezdce, 
který ovbem nesleduje kolegu za se-
bou a celá tato pZední �ást kolony se 
zrychlí a bezohledn� t�m pomalejbím 
ujede, jak se stalo v Rakousku. A kdy~ 
pak n�kdo na dresu t�chto kolegp 
Zekne, ~e mohli pZidat víc plynu 
(nebudu jmenovat autora tohoto výro-
ku), tak to mp~e Zíct jenom blbec!!! Já 
myslím, ~e bezpe�nost a nabe snaha, 
aby vbichni dosáhli plánovaných cílp 
cesty v poZádku a bezpe�n�, by m�la 
být tím prvoZadým cílem ….a jak jsem 
u~ psal, kdo chce závodit, mp~e kde 
koliv jinde, to je v�cí ka~dého soudru-
ha, ale pZi spole�ných vyjí~ďkách na 
srazech se to opravdu nehodí. 

Jebt� snad na záv�r toho pravidla 
jedna poznámka. Ten zákaz pZedjí~-
d�ní platí z dpvodp rychlosti. Samo-

zZejm�, kdy~ uvidím závadu na moto-
cyklu kolegy pZede mnou, nebo budu 
potZebovat rychle zastavit kolonu a 
dojet tedy vedoucího kolony, nebo 
potZebuju dát v�d�t, ~e mi dochází 
benzin apod. , tak samozZejm� pZedjet 
mohu a musím…...ale pak bych se 
zase m�l vrátit zpátky na své místo v 
kolon�. 

Víte dobZe, ~e se nám na starbích 
motocyklech tZesou zrcátka a je s nimi 
mnohdy bpatn� vid�t. Tak nekompli-
kujte ~ivot tomu jezdci pZed sebou, 
který vás sotva v zrcátku rozpozná, 
aby tam vid�l ka~dou chvíli n�koho 
jiného. 

Já bych teď ta pravidla asi shr-
nul, aby to bylo hezky pohromadě: 

 

SamozZejm�, jak u~ jsem psal , 
tak mnoho problémp Zebí napZ. zabu-
dované vysíla�ky popZ. mobily v hel-
mách. PZed n�kolika lety jsem vysíla�-
ky koupil, ale snad ani jednou jsme je 
nepou~ili (jednou jsme m�li ppj�ené), 
ale i tak je jejich pou~ití diskutabilní a 
kdy~ se kolona roztrhá, je to dnes u~ 
b�hem chvíle taková vzdálenost, ~e 
tam vysíla�ka u~ nemá dosah. je to 
prost�  vbe navázané na sebe. Jak 
nám navigace zrychluje kolonu a pZe-
suny, tak by bylo tZeba zlepbit komuni-
kace mezi jezdci v kolon�. A proto~e 
asi nikdy nebudeme mít vbichni v hel-
mách intercom, tak nám zbývají ta 
zrcátka na motocyklu, která tam musí-
me mít vbichni a to hlídání si toho 
kolegy za sebou je nejefektivn�jbí, 
nejú�inn�jbí a taky nejjednodubbí a 
nejlacin�jbí. 

Doufám, ~e jsem na ~ádné dple~i-
té pravidlo nezapomn�l, a pokud ano, 
tak napibte a spole�n� mp~eme tuto 
nabí „kuchaZku“ o jízd� v kolonách 
upZesnit a vylepbit. Asi budu pro pZíbt� 
v reportá~ích uvád�t jmenovit� ty ko-
legy, kteZí budou pravidla v kolon� 
porubovat. 

 

Dodatek 
Teď jebt� takový nápad. Mluvili 

jsme kdysi s Honzou Pybným o mo~-
nosti  absolvovat kurz bezpe�né jízdy. 
Honza u~ takový kurz kdysi absolvo-
val a moc si ho chválil. Dnes (13.10.) 
jsem o tom mluvil s pracovníkem BE-
SIPu na jejich stánku v rámci akce 
„Zavírání vozovek“ a on mi doporu�il 
akci „U�me se pZe~ít“, co~ jsou celo-
denní bezplatné kurzy. Více informací 

n a j d e t e  n a :   h t t p s : / /
www.ucmeseprezit.cz/. 

Objednávky prý za�nou pZijímat v 
bZeznu pZíbtího roku, a tak m� na-
padlo, ~e bychom mohli takový kurz 
také absolvovat. pro skútristy je tam 
kurz odlibný, ale to se asi týká skútrp 
nových s variátorem. Ale myslím, ~e 
u~ skoro vbichni máme n�jakou mo-
torku, historickou nebo novou, ale 
nácvik manévrování, brzd�ní, projí~-
d�ní zatá�ek apod. ….a také mezi tím 
n�jaká ta teorie se mp~e hodit nám 
vbem. Museli bychom si ale n�jaký 
termín na tvrdo zamluvit. Jebt� jsem 
to nezkoumal, ale je nás plno dpchod-
cp, mo~ná by nám vyhovoval i n�jaký 
vbední den. Promyslete to, podívejte 
se na web, do bZezna je �as. 

U~ Vladimír Ilji� Zíkal: „U�it se, u�it 
se, u�it se!!!“ A já si myslím, ~e nikdo 
z nás není takový machr za Zídítky, 
aby se nemohl n��emu pZiu�it a po-
slechnout si rady profesionálp. 

1. Yazení v koloně od nejpomalejbího. 
2. Rychlost podle zrcátka, ne tachometru. 
3. Za kZi~ovatkou se �eká na ostatní. 
4. Ve městech Zazení CIK - CAK. 

5. Zbyte�ně se v koloně nepZedjí~dí. 
NA OKRAJ 

Jak jezdit v koloně 
… rady od BESPu 
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Jarní i podzimní vyjí~ďky 
bývají v~dy jen takové akce 
narychlo, kde hlavním argu-

mentem je po�así, pak samo-
zZejm� i volný �as �lenp, na jaZe se 

setkáváme i s problematikou chyb�jící STK 
u n�kterých kolegp, a tak nás na podobných 
akcí nebývá pZílib mnoho. Sice je to bkoda, 
ale zase pro pZesun mezi jednotlivými díl�í-
mi cíli, popZ. hledání volného stolu v restau-
raci je to jednodubbí. 

Vyjí~ďka do Plasp byla dlouhodob� 
plánována, proto~e v pobo�ce NTM byla 
instalována výstava motocyklp, která kon�i-
la na konci Zíjna, tak~e u~ zase nebylo tolik 
�asu. No a dalbím impulsem bylo to, ~e na 
tento termín plánovali stejnou akci i kolego-
vé ze Sidecar Clubu Nasavrky, tak jsme se 
dohodli, ~e se v Plasech potkáme. 

Kdy~ jsem po ránu vyjí~d�l, byly 
„nemotorkáZské“ 2-3°C, ale navýbením po-
�tu vrstev od�vu se to nechá krátkodob� 
zvládnout :-). Nasavr�áci to m�li trochu dál 
a vyjí~d�li u~ asi v 7 hodin. Poslali mi pak 
fotku z cesty. 

My s Vlastou jsme vyjí~d�li a~ v 9 hodin 
a m�li jsme sraz u Libora na kávi�ku. Tam 
jsme samozZejm� chvili�ku posed�li, a pak 
u~ jsme jeli coby eska sekce spole�n�. 

Kdy~ jsme pZijeli na místo, byli jsme tam 
dZív ne~ kolegové ze sajdkárklubu, a tak 
jsme nelenili a hned jsme se vydali na pro-
hlídku jak muzea, tak i výstavy motorek. 
Výstavní plocha není velká, mno~ství vysta-
vovaných strojp je tak omezeno, ale ur�it� 
to za prohlídku stálo a m�li jsme si tam o 
�em povídat a co obdivovat. A co se týká 
muzea stavebnictví, tak n�kteZí ho u~ vid�li, 
n�kteZí ne, a tak jsme si ho rad�ji znovu 
probli, abych si o~ivili vzpomínky. 

To jsme se jen nejdřív s Jardou trochu 
pomazlili s místníma ko�kama :-) 

A pak jsme se u~ vrhli do muzea, ale 
pZiznám se, ~e jsem fotil hlavn� motorky, 
pZece jenom jsme tam jeli kvpli nim. 

52. VYJ ÍŽĎKA PLASY U PLZNĚ 12.10.2024  NA OKRAJ 

NTM - Centrum stavi-
telského dědictví Plasy 

 
 
 
 
 
 
 
 
„Kdo zná, neni�í“ 
hlásá motto nad vstupem 
do nové Expozice stavitel-
ství v areálu národní kultur-
ní památky Klábter Plasy v 
západních echách. Ná-
rodní technické muzeum 
zde, ve své nové pobo�ce v 
duchu uvedeného motta 
prezentuje postupy a prin-
cipy pZedevbím tradi�ního 
stavitelství. 
Vzorový projekt památkové 
obnovy nazvaný „Centrum 
stavitelského dědictví v 
Plasích“ byl za podpory 
Strukturálních fondů EU 
realizován od roku 2009 do 
podzimu 2015. Zahrnoval 
adaptaci dvou zna�ně zde-
vastovaných, le� památkově 
velmi hodnotných areálů 
hospodáZského zázemí bý-
valého klábtera – pivovaru a 
hospodáZského dvora. 
Vzniklo tak unikátní praco-
vibtě, v jeho~ programové 
náplni se prolíná prezenta�-
ní a eduka�ní funkce mu-
zea se zá~itkovými aktivita-
mi zaměZenými na birokou 
návbtěvnickou obec. Byl 
zde vytvoZen vzdělávací a 
volno�asový areál, který 
propojuje tematicky zamě-
Zené muzejní expozice s 
historickými dílnami tra-
di�ních stavebních Zemesel, 
je~ kromě prezentace svého 
vybavení nabízejí rovně~ 
vyzkoubení konkrétních 
Zemeslných dovedností. 
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NA OKRAJ 

Krásné historické 
rarity rezavějí...bkoda 

Po prohlídce výstavy, kterou si krom� 
nás (jak vidíte) nejvíc u~ívali dva sajdkáristi 
Karel a Zden�k, jsme se pZemístili do prot�j-
bího Kní~ecího pivovaru na ob�d. 

Zarazilo m�, ~e vbichni jsme dostali 
talíZe, jen Libor dostal guláb v kastrplku 
(jako absolvent reálného gymnasia jsem si 
vzpomněl na báseň „Dědova mísa“ …..až 
tobě se ruka třásti bude, synek ti mísu udě-
lá :-)) a netubil jsem pro�. Karel mi to pak 
vysv�tli….guláb s knedlíkem je na talíZi, ale 
guláb s rendlíkem je s chlebem :-):-):-) 

Kdy~ jsem se posilnili, bli jsme se jebt� 
podívat do vedlejbí budovy na zcela nov� 
zrenovovanou krásnou TatZi�ku.  

Trochu jsme tam diskutovali s pánem 
od ostrahy, a tak kdy~ jsme vybli z budovy, 
kolegové z Nasavrk byli u~ pry�. Tak nám 
u~ nezbývalo nic jiného, ne~ se také na-
chystat na odjezd. Jen jsme se dohadovali, 
u které benzinky si dáme kafe, a pak Libora 
napadlo, ~e bychom se mohli zastavit o 
kamaráda Míry. 

Majitelé a znalci mobilní techniky na-
startovali mobily, aby zjistili, ~e to vlastn� je 
jen malá zají~ďka, a tak vedoucí úlohu 
sme�ky pZebral Vlastík, který nainstaloval 
navigaci na skútra a vyrazili jsme na kávi�-
ku k Voká�ovpm do Broum. Jebt� jsem ale 
zapomn�l, ~e kolega Jarda Levák pZijel na  5 
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Zastávka pro motorkáZe 

Této tradi�ní akce poZádané Motoklu-
bem Pekelné doly jsem se letos zú�astnil z 
nabeho klubu sám. Sraz byl u~ po n�koliká-
té v Mimoni na nám�stí a jelo se do Litom�-
Zic.  

Tam jsem najeli do bývalého ~elezni�-
ního tunelu, který je nyní nazván „Zastávka 
pro motorkáZe“. Vzadu je umíst�n bar, ale 
vzhledem k po�tu ú�astníkp (v tunelu jsem 
napo�ítal cca 160 motocyklp) bylo i venku 
pZed tunelem ob�erstvení v podob� dvou 
stánkp. Klobáska byla dobrá :-) 

Na odpoledne bylo jebt� plánováno 
vystoupení skupiny d�lostZelcp z Terezína, 
ale ne�ekal jsem 
na to a jel domp. 
Ovbem ta „Zas-
távka“ by se m�la 
ur�it� stát n�kdy 
cílem nabich mo-
torkáZských vyjí~-
d�k. Beru si to 
jako úkol tam n�-
kdy nabí partu 
dovést. 

... Moto Meeting Point se 
nachází v LitoměZicích v 
bývalém ~elezni�ním tune-
lu. Tunel byl jednokolejný 
mezi ~elezni�ními stanice-
mi LitoměZice město a Vel-
ké }ernoseky, na trati Lysá 
nad Labem – Dě�ín. 
Průchod ~eleznice Litomě-
Zicemi narazil na odpor 
měbťanů vést koleje podél 
bZehu Labe v husté měst-
ské zástavbě. Spole�nost 
Rakouská severozápadní 
dráha (ÖNWB) byla nuce-
na prorazit tunel pod histo-
rickým centrem LitoměZic. 
Práce byly zahájeny v dub-
nu 1872 v zahradě kapucín-
ského klábtera. Prvního 
ledna 1874 byl zahájen pro-
voz na Rakouské severozá-
padní dráze tunelem, který 
byl prora~en v délce 350 m 
a byl nejnáro�nějbí stavbou 
na celé trati. V blízkosti 
západního portálu byla po-
stavena ~elezni�ní stanice 
LitoměZice město. Po 
zdvoukolejnění trati byla 
postavena nová ~elezni�ní 
stanice se stejným názvem 
pZed východním portálem 
na ulici Marie Pomocné. 
S nárůstem pZepravy byla 
potZebná modernizace trati. 
Tomu stávající tunel nevy-
hovoval. Po druhé světové 
válce byla dvojkolejná trať 
vedena z litoměZického 
dolního nádra~í pZelo~kou 
po pravém bZehu Labe pZes 
novou zastávku LitoměZice 
město. Tunel a původní 
zastávka byl opubtěn v roce 
1958. Tunel byl vyu~íván 
jako sklad ovoce a zeleniny. 
Po roce 1990 byly v něm 
konány výstavy a následně 
byl vyu~íván jako sklad a 
gará~e. V roce 2017 město 
LitoměZice plánovalo adap-
tovat tunel na podzemní 
gará~e pro 158 aut. V prů-
běhu pZíprav se vbak ukáza-
lo, ~e cena, kterou by město 
zaplatilo z vlastní kapsy, 
více ne~ dvojnásobně pZe-
výbila původní odhady a 
projekt gará~í se nerealizo-
val. 
V roce 2021 zde vznikla 
zastávka pro motorkáZe s 
ob�erstvením. 

svém nov� zrenovovaném sout�~ním pérá-
ku 350, tak jsem ho musel jebt� pZed odjez-
dem vyfotit. 

Kdy~ jsem dojeli k Mírovi, post�~oval si 
Vlastík, ~e se mu zdá, ~e má n�jak málo 
nafouknuté kolo u skútra, ~e u~ to dlouho 
nekontroloval. Tak si zm�Zil tlak a nam�Zil 
krásných 0,6 Atm. m�lo by tam být asi o 2 
Atm. víc :-(. Tak se dofukovalo a dofukova-
lo, ale záhy se objevila pZí�ina v podob� 
jakéhosi neidentifikovatelného pZedm�tu 
zapíchnutého v b�hounu.  

Vlastík sebev�dom� vytáhl svpj opravá-
renský spray na „píchnutiny“, ale byl bez 
tlaku. Tak jsem vytáhl ten svpj ….jebt� po-
zpstatek ze slu~ebního vozu - a v n�m jebt� 
n�jaký tlak zbyl.  Tak~e kolo bylo provizorn� 
opraveno, ale stejn� to otvorem malinko 
foukalo. Ovbem se zastávkami u benzinek a 
dofukováním, to nakonec vydr~elo Vlastovi 
a~ domp. 

Kávi�ku jsme vypili, kolo trochu opravili 
a byl u~ opravdu nejvybbí �as na cestu do-
mp. Tak~e jsme vyrazili, já jsem jel s Vlastí-
kem a~ do Boleslavi od benzinky k benzin-
ce, kde jsme v~dy dofukovali tlak, ale jak 
jsem u~ psal, Vlastíkovi oprava vydr~ela  a 
dojel a~ domp. Tak~e konec dobrý, vbechno 
dobré.  

Myslím, ~e vyjí~ďka nikoho nezklamala, 
jen Vlastíkovi pZid�lala trochu práce a sta-
rostí. Moc hezká akce !!! 

ZAVÍRÁNÍ S ILNIC (US ÍNÁNÍ NETOPÝRŮ) MIMOŇ 13.10.2024 
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Letobní Zíjen nám jebt� do-
volil znovu se posadit za 
Zídítka nabich strojp. PZi mi-

nulé vyjí~ďce do Plasp si 
Vlastík st�~oval, ~e to má v~dycky 

nejdál. Asi má pravdu, i kdy~ na druhou 
stranu….chatu má kousek od Boleslavi, a 
tak ho v~dycky nutím, aby pZespal na chat�, 
~e pak pojedeme druhý den spolu a bude-
me to mít stejn� daleko :-) 

A tak jsme se bavili s Liborem, ~e by-
chom jebt� n�kam vyjeli, uva~ovali jsme, 
kdy má Jarda volno a spole�n� s pZedpov�-
dí po�así to vyblo na �tvrtek 24.10.  No a 
Libor z toho krásn� vybruslil a Zekl mi: „Víb 
co, vymysli na �tvrtek n�jakou vyjí~ďku tam 
u vás, aby to m�l Vlastík jednou nejblí~ a 
nest�~oval si !!! :-)“ 

Tak jsem se musel zamyslet a vzpo-
mn�l jsem si, ~e mi jeden kamarád nabízel 
kdysi prohlídku malého soukromého muzea 
motovetránp ve Velkém Oseku (kousek od 
Kolína), co~ má opravdu Vlastík docela blíz-
ko. Ale to by bylo asi málo a bylo tZeba, aby 
kolegové vyjeli dZív, tak~e jebt� zbývalo 
naplánovat ob�d. Podíval jsem se na trasu 
Brandýsek - Velký Osek a volba byla jas-
ná….Hrabalova Hájenka v Kersku a pro 
m� kone�n� zase letos bance na jejich vý-
borné brynzové halubky :-) 

Vlasta jel z chaty, a tak jsme vyjí~d�li 
pZed desátou hodinou, abychom byli na 11. 
hodinu v Hájence. Tam jsme vbichni (i s 
Liborem a Jardou) pZijeli prakticky sou�asn� 
a bli jsme na ob�d. 

I kdy~ kolegové nebyli nadbeni z drbf-
kové polévky, nakonec se snad vbichni 
dobZe najedli, já jsem si na halubkách op�t 
velice pochutnal. Po ob�d� jebt� Jarda chvi-
linku ladil zadní pérování u svého péráka, a 
pak u~ jsme vyrazili sm�r Velký Osek. 

Majitel sbírky byl bohu~el pracovn� 
vytí~en, a tak sv�Zil roli prpvodkyn� a hosti-
telky své man~elce. Ta je stále jebt� v re-
konvalescenci po ortopedické operaci, a tak 
nás obsluhovala a obskakovala se dv�ma 
francouzskými holemi. No, kdybych to v�-
d�l, asi bych na nabí návbt�v� netrval a 
vymyslel jsem n�co jiného. Ale paní byla 
velice pZíjemná, ochotná, dostali jsme kávi�-
ku a prohlí~eli si sbírku motorek podle vlast-
ního uvá~ení. Bylo to moc pZíjemné setkání 
a posezení u kávi�ky.  

Pak jsme jebt� zajeli k mojí dceZi, aby 
kamarádi vid�li, jak hospodaZí a to byl vlast- 

n� záv�r celé akce. Vlastík u~ potom jel 
rovnou domp….aby to m�l jednou nejblí~ :-) 
a my ostatní jsme vyrazili po takových 
boustkách sm�rem na M�lník. Já jsem ka-
marády doprovodil a~ do M�lníka, dali jsme 
si jebt� na benzince kávi�ku a rozjeli se k 
domovpm. Já myslím, ~e op�t moc hezká 
vyjí~ďka. akoda, ~e nemohl jet Karel, ale 
montoval kotel pZesn� podle naZízení Ev-
ropské unie, aby zachránil globální oteplo-
vání a uhlíkovou stopu, tak jsme ho omluvili. 

53. VYJ ÍŽĎKA VELKÝ OSEK 24.10.2024  
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eský komik Toto pZedváno�ní setkání je 
také vlastn� u~ tradi�ní akcí 
nabeho klubu, kdy~ u~ jich 

byl celý tucet. A zase si musím 
pZisp�chat se svou „trochou obilí do 

mlýna“, abych pZipomn�l, ~e to byl mpj ná-
pad tato setkání organizovat, i kdy~ pZed 
t�mi 12 lety se jebt� setkání konalo v moto-
restu blízko u Kolína, kde jsme se scházeli 
po poslední Chotusické burze. Dnes u~ na 
tuto burzu jezdí míH kolegp ne~ pZed t�mi 
12 lety, u~ není mezí námi Polda, který pak 
s námi na toto setkání jezdil, a obsluha v 
tom ppvodním motorestu (U slunce ???) se 
zna�n� zhorbila. 

Ovbem svpj podíl na t�chto setkáních 
jsem uvedl také proto, ~e po této letobní 
akci jsem poslal kolegpm z klubu (a nabim 
klubovým pZátelpm) mail, ve kterém je infor-
muji, ~e jsem se na základ� jejich arogant-
ního, pokryteckého a zlomyslného jednání 
vp�i mn� rozhodl ukon�it vebkeré nad-
standardní �innosti, které jsem pro 
tento klub pZes dvacet let bez 
ohledu na svpj volný �as vykoná-
val. Proto jsem zv�dav, jestli se 
zase objeví tZeba n�jaká po-
dobná akce, která se bude 
moct jednou pochlubit dva-

náctiletou tradicí. SamozZej-
m�, ~e k tomuto svému roz-
hodnutí se jebt� vrátím tady i v 
„epilogu“  

Tato akce v Kně~evsi byla 
ppvodn� plánována na sobotu o 
týden pozd�ji, ale proto~e jsme se 
svým po~adavkem na akci pZibli s kZí~kem 
po funuse, tak nám na náb plánovaný ter-
mín hospodu V mabtali obsadili n�jací ne-
zodpov�dní silni�áZi a asfaltéZi . 

Setkání se konalo od 14 hodin a m�lo 
tradi�ní prpb�h. Venku v~dy prob�hne velká 
akce typu „Burza“ nebo „Mototechna“, kdy z 
auta do auta se pZenábejí rpzné díly moto-
rek, co kdo komu pZivez, ud�lal, opravil ne-

bo naopak n�komu veze na opravu. Kdy~ 
jsme se pak sebli v salonku restaurace, bylo 
nás tam docela dost, i kdy~ „Nasavr�áci“ 
m�li svoji vlastní pZedváno�ní akci v jejich 
klubovn�, tak~e se nikdo z nich v Kn�~evsi 
neobjevil. A samozZejm� Jirka Hájek pZijel 
a~ na záv�r, tak~e na fotce ani není. I s 
Jirkou nás tam bylo 19, co~ je opravdu dob-
rá ú�ast. 

Byl jsem moc rád, ~e se srazu objevil 
Pavel Krej�í s man~elkou, i kdy~ má 

velké zdravotní problémy, ale zrov-
na mu to vyblo, i kdy~ u~ zase za 

dva dny musel nastoupit do ne-
mocnice. 

Krom� té burzy v extravilánu 
byl i prodej nových výrobkp v 
intravilánu (restaurace). Libor 
pZivezl  na prodej vlaje�ky a 
signální vesty se znakem klu-
bu, jak si je kdo objednal, jako 

dárek jebt� rozdával samolepí-
cí tabulku pro snadné ur�ení 

mno~ství oleje v benzinu podle 
zvoleného  pom�ru (viz další stra-

na). To myslím se docela hodí, ne~ si to 
poka~dé u benzinky pZepo�ítávat v hlav�. 
Karel pZivezl jako dárek kopie samolepek, 
které jsme dostali pZi cest� na Gross-
glockner u pokladny. Samolepky byly v 
m�Zítku 1:1, ale i v�tbí prý pro výzdobu ga-
rá~e.  

Já jsem pZivezl zbytek mikin, které jsem 
jebt� nesta�il pZedem rozdat a samozZejm� 

12. PŘEDVÁNOČNÍ SETKÁNÍ V KNĚŽEVS I 7.12.2024  
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prostě „Na okraj“ 

také ji~ tradi�n� mi Zden�k pZivezl klubové 
kalendáZe z tiskárny, a tak tam v salonku 
restaurace panoval �ilý obchodní ruch jak 
na perském trhu.  

Pak pokra�ovala volná zábava a asi 
vbichni se prpb�~n� sta�ili najíst. Myslím, ~e 
je tam docela dobrá kuchyn�, co~ se projeví 
i tím, ~e objednaná jídla jsou rpzná. Já jsem 
si sice dal svpj tradi�ní Zízek a nijak jsem 
neexperimentoval, ale taky jsem byl velice 
spokojený. N�kteZí kolegové, kteZí m�li do-
voz a nemuseli Zídit, se trobku v�novali i 
konzumaci alkoholu, tak~e o zábavu nebyla 
nouze.  Pavel Krej�í s man~elkou odjí~d�li 
jako první, a tak jsme se jebt� narychlo vy-
fotili na památku. 

Pak u~ se to za�alo pomalu ale jist� 
trousit domp, Míra m�l doma oslavu naroze-
nin pravnou�kp. Pak to trobku o~ivil svým 
pozdním pZíjezdem Jirka Hájek, kterého 
zase byla najednou plná místnost a s ka~-
dým si potZeboval n�co Zíct …..ovbem záv�r 
akce se blí~il, a tak to prost� chodí. Samo-
zZejm� ~e se kolegové lou�ili s pZáním krás-
ného pro~ití Vánoc a venku se jebt� na po-
slední chvíli pZehazovali v�ci z auta do auta 
a to u~ byl opravdu záv�r poslední letobní 
klubové akce SS. 

P.S. Sed�l jsem v rohu vedle ZdeHka 
Prchala, a kdy~ jsem pak v ned�li napsal 
ten mail kolegpm se svým rozhodnutím 
siln� omezit svoji �innost v klubu, uv�domil 
jsem si, ~e my dva se ZdeHkem jsme vlast-
n� poslední dva mohykáni, kteZí zakládali 
eskou sekci Skútrklubu ezeta a jsou 
stále s tímto klubem v aktivním kontaktu. 

V úterý se mi Zden�k ozval s tím, ~e ho 
to mile pZekvapilo, ~e si to ani neuv�domil a 
vzpomínal na to, jak se mi telefonicky ozý-
val n�kdy v roce 2000 na mpj inzerát, kdy 
jsem shán�l tímto zppsobem �leny do nov� 
vznikajícího klubu. Jebt� se ob�as ozve 
Mojmír Sovák, ale po t�~kém úrazu u~ bo-
hu~el není tak ak�ní. Spolu jsme si u~ v 90. 
letech hodn� psali a diskutovali o skútrech.  

Na ten zppsob vzniku klubu jsem u~ 
zase i já tak trochu zapomn�l, jak jsem klub 
vlastn� zakládal za pomoci inzerátp, a tak 
m� mrzí, kdy~ teď klub ni�í kolegové, kteZí 
u~ pZibli do hotového a fungujícího klubu, 
myslí si, ~e se~rali „aalamounovi rozum“, ~e 
vbechno funguje samo od sebe, ~e s nimi 
pZibla do klubu ta pravá skútristická krev, s 
n�kterými dokonce pZibla i um�lá inteligen-
ce a pZitom svým pZiblblým povýbeneckým 
chováním mn� tak otrávili za poslední 
pplrok mpj klubový ~ivot a �innost, ~e u~ 
nejsem ochoten klubu v�novat tolik svého 
volného �asu jako do teď..  

A kdy~ se podívám na tuto reportá~, tak 
eskou sekci Skútrklubu ezeta jsem 
zalo~il já, úpravu znaku „mateZského“ Sk-
útrklubu ezeta jsem vymyslel taky já, mod-
rou klubovou vlajku v�etn� znaku, tedy i 
znak na mikinách, jsem vymyslel já, tabulku 
na mix benzinu a oleje jsem navrhnul a se-
stavil já, kalendáZ, tak to je dílo moje a mojí 
dcery (foto), proto~e po smrti Vabka Sochra 
nemohu ani od nikoho o�ekávat n�jakou 
výpomoc pZi poZizování fotek z nabich akcí 
(a~ na výjimky) .a teď ti machZi, co m� kriti-
zují a pou~iju-li Martinova slova dohonestují 
ppl roku, tak vbichni vyu~ívají to, co jsem 
pro klub ud�lal a vymyslel za ta léta, a je jim 
to úpln� jedno, ~e mnozí z nich zatím v tom-
to smyslu nepZelo~ili ani „stýblo pZes stýblo“.  

V takovém typu klubu, jako je náb, kde 
je vbe zalo~eno na dobrovolnosti, neexistuje 
~ádné jiné hodnocení ne~ morální povzbu-
zení nebo pod�kování….a kdy~ místo toho 
pZijde sprbka vý�itek, sprostá anketa od 
„zelená�e“ a kdy~ se kamarádi oto�í zády, 
tak vebkerá motivace je v pr*eli, vá~ení !!! 

 

benzin

[litry] 1:20 1:25 1:33 1:40 1:50

1 50 40 30 25 20

2 100 80 61 50 40

3 150 120 91 75 60

4 200 160 121 100 80

5 250 200 152 125 100

6 300 240 182 150 120

7 350 280 212 175 140

8 400 320 242 200 160

9 450 360 273 225 180

10 500 400 303 250 200

11 550 440 333 275 220

12 600 480 364 300 240

13 650 520 394 325 260

14 700 560 424 350 280

15 750 600 455 375 300

16 800 640 485 400 320

17 850 680 515 425 340

18 900 720 545 450 360

19 950 760 576 475 380

20 1000 800 606 500 400

olej [ml]
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Jak jste si mohli pZe�íst v „neváno�ním úvodu“, tak k minulému �íslu Ob�asníku byly n�ja-
ké reakce na nabich klubových stránkách WAPu, tak~e se pojďme podívat na to, pro� jsem 
musel ten „neváno�ní úvod“ napsat. 

 Plachý Zbyněk 
Ajajaj koukám samá chvála na moji hlavu. Tak jak Marcel píbe nikdy 
to tak nemyslí a jak ho vbichni známe tak sranda a prdel a~ do 
konce. Kone�ně objektivní ob�asník. 
 Martin avambera 
Ahoj vbichni, poslední �íslo ob�asníku je pro mě opravdu poslední, 
které jsem �etl. Z mého pohledu je plné snahy o dehonestaci jedno-
ho z nabich �lenů. Nehodlám se podobného jednání ú�astnit ani pa-
sivním způsobem, tedy �tením vět zcela evidentně psaných s úmyslem 
ubkodit. akoda, je mi líto, ~e se tak v nabí partě děje. 
 ...Marcel se ve svém �lánku vyjadřuje o Zbyňkovi s agresivitou 
bulvárního novináře, co~ je v kruhu přátel opravdu netypické jed-
nání. (Právník by patrně některá vyjádření kvalifikoval jako na 
cti utrhání). Svým rozhodnutím ne�íst nadále Ob�asník dávám najevo 
svůj nesouhlas s výbe uvedeným a zároveň chci dát na vědomí dalbím 
potenciálně stejně posti~eným kolegům, ~e se nenechám ve smýblení 
o nich ovlivnit �lánky tohoto ra~ení. Toť celé. Dobrou noc m. 
 ...Nemáb za� děkovat Zbyňku. Ob�asník se v ru-
kách autora stal nástrojem Kyberbikany a tomu je 
třeba se postavit. 

 

Vybízel jsem kolegy, af napíbí svpj názor na sraz v Jeseníkách, 
~e to rád zveZejním, ale nikdo se neozval krom� Martina avambery, 
tak si myslím, ~e mpj názor na ten kontroverzní sraz, který m� svou 
náplní vyjí~ďky zklamal, je jednozna�n� správný.  

Dostal jsem pak jebt� jeden mail od kolegy, kterého nebudu úmy-
sln� jmenovat a nechám ho v anonymit�. Ka~dý rozumný �tenáZ po-
chopí, ~e chci pisatele chránit pZed zlobou a nenávistí, kterou Martin 
avambera pZímo srbí. Sta�í, kdy~ si ji vybíjí na m�. 

 
Ahoj Marceli, 
na avamberu kabli, je to prudi�, rozvrace� a cenzurista, který 
přesně dělá to co nechce, aby dělali ostatní a co mu na ostatních 
vadí. Na rovinu, mě btve jeho jednání, kdy~ něco nechci, tak s tím 
nemusím otravovat ostatní, taky vbem nepíbu, ~e ne�tu noviny a 
nejím �esnek. 
Ob�asník pib, tak jak ho píbeb, Ty jsi autor a Ty máb své �tenáře, 
kteří si rádi �tou, jsou to jediné noviny, �asopisy a knihy, které 
já �tu a těbím se na dalbí. A ka~dý ať si dělá obrázek jaký chce, 
je to Tvoje dílo. 
Mo~ná by avambera mohl udělat svůj a dát nám ho pře�íst, to by mě 
zajímalo jak by vypadal. 
Sranda je, ~e mi přijde, ~e prudí od svého před�asného důchodu, 
asi nemá, kde a v �em vybít svou energii. 

NA OKRAJ 

 

TENÁŘI  NÁM  PÍŠÍ  
Citáty 

Kolega Karel Vodrá~ka, dokon�il renovaci svého vysn�ného Kalifa 250, vbimn�te si, 
„jawáckého broubováku“  zapíchnutého mezi motorem a rámem. Ano, je to dobový dopln�k, 
ale tady úpln� zbyte�n� :-). Na druhém obrázku je kolega Jirka Bobek, který po n�kolika ci-
zích motocyklech rozbíZil svpj motocyklový park o krásného Trampa. 
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Atomium Expo 58 

 Kolega Petr Oplt objevil na Facebooku zajímavou ezetu s Pavem na prodej (kdesi v za-
hrani�í). Zajímavé je, ~e se jedná o typ 502, ale jsou na n�m n�které doplHky z typu 501 
(vpZedu houka�ka ….to ovbem není originál Zebení 501, malé bo�ní chromované libty vpZedu 
nebo v�trací mZí~ky vzadu). Petr m� ale hlavn� upozornil na Zadící páku, ale náklaďák. Ovbem  
my, co si pamatujeme ezetu nabe bývalého kolegy Vabka Sochra (opustil nás nav~dy v roce 
2017), tak on vzhledem ke svému t�lesnému handicapu pou~íval tém�Z stejnou Zadící páku. 

Kolega Jarda Levák dokon�il po mnoha letech renovaci pZedvále�né Jawy 350. S renova-
cí kdysi za�al Libor Volek, ale n�kolik let �ekal na lakované díly od lakýrníka (mimochodem je 
to zefák majitele tohoto motocyklu, tak~e nechal tchána docela dlouho �ekat). U~ to ale vr�í. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vtípek od jedné �tenáZky  

Výnosem císaZovny Marie Terezie musel mít ka~dý poddaný v eském království  
kZestní jméno i pZíjmení. 

Tak napZíklad, kdo byl v obci nový, dostal jméno Nový, Novák... 
Kdo bydlel na horním konci, byl HoZejbí, kdo na dolním konci, tak byl Dolejbí. 

Za rybníkem byl Zárybnický, kdo slou~il v kostele, byl Kostelník, apod. 
A kdy~ byl n�kdo vychcanej, úpln� blbej, prolhanej, nikdo ho nem�l rád a vbichni se mu smáli, 

tak se jmenoval FIALA. 
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Donald Trump 
se vrátil :-):-):-) 

Ahoj. Větbina z vás to má tro-
chu z ruky,ale kdyby náhodou 
si chtěl někdo udělat výlet do 
B je tu dalbí důvod. Mám tam 
8 Stadionů ze své sbirky. Tak 
jste zváni… Tomáb Krebs 

Nasavr�áci byli na Motopárty v Chrudimi. 

Pavel Gabriel byl na podzimní vyjí~ďce 
Harley-Davidson klubu. 

Jirka Hájek poslal dodate�n� fotku ze 
Strakonic z motocyklového muzea. A k to-
mu pZidal následující informaci: 
Fotka se 77letým synovcem pana 
Kocha konstruktéra nabich sků-
trů. 

Michal }í~ala poslal fotku, jak vypadá 
karoserie jeho ezety po po~áru. 

Snad se na m� nebude Michal zlobit, ale 
vzpomn�l jsem si na jeden vtip o hasi�ích. 
myslím, ~e je to asi podobné, jako kdy~ mu 
kolemjedoucí Zidi� nabídl, ~e dojede domp 
pro hasi�ák a bude zpátky za 20 minut. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bude to sta�it??? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A co mikiny?  Munice pro 
Ukrajinu?? Kreténský ná-

pad blondýny. No nevím :-( 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pjotr Fialenko si u~ poradí. 
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Pjotr Fialenko 

Jebt� jsem málem zapomn�l na jeden mail, který jsem dostal. Ten se tentokrát týkal srazu 
na Ji~ní Morav� (Vranov n.D.). A práv� proto, ~e se op�t týká Martina avambery, tak op�t vy-
nechám jméno pisatele, jak jsem ji~ vysv�tlil na za�átku této kapitoly. 

 

Cituji: 
…………No to je Martin, obdobně to bylo v Prábilech a předtím, nevím 
kde, jede jako kdyby jel sám a jako o závod, náhlé odbo�ení, prů-
jezd zákazem vjezdu, zákazem průjezdu, atd. To s kolonou je bpat-
ně, 2x se mi stalo, ~e jsem jel za ním a náhle jsem zjistil, ~e 
jsem místo něj první a on jede jinam. 
Takto to prostě nemá být, asi by to chtělo si na nějakém srazu ří-
ci, jak je potřeba jezdit ve skupině, přijde mi, ~e větbina jezdí 
jako kdyby jeli sami se sebou. 
Jiná je jízda v koloně ve městě, jiná mimo, hlídání si kolegy za 
sebou, vedle sebe……. 
 

Myslím, ~e jízdu v kolon� „historických motocyklp“ jsem u~ podle svého nejlepbího v�domí  
a sv�domí vysv�tlil a jde jen o to, jestli jsou vbichni ochotni se podZídit v�tbin� a t�mto pravi-
dlpm, abychom se napZíbt� vyvarovali nepZíjemným zá~itkpm. O tom dobrovolném kurzu Besi-
pu jsme u~ mluvil s n�kterými kolegy a doufám, ~e tento nápad bude mít birbí podporu i u 
ostatních kolegp. 

 

Kolegové Tomáb Kreps a Zdeněk Va-
chalec se shodli, ~e tato rikba Manet, ne 
úpln� esteticky zaparkovaná v zahrad�, je 
opravdu u cesty na hrad PoZebín. 

Kolega Karel Pergler se nemp~e do�kat 
letní Expedice Mazury do Polska. No pZej-
me mu, aby to vzhledem k o�ekávané re-
konvalescenci stihl 

Jirka Hájek poslal historickou fotku ze at�pánské ulice z Prahy, foceno v roce ???  
Já myslím, ~e taková krásná dobová fotka s ezetami zi zaslou~í trochu v�tbí rozm�r. 
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LGBT 

Ani nevím, jestli je to mo~né, ale pZi svých dvou slu~ebních „pobytech“ v Ostrav� jsem se 
seznámil s n�kolika veteránisty. Jedním z nich byl Martin PZe�ek, který mi tenkrát n�kdy pZed 
20 lety ukázal svoji sbírku veteránp. SpZátelili jsme se, ale vzhledem k té vzdálenosti jsme se 
mockrát nevid�li, spíb si ob�as napíbeme. A den pZed jeho svátkem jsem od n�j dostal takový 
trochu delbí mail, ze kterého vyberu zajímavé partie a fotky, které by vás mohly zajímat.  

Martin je samozZejm� i skútrista, ale má i jiné veterány, tak~e za�neme jeho informací a 
pár fotkami z cesta a z Jawá�e 2022. 

...Ten �ep stojánku jsem ulomil také, kdy~ jsem zapomněl sklo-
pit bo�ák cestou z Jawa srazu v Jizbicích u echtic, kde jsm  byli 
s dcerou na 502ce s pávem-viz 
foto. Cesta tam trvala neskute�-
ných 9 hodin (cca 320 km). Asi 
30 km před cílem se mi prokousa-
la kuli�ka plynového lanka skrz 
jezdec v plynu, tak~e jsem mohl 
dát asi jen �tvrt plynu. I kdy~ 
jsem měl náhradní lanko s sebou, 
nebyl �as to řebit, za�alo se 
pomalu stmívat a bylo třeba sta-
vět stan atd.,tak jsem dojel na 
dvojku.     

Leo Mugrauer z N�mecka poslal od-
kaz na maďarské webové stránky, kde se 
objevil na prodej pZív�sný vozík nazvaný 
PAv-41. je tam uvedeno, ~e se jedná o 
tovární výrobek ze 70. let. A ta cena??? je 
v pZepo�tu asi 28 500 K�. 

https://www.oldmotoautoforsale.de/de/elado-jarmuvek/anhanger/pav-41 
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A teď budeme pokra�ovat o dalbích strojch, které si Martin koupil, nebo spíb jak píbe 
….které si nemohl nekoupit :-):-):-) 

Loni těsně před vánoci jsem nabel inzerát na prase, které mělo 
vbech pět "Pé", tak jsem nemohl jinak a musel jsem ho koupit, 
hlavně proto, ~e ji~ zbývalo posledních pár úředních dnů, kdy ti 
jebtě nechali starý TP a SPZku, od nového roku 24 ji~ by mi TP 
vzali a tehdy jsem si myslel, ~e i SPZku, ale ty nakonec prý zů-
stávají — nevím přesně.  

Ka~dopádně skútr je v původním top stavu, navíc s málo vídaným 
lakem, s platnými doklady, má shodné vbechny �ísla, má původní 
spzku z r.62, starý typ TP sebit,....si myslím, ~e taková mo~nost 
se naskytne jednou za ~ivot. A taky jsem náhodou měl zbyte�ných 
cca, vidíb a teď u~ si nepamatuju přesně kolik to bylo, ka~dopádně 
do 100tis. Taky měl pod sedlem úplnou výbavu, montá~ní nohy, nářa-
dí a byl k němu i náhradní motor. Jo a je to docela vzácná verze 
6V, tak~e bez startéru. Pro mě lepbí varianta, je jich míň a také 
o problém míň. Jinak je mo~nost dát vape. Ale zatím k tomu není 
důvod, jsem zastánce klasických kladívek. 

Pak takové detaily co potěbí,~e motor jebtě nebyl vymontovaný z 
karosérie,no prostě panna v ka~dém směru. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

….Asi před dvěma měsíci jsem koupil dalbí 502ku v původním 
laku a velmi levně, tak~e jsem prostě neměl na výběr :-) 
Kdy~ jsem ji přivezl domů a pořádně se na ni podíval, kou-
kám, ~e nemá blinkry ani dírky po nich a dále, ~e nemá 
broub M8, co dr~í houka�ku. Ta dr~í spole�ně s okopovým 
plechem pravé nohy. K tomu bys mohl něco vědět, co je to 
za zvlábtní model? }e by jeden z prvních 502? 
 

Slepý starý kovboj omylem 
zabloudí do dív�ího motor-
káZského baru. 
Najde si cestu k barové 
stoli�ce a objedná si kávu. 
Kdy~ tam chvíli sedí, zakZi-
�í na �íbníka, “Hele, ne-
chceb slybet vtip o blondý-
nách? 
V baru okam~itě nastane 
naprosté ticho. }ena vedle 
něj Zekne velmi hlubokým, 
chraplavým hlasem: 
„Ne~ ten vtip Zekneb, Kov-
boji, myslím, ~e by bylo fér, 
vzhledem k tomu, ~e jsi 
slepý, abys věděl pět věcí: 
Barmanka je blondýnka s 
baseballovou pálkou. 
Vyhazova� je blondýnka. 
Já jsem metr osmdesát vy-
soká, 175kilová blondýnka s 
�erným páskem v karate. 
}ena, která sedí vedle mě, 
je blondýna a profesionální 
vzpěra�ka. 
}ena po pravici je blondýna 
a profesionální zápasnice. 
Teď se nad tím vá~ně za-
myslete, pane. Jebtě poZád 
chcete vyprávět ten vtip?’“ 
Slepý starý kovboj se na 
chvíli zamyslí, zavrtí hlavou 
a zamumlá, 
„Ne, ne….nechci to pětkrát 
opakovat!!!“ 
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To „slovo“ jde do módy 

A to jebt� nebylo vbechno, jebt� tu mám od  Martina poslední pZísp�vek.  Je to takové zají-
mavé téma a vím, ~e teď se mnou nebudete vbichni souhlasit. Teď m� tak napadlo, asi není 
~ádným tajemstvím, ~e se my mu~i d�líme na horHáky a dolHáky (tedy pokud patříme mezi 
snad ještě tu větší skupinu mužů, které  jako svoje sexuální symboly a partnery preferují že-
ny), tak stejn� bychom mohli asi rozd�lit veteránisty na „lebtěnkáZe“ a „patináZe“.  Samo-
zZejm� ~e ta hranice mezi ob�ma nesváZenými tábory není ostrá, ale je tam taková ta bedá 
zóna (ke které se asi i já hlásím), kdy to, co je mo~né zachovat jako patinu, jsem pro, pokud je 
to brot a jako patina u~ by se mi to nelíbilo, jsem pro renovaci.  A pokud je to moc jednoduché, 
tak samozZejm� je tu zase jebt� jedna stZední cesta, která Zíká, ~e je mo~no zachovat patinu 
sehnáním ppvodních p�kných dílp samozZejm� v odpovídající barv�. 

No a teď si pZedstavte, ~e nad tou skupinou t�ch patináZp vy�nívají jebt� ti, kteZí uznávají 
tzv. „dobové úpravy“…..a to u~ je opravdu slovo do pranice. Jako kluci jsme si zdobili rukoje-
ti u pionýrp vyplétanými bu~írkami, na rukojeti pá�ek navlékali gumové rukojeti od kombina-
�ek, montovali si pZídavná sv�tla z jízdních kol, ….nic jiného nebylo. Ovbem ti co m�li mo~-
nosti napZ. chromovat, tak m�li u kejva�ek chromovaná bo�ní dvíZka kastlíkp nebo vrchní kryt 
sv�tlometp. To jsou myslím poZád dobové úpravy, které na vozidla patZí a vylepbují jejich 
vzhled, 

Ovbem to, co koupil Martin, to je u~ jiná liga. Tam jsou u~ velké zásahy do designu a je na 
ka~dém novém majiteli takové stroje, jak k tomu pZistoupí. Ale já jsem Martinovi doporu�il tu 
úpravu zachovat …...myslím, ~e má pravdu. 

...No a jeliko~ taky nemáb jen skútry, ale i velké moto,tak po-
sílám foto bizona, co jsem pořídil v únoru s TP v dobovém tuningu. 
Uva~uju, ~e ho nechám, jak je, brzy u~ ~ádné bastly nebudou a toto 
je svědectví své doby.  

Trestuhodn� jsem zapomn�l, ~e v lét� se probudil dosud spící pisatel - �eskobud�jovický 
pistolník MUDr. Ivo Dusil, který na vzdálenost cca 170 km (vzdubnou �arou) mi naprosto 
pZesn� diagnostikoval vá~nou chorobu, co~ je v lékaZském sv�t� skute�n� ojedin�lý výkon. Na 
asi 14 dní fungující stránky WAPu pod názvem „Motoveteran bez politiky a urá~ek“ (autor 
„jepi�ích“ stránek Martin avambera) napsal:  
...Heleď a nemohly by se pod hlavi�kou této skupiny pořádat i ně-
jaká setkání ve středu ech bez Marcela. Vbechny rád uvidím, ale 
jeho jednání mi nepřipadá normální a na jeho srazy u~ nepojedu … 
Marcel zřejmě trpí nějakou paranoidní schizofrenií. Jen~e setkání 
normálních lidí by se asi muselo obejít i bez jeho nohsledů.  

Tak~e vy normální �lenové SS mp~ete asi skv�lého diagnostika i na dálku po~ádat o 
pomoc, máte-li n�jaké zdravotní potí~e, ale vy moji nohsledi (bohu~el nevím, o koho se jed-
ná), máte asi smplu. A jakkoliv panu Dusilovi moje ú�ast na srazech vadí, tak já jsem demo-
krat, mně jeho neú�ast opravdu nevadí!!!! 
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Vzpomínka na léto 

 

Náb kolega z N�mecka Leo Mugrauer se také ozval, jak ji~ dZíve slíbil a poslal informace 
o tom, jak tráví  �as ve svém sklep�-gará~i-muzeu-baru, ze kterého jste mohli vid�t fotky, kdy~ 
jsem ho letos na jaZe navbtívil.  

Leo k ji~ dZíve vyrobenémi modelu motocyklu pZidal PAva, proto~e PAvy jsou jeho koní�-
kem, a kdo pamatuje, byl se svým modelem PAva na 1. srazu PAvp pZed mnoha lety ve Zru�i 
nad Sázavou. Jen pro zajímavost, délka celého modelu motocyklu i s PAvem je cca 18 cm. 

K poslaným obrázkpm napsal: 
Ahoj! 

V jednom mailu jsem ti oznamil ze po sezone travim cas v dilne 
ve sklepe. Muj vyrobek je hotovy. Myslim ze se to docela povedlo. 
Teda az na ty linky,s nima nejsem spokojeny, nepovedly se. Neda se 
to vymazat, jedine jeste vse znovu nalakovat. 

Pozdrav,Leo 

Kolega Jirka Bobek má dalbí pZírpstek do své sbírky veteránp. N�jak se do toho pustil. 
nesta�ím tady uveZejHovat jeho nové „staré“ stroje. Tentokrát vám asi nemusím motocykl nijak 
pZedstavovat, snad jen poznámka, ~e je v ppvodním stavu. 
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Vysoké Tatry 

Ozval se i dalbí kolega z N�mecka Tony Kratochvíl a poslal informaci o velkém srazu 
motocyklp Jawa v N�mecku, který se bude konat 1.5.2025 a poslal odkaz na webové stránky, 
kde se o tom píbe trochu víc.  Na t�chto stránkách naleznete i pZehledných kalendáZ dple~i-
tých srazp pZíznivcp motocyklp Jawa v celé Evrop�: 

 

Wolfgang ti sdeluje, ze na 1.maje je v Rodewisch nejvetsi sraz 

motorek Jawa v Nemecku. Pry moc zajimavy.  Tedko ctu, dokonce nej-
vetsi sraz jaw na svete. Koukni do Google.  

https://jawafreunde.de/index.php 

strojový pZeklad: 
PZátelé Jawy se sna~í úsp�bn� uspoZádat tradi�ní setkání klasických vozp a Jawy 1. kv�t-

na tohoto roku 

Firmy, vystavovatelé a stánky, které se cht�jí prezentovat na míst� akce nebo prodávat 
své zbo~í. 

Mohou to být i kluby, které se cht�jí prezentovat. Pamatujte prosím, ~e vbe se musí vejít 
do klasického autosrazu. 

Chceme myslet i na malé návbt�vníky. Pomohl by napZíklad koloto�, jízda na poníkovi, 
malování na obli�ej nebo Zemesla. 

Za p�kného po�así o�ekáváme kolem 2500 hostp. 
Akce se uskute�ní 1. kv�tna od 9 do cca 16 hodin na zámeckém ostrov� v Rodewischi. 
Ka~dý je zodpov�dný za své vlastní �iny (pZíjezd, nastavení, demontá~, odpov�dnost) 
Vbe ostatní se dozvíte pZi osobním rozhovoru. 
V pZípad� zájmu jsou k dispozici následující kontakty: 
Mobilní telefon pZátel Jawa a WhatsApp 

017668007659 nebo jawafreundevogtland@web.de 

S pozdravem 

Vabi pZátelé Jawa Vogtland 

Kolega Pavel Gabriel byl s 
Lenkou na Retro-gará~i v Lysé 
nad Labem a poslal fotky: 

Od jedné �tenáZky jsem 
dostal u~ pZed delbí dobou 
tyto zajímavé obrázky oblo-
hy nad Vysokými Tatrami, 
nafocené 19. února 2024. 
Tak~e je vlastně uveZejňuji 
k ro�nímu výro�í jejich po-
Zízení. 

https://jawafreunde.de/index.php
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Vysoké Tatry (pokr.) 

 

A op�t kamarád Leo z N�mecka poslal 
jako v~dy originální pZání k první Adventní 
ned�li. Je to první ned�le, tak je to 
„jednoválec“ …. doufám, ~e dalbí adventní 
ned�le budou následovat víceválce. Vzhle-
dem k tomu, ~e adventní ned�le jsou �tyZi, 
tak by to nem�l být problém, i kdy~ dnes 
v�tbinou po�et výfukp ǂ po�et válcp. 

A z novu z N�mecka mi napsal kamarád Leo a poslal odkaz na ezetu, která se tam pro-
dává i PAvem za 3990 €. Kdy~ to pZepo�ítám dnebním kurzem (cca 25,30 K�/€), tak to máme 
za 101 000 K�. Tady u nás by asi taková souprava byla o n�co dra~bí. Vzhledem k tomu, ~e 
na skútru jsou n�které zajímavé detaily (záv�s a Zemeny na PAvu, libty, zrcátka, kobík …), tak 
si myslím, ~e si zaslou~í v nabem �asopisu pár obrázkp. 

Kdy~ se na WA-
Pu objevila karosé-
rie v rp~ové barv� 
(nastZíkaná stZíka-
cím tmelem), tak se 
tam také objevilo 
pár pZipomínek na 
téma „rp~ový skútr“, 
ale definitivn� to 
vyZebil a~ kolega 
Zdeněk Vachalec, 
který prokázal, ~e „holky“ letí na rp~ovou 
barvu a tedy i rp~ového skútra :-). Napsal:  

Ale na rů~ovou holky letí!:-)     

Pérák - Merkur 
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Dostal jsem dalbí mail na téma „sraz Jeseníky a �lánek v minulém Ob�asníku“. Tak~e tu 

zase bude podstatná �ást mailu, jeho~ pisatele i jeho „zdroj“ informací, který byl ú�astníkem 
srazu v Jeseníkách, op�t ponechám ji~ z dZíve uvedených dpvodp v anonymit�. 

...Já myslím, ~e kdy~ ten Plachý ten termín a sraz pojebal, tak 
jsi se vlastně zachoval humánně, kdy~ jsi ty komentáře v ob�asníku 
za�ernil. Asi to na něj jako organizátora bylo moc. ****** mi u~ 
říkal, jak to proběhlo. ...auky a dr~ se!!! 

Jak ú�astníci srazu na Slapech dobZe v�dí (a samozZejm� i pozorní �tenáZi), tak v rámci 
tohoto srazu jsme byli jako klub pozvání od nabeho kamaráda a �lena Ogarklubu Honzy Smít-
ky na oslavu výro�í 90 let spojenou s velkou výstavou Ogarp, která se konala na Chuchel-
ském závodibti v Praze. Honza také hodn� fotil a filmoval, dokonce i za pou~ití dronu, a tak asi 
bylo jen otázkou �asu, ne~ tyto vbechny materiály n�jak zu~itkuje. 

A stalo se tak s n�kolika m�sí�ním odstupem, kdy spole�n� s pZedsedou klubu Tomábem  
Rokosem byli dv�ma hlavními aktéry vzniku krásného skoro hodinového videa o výstav�, její 
pZíprav�, prpb�hu, vyjí~ďce a nakonec i „balení“, kdy~ bylo po vbem.  

Z videa jsem stáhl n�kolik hezkých záb�rp, ale pokud budete chtít, mp~ete samozZejm� 
video shlédnout celé. Ur�it� stojí za to. https://youtu.be/tN6tOp3hylc?si=W0zjSC4l7HaO0asG 

Pokud toto budou �íst a následn� video sle-
dovat �lenové SS, hlavn� ti, co  klub, tak 
bych je cht�l upozornit na zajímavý detail. Vbim-
n�te se, ~e celý Ogarklub táhne za jeden provaz 
a mají tedy banci n�co dokázat…...nikdo se ne-
hádá, nikdo nic nikomu nevy�ítá, nel~ou si na-
vzájem, nikdo proti nikomu nevypisuje ankety na 
WAPu apod. Tomáb to v tom videu Zíká, ~e mají 
dpv�ru sb�ratelp a proto jim ppj�ují svoje stroje. 
A jakou dpv�ru vy budujete od léta 2024 v na-
bem klubu??? …...um�lá inteligence, dehone-
stace, kyberbikana…....to je rozdíl, co??? :-( 

VÝROČÍ 90 LET OD ZALOŽENÍ FIRMY OGAR (AUTFIT )  NA OKRAJ 

Trochu zimy 
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Znáte pivo VW??? 

 

A tady mi zbyla jedna volná stránka, kterou vyu~iji pro dv� velké fotografie dvou krásných 
motocyklp Jawa. V tom prvním pZípad� se spíb jedná o úpravu sajdkaru Velorex 560, jeho~ 
facelift je proveden ve stylu legendární bkodovky a 1000 MB (jen ten znak uprostZed chybí :-(). 
V tom druhém pZípad� je to velká úprava Jawy 350/639(?) na tZíkolku. Motor má startér, proto-
~e startpáku by nebylo kam problápnout, pZední velká kotou�ová brzda a vzhled panelky 
(pZední blatník, kryt sv�tlometu, nádr~, asi i sedlo). Prost� veliká paráda v obou pZípadech !!!!  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
...a jebtě ranní káva VW 
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Obytné pZívěsy 

ezeta (1959, CZ)  vystavená v Barber 
Vintage Motorsports Museum - Birmin-
gham, Anglie 

Národní technické muzeum Praha 

ezeta (1959, CZ)  s pZív�sem vystave-
ná v Muzeu světa motocyklp -- Winamac, 
Indiana, Spojené státy americké 

ezeta 501 (1960, CZ)  vlastn�ná Bra-
dem Lackeyem vystavená na 2019 Quail 
Motorcycle Gathering -- Carmel, Canada 

Máme konec roku, Vánoce, období plné rodinné pohody, grogu a dalbích pochutin, jubilejní 
�íslo Ob�asníku, pZed sebou rok s krásným letopo�tem 2025 …..tak by to cht�lo asi jednu spe-
ciální kapitolku o ezetách. A slybeli jste u~ o tom, ~e se dalbí ezeta bude skrývat pod zna�-
kou „Létající prase“, která bude dokonce z dálky pZipomínat znak Ferrari??? Tak �t�te!!! 

Za�neme ovbem prohlídkou ezet za nabimi hranicemi a to i dost daleko :-) 

EZETA  

 



31 

 

NA OKRAJ 

Jeep Willy´s 8x8 Jak dobZe víte, tak celý pZíb�h znovuzrozené a reinkarnované ezety 507 m�l neslavný 
konec. Ale na bývalých webových stránkách této elektrické ezety jsem nabel dalbí zajímavé 
informace, i kdy~ otázka zní, jestli se to jebt� vlastn� týká projektu popZ. názvu ezeta??? 

ezeta - hrd� vyráb�ná 
v esku od roku 1957 
 

PZíb�h ezety za�al 
(jako vbechny dobré 
pZíb�hy) komunistickou 
vládní objednávkou. V 
roce 1950 byly dovezeny 
Vespy a Lambretty, kte-

ré byly rozebrány a studovány jako inspira-
ce pro napln�ní jejich koncepce "auta na 
dvou kolech". O sedm let pozd�ji byl uve-
den na trh první skútr ezeta typ 501 a ná-
sledn� bylo vyrobeno více ne~ 100 000 
skútrp. Po dlouhém období útlumu zna�ka v 
roce 2017 obnovila výrobu jubilejního 6. 
modelu Type 506 s elektrickým pohonem 
(první elektrický skútr v eské republice). V 
návaznosti na jeho úsp�ch nyní testujeme 
zcela nový model Type 507. 

U~ijte si 
Extrémn� lehké a s výkonným 8-11kW 

stZedovým motorem je to ta nejlepbí zábava, 
jakou si mp~ete u~ít na dvou kolech s Zidi�-
ským prpkazem skupiny B. 

Prozkoumejte 

S dojezdem a~ 180 km ve m�st� a dobí-
jením za pouhé 2 hodiny mp~ete snadno 
ujet 500 km za den. 

Upgradujte 

Vyvíjíme spoustu u~ite�ného pZísluben-
ství, jako je monitor Carplay, reproduktory a 
zavazadlové boxy, aby bylo praktické jako 
"auto na dvou kolech". 

 

V roce 2024 bylo vyrobeno 6 prototypp 
skútrp ur�ených pro zkoubky i laickou veZej-
ností. Základní cena byla ur�ena na 145 
000 K� v�. DPH a následující popis pZíslubí 
k prototypu �. 3 

 

TYP 507-01 
TATO „NULTÁ SÉRIE“ SLOU}Í K TESTO-
VÁNÍ PROTOTYPo RÁMU/KOMPONENTo 
A ZP�TNÉ VAZB� OD ZÁKAZNÍKo. PRO-
aEL HOMOLOGACÍ EU DO 11 KW A JE 

LEGÁLNÍ PRO SILNINÍ PROVOZ, ALE 

PROTOTYPY JSOU OMEZENY NA aPI-
KOVÝ VÝKON 8 KW. 
137 800 CZK V. DAN�  

167 800 CZK 

ROZPIS CENY 

SKÚTR 145 000 CZK 

UPGRADY 22 800 CZK 

PODROBNOSTI 

TYP 507-01 (CEZETA PROTOTYP), SÉRI-
OVÉ ÍSLO #3. JE K DISPOZICI S 2LE-
TOU/40000KM ZÁRUKOU A ZAHRNUJE 
NÁSLEDUJÍCÍ UPGRADY V CEN�*: 
 

REKUPERACE (900 K) 
VOLI RE}IMo (1900 K) 
ALARM A BEZKLÍOVÉ DÁLKOVÉ       
STARTOVÁNÍ (2400 K) 
FERITOVÉ VÁLEKY (500 K) 
SPÍNA BONÍHO STOJANU (1500 K) 
BATERIE APP (1500 K) 
DR}ÁK NA CHYTRÝ TELEFON A NABÍ-
JEKA USB (1400 K) 
SADA NEZBYT. DOPLGKo (900 K) 
UPGRADE ZADNÍHO ODPR. (6900 K) 
BMS AKTIVNÍ BALANCOVÁNÍ (4900 K) 
 

*JE MO}NÉ PYIDÁVAT NEBO ODEBÍRAT 
UPGRADY A PYIZPoSOBIT MOTOCYKL 
TAK, JAK CHCETE. 
 

TECHNICKÉ ÚDAJE 
 

SKUPINA YIDISKÉHO OPRÁVN�NÍ V 
RÁMCI EU: A1 (= 125 CM3). SKUPINA A1 

SE VZTAHUJE NA LEHKÉ MOTOCYKLY S 

OBJEMEM MOTORU DO 125 CM3. V 

ESKÉ REPUBLICE STAÍ PRoKAZ SKU-

PINY B BEZ DALaÍCH ZKOUaEK. 
VÝKON MOTORU: 5000 W PRoB�}NÝ, 
11000 W MAXIMÁLNÍ 
MAX TOIVÝ MOMENT: >120 N.M. 

ČEZETA 507 -01 (LÉTAJ ÍC Í PRASE) 

 

https://devs.bike/pages/CZ/electric-motorcycle-upgrades.php
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Jawi�ky a kufry 

MAX RYCHLOST: 100 KM/H 
BATERIE: 7 KWH NMC LI-ION 

(BEZPENOST OV�YENA CERTIFIKÁ-
TEM UN R136) 

STANDARDNÍ DOJEZD: V PRoM�RU 180 

KM VE M�ST�  
CYKLY: >2000X 

NABÍJEKA: 800W-3300W 

ODPRU}ENÍ: DVOJITÉ TLUMIE VPYE-
DU A NASTAVITELNÝ JEDNODUCHÝ 
ZADNÍ MONO TLUMI 

BRZDY: KOMBINOVANÝ BRZDOVÝ SYS-
TÉM S JEDNOTLIVÝMI KOTOUI A RE-
KUPERACÍ 
PNEUMATIKY: 120/80-14 (PYEDNÍ) A 
180/50-14 (ZADNÍ) 
MAXIMÁLNÍ ÚHEL PYI STOUPÁNÍ: 23 
STUPGo 

ROZM�RY: 2150 X 770 X 1320 MM 

VÝaKA SEDLA: 800 MM 

ISTÁ HMOTNOST: 148 KG (V. BATE-
RIE) 

NOSNOST: <310 KG 

STANDARDNÍ VÝBAVA: 
UZAMYKATELNÝ ÚLO}NÝ BOX NA 
HELMU POD SEDADLEM 

ZÁMEK YÍZENÍ 
ZRCÁTKA Z LEHKÉ SLITINY 

DR}ÁK REGISTRANÍ ZNAKY 

KRYCÍ PLACHTA 

 

Ke skútru je mo~né dokoupit mnoho volitel-
ných doplHkp, které výrazn� zlepbují vlast-
nosti vozidla: 

 

900,- K 

REKUPERACE 
KE KA}DÉ BRZDOVÉ PÁCE JSOU PYI-
DÁNY JEDNODUCHÉ DETEKTORY A 
PALUBNÍ ELEKTRONIKA JE NAPROGRA-
MOVÁNA TAK, ABY OPTIMALIZOVALA 
REKUPERACI ELEKTRICKÉ ENERGIE 
PYI BRZD�NÍ. ZKUaENÝ U}IVATEL Mo-
}E PRODLOU}IT DOJEZD BATERIE A} O 
10 % A ZÁROVEG SNÍ}IT OPOTYEBENÍ 
BRZDOVÝCH DESTIEK A PRODLOU}IT 
JEJICH }IVOTNOST. 
 

1900,- K 

VOLI RE}IMo 

B�}NÝ JÍZDNÍ VÝKON JE VYLAD�N PO-
MOCÍ SOFTWAROVÉHO PROGRAMOVÁ-
NÍ, KTERÉ REGULUJE VÝKON JAKO AU-
TOMATICKÁ PYEVODOVKA (1-2-3). STA-

Í PYEPNOUT PYEPÍNA A VYBRAT SI 
MEZI NÍZKÝM, STYEDNÍM A PLNÝM VÝ-
KONEM. SAMOSTATNÉ TLAÍTKO TAKÉ 
UMO}GUJE MOTORU POMALU COUVAT. 

  

6900,- K 

UPGRADE ZADNÍHO ODPRU-
}ENÍ 
VYSOCE KVALITNÍ ZADNÍ 
MONOSHOCK ODPRU}ENÍ - 
U}ITENÝ UPGRADE PRO 
KOMPENZACI NEODPRU}E-
NÉ HMOTNOSTI MOTORU. 
SOUÁSTÍ JE NASTAVITEL-
NÉ TLUMENÍ A PYEDP�TÍ. 
 

4900,- K 

PROGRAM „LÉTAJÍCÍ PRASE“ 
SPECIÁLNÍ PROGRAM DEVS PRO PA-
LUBNÍ ELEKTRONIKU, KTERÝ OPTIMALI-
ZUJE OVLÁDÁNÍ 'FOC' TAK, ABYSTE 
DOSÁHLI CO NEJLEPaÍHO VÝKONU. PYI 
TESTOVÁNÍ SE DÍKY N�MU ZLEPaIL 
AS ZRYCHLENÍ Z 0 NA 100 KM/H Z 5,1 
S NA POUHÝCH 3,1 S. (PRO SROVNÁNÍ, 
NEJPRODÁ-
VAN�JaÍ 
SKÚTR O 
OBJEMU 125 

CM3 HONDA 

PCX MÁ AS 
5,2 SEKUN-

DY.) 
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A co důchodci??? 

 500,- K 

FERITOVÉ VÁLEKY 

TYTO FERITOVÉ VÁLEKY SE PYIPOJU-
JÍ NA KABELÁ} A VEDENÍ SIGNALIZA-
NÍCH SV�TEL, ABY SE ZVÝaILA ELEK-
TROMAGNETICKÁ ODOLNOST MOTO-
CYKLU. JEDNÁ SE O VELMI U}ITENOU 
FUNKCI, JEJÍM} CÍLEM JE SNÍ}IT VZÁ-
JEMNÉ OVLIVGOVÁNÍ MOTOCYKLU A 
OSTATNÍCH ELEKTRONICKÝCH ZAYÍZE-
NÍ V JEHO BLÍZKOSTI. 

1500,- K 

SPÍNA BONÍHO STOJANU 
BEZPENOSTNÍ SPÍNA (POLICAJT) 
BONÍHO STOJÁNKU INFORMUJE O 
VYKLOPENÍ POMOCNÉHO STOJANU V 
KVALITNÍM ZPRACOVÁNÍ A MATERIÁLo. 
3D TIaT�NÁ OCHRANNÁ IZOLACE KA-
BELÁ}E. 

900,- K 

NEPOSTRADATELNÉ DOPLŇKY 

LÉKAYSKÁ SADA A SÍeOVÝ KABEL. 

2400,- K 

BEZKLÍOVÉ DÁLKOVÉ STARTOVÁNÍ A 
POKROILÝ ALARM 
DÁLKOVÉ BEZKLÍOVÉ STARTOVÁNÍ 
SPOLU S POKROILEJaÍMI FUNKCEMI 
ALARMU, JAKO JE NASTAVENÍ CITLI-
VOSTI, TI-

CHÝ MÓD, 
ZÁLO}NÍ 
NAPÁJENÍ A 
DÁLKOVÝ 
IMOBILIZÉR. 
V�TaÍ PO-
HODLÍ A 
LEPaÍ OD-
RAZENÍ OD 
ZLOD�Jo. 

 1500,- K 

APLIKACE PRO CHYTRÝ TELEFON 

ABYSTE MOHLI SLEDOVAT STAV BATE-

RIE, DoLE}ITÉ PARAMETRY A BEZPE-
NOSTNÍ FUNKCE MOTOCYKLU, PYIDALI 
JSME K SYSTÉMoM 
PRO SPRÁVU BATERIE 
BLUETOOTH ADAPTÉR, 
DÍKY KTERÉMU Mo}E-
TE SYSTÉMY PRO-
STYEDNICTVÍM PYIPO-
JENÍ BLUETOOTH PRO-
POJIT S APLIKACÍ V 
CHYTRÉM TELEFONU. 
FUNGUJE V SYSTÉ-
MECH ANDROID I IOS. 

  

1400,- K 

DR}ÁK NA CHYTRÝ TELEFON A NABÍ-
JEKA USB 

PYIPEVGUJE SE NA YÍDÍTKA A LZE 
SNADNO NASTAVIT NA LIBOVOLNOU 

VELIKOST MOBILNÍHO 
TELEFONU. VESTA-

V�NÝ PORT USB 
UDR}Í VÁa CHYTRÝ 
TELEFON NABITÝ, 
ZATÍMCO POU}ÍVÁTE 
APLIKACE JAKO 

PLUGSHARE, GOO-

GLE MAPS NEBO 

SPOTIFY. 

  

4900,- K 

BMS AKTIVNÍ BALANCOVÁNÍ 
BALANCOVÁNÍ LÁNKo PRODLU}UJE 
DOJEZD A }IVOTNOST BATERIE A SNI-
}UJE PLÝTVÁNÍ ENERGIÍ. PASIVNÍ 
ENERGIE, KTEROU NAJDETE VE V�TaI-
N� BATERIÍ ELEKTROMOTOREK, FUN-
GUJE TAK, }E VYBÍJÍ LÁNKY S NEJ-
VYaaÍM NAP�TÍM (M�NÍ JEJICH ENER-
GII NA TEPLO), DOKUD SE JEJICH NA-

P�TÍ NEVYROVNÁ NAP�TÍ NEJSLAB-
aÍCH LÁNKo. DRA}aÍ VERZÍ JE TZV. 
AKTIVNÍ BALANCOVÁNÍ, KTERÉ PYEDÁ-
VÁ ENERGII ZE SILN�JaÍHO LÁNKU 
SLABaÍMU, DOKUD SE VaECHNY LÁN-
KY NEVYROVNAJÍ. NA ROZDÍL OD PA-
SIVNÍHO BALANCOVÁNÍ SE ENERGIE 
NEZTRÁCÍ, POUZE SE PYESOUVÁ. 

 11500,- K 

DVOJITÉ NABÍJEKY 3300 W 
KROM� STANDARDNÍ 800W VESTAV�-
NÉ NABÍJEKY JE MO}NÉ PYIDAT DAL-
aÍ EXTERNÍ 2500W NABÍJEKU, TAK}E 
CELKOVÝ VÝKON JE 3300 W. EXTERNÍ 
NABÍJEKA JE SLAD�NA S INTERNÍ, 
ABY S NÍ DOKONALE SPOLUPRACOVA-
LA. VÝSLEDKEM JE STEJNÝ VÝKON JA-
KO U B�}NÉHO ELEKTROMOBILU! EX-
TERNÍ NABÍJEKA JE KOMPAKTNÍ A 
LEHKÁ A V PYÍPAD� POTYEBY JI LZE 
SNADNO PYENÁaET POD SEDADLEM. 
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HodináZ  

Jebt� mi tu zbyly n�jaké „�ezefácké“ 
drobnosti. Nabel jsem na netu zajímavý 
�lánek. A ten obrázek je také z n�jakého 
muzea, u~ jsem ho dZíve n�kde vid�l a mo~-
ná byl i v Ob�asníku. 

ezeta byl skútr vyráb�ný v letech 1957 
a~ 1964 v tehdejbím eskoslovensku (dnes 
eská republika) firmou eská Zbrojovka 
Strakonice (Z), která vyráb�la motocykly v 
letech 1935 a~ 1997. ezeta byla na dvojku 
nezvykle dlouhá - kolové vozidlo s torpédo-
vitým tvarem t�la s dlouhým sedadlem, kte-
ré se zvedlo, aby odhalilo velký zavazadlový 
prostor, vyu~ívající prostor, který ve v�tbin� 
pZípadp skútrp byla obsazena palivovou 
nádr~í. PZední blatník byl pZipevn�n k t�lu a 
pln� zasunutý do btítp nohou. Obsahoval 
palivovou nádr~ se sv�tlometem zasazeným 
do prohlubn� nízko v pZední �ásti a nosi� 
zavazadel na ploché horní plobe. Mezi jezd-
ci ezety bylo b�~ným vtipem, ~e odkrytá 
pZední nádr~ s vestav�ným sv�tlometem 
tvoZila výbubnou hlavici a rozbubku pro tor-
pédo, i kdy~ v praxi se ukázalo, ~e ezety 
nevzplanou �ast�ji ne~ jakýkoli jiný skútr, a 
to ani pZi vá~ných kolizích. 

P.S. Ta poslední v�ta je ur�it� zajímavá 
pro Michala }í~alu!!! (pozn. red.) 

Muzeum skútrp nedaleko Milána  
Míjeli jsme milánské letibt� Linate na 

cest� do sousedního malého m�sta Roda-
no, kde sídlí Museo Scooter & Lambretta, 
kombinovaná restaurátorská dílna a sklad 
dílp s prakticky vbemi významnými skútry 
na sv�t� vystavenými nahoZe. 

...n�kde na srazu, neznámý de Luxe. 

Tak co, kamarádi, u~ jste se rozhodli, 
jestli se vabe motocyklové a skútrové port-
fólio rozbíZí o jedno „Létající prase“???? Já 
myslím, ~e jako  skútZík to nevypadá bpat-
n�, ani v oblasti technických parametrp. Ta 
základní cena je u~ taky asi pZijateln�jbí, 
ne~ byla u elektrických ezet typu 506. 
Ovbem kdy~ si k tomu pZidáte ty mimoZádné 
výbavy, tak jste zase u~ s cenou n�kde 
úpln� jinde.  

Zrovna nedávnou jsme se s Liborem 
bavili o tom, co ty nabe �oudící dvoudobé 
milenky vy~adují za stálou údr~bu, ~e vlast-
n� po ka~dém srazu, který absolvujeme, je 

tZeba na motorce n�co ud�lat, opravit, do-
táhnout, vym�nit …..atd. Ale snad nás to 
jebt� bude n�jaký ten rok bavit, ne~ pZesed-
neme na (snad)  bezproblémového elektric-
kého skútra, abychom se svezli kolem ko-
mína. I kdy~ dojezd 180 km …..to bych teo-
reticky dojel k Liborovi a zpátky, ale nesm�-
la by být ~ádná objí~ďka a baterka ve 100% 
stavu a nabití. 
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ČEZETA - OBRÁZKY Z V ÝROBY NA OKRAJ 

...a na Silvestra 
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 NA OKRAJ 

Yidi�ky z NDR 

V roce 1949 byl na stejnojmenném pZedměstí Budapebti na místě Weissových podniků 
zni�ených na konci války postaven velký strojírenský závod Csepel, který se specializuje na 
stavbu obráběcích strojů, výrobu automobilových komponentů a v letech 1950 a~ 1989 se tam 
vyráběly nákladní automobily. 

V důsledku změn politického a ekonomického prostZedí po druhé světové válce, vláda vza-
la v úvahu problémy silni�ní dopravy a zaměZila se na výrobu autobusů a nákladních automo-
bilů. Csepel byly prvními nákladními vozy, které vyráběla nově vytvoZená Maďarská lidová 
republika. Výroba motorů Csepel byla ukon�ena v roce 1975, poté se nákladní vozy Csepel 
vyráběly pZevá~ně z dílů Rába v malých sériích. 

 

Csepel D 352 byl maďarský nákladní automobil vyráběný od 50. let 20. století. Kromě 
nákladní verze byly produkovány vozy z různými nástavbami, jako po~ární, cisternové �i skZí-
ňové verze a dalbí se speciálními nástavbami.  
 

Vlastní hmotnost: 3200 kg 
Celková hmotnost: 7500 kg 
Délka: 6720 mm 
aíZka: 2310 mm 
Výbka: 2280 mm 
Minimální poloměr otá�ení: 8.4 m 
Rozvor náprav: 3710 mm 
Maximální rychlost: 75 km / h 
Objem palivové nádr~e: 70 l 
Motor: dieselový,  
           vodou chlazený �tyZválec 
Maximální výkon (kW / PS): 63/85 
PZevodovka: Stupeň 5 +1, redukce 
Spojka: suchá 
Brzdový systém: hydraulický 
Elektrický systém: 12 V 

 

 

 

 

 

 

 

 

STŘÍPKY  Z  HISTORIE  RVHP  

V minulém �ísle jsme si pZipomněli některé 
náklaďáky z produkce bývalé RVHP, které se 
k nám v minulosti dová~ely a které jsme my 
starbí skútristi a veteránisti bě~ně potkávali na 
nabich silnicích. Minule to tedy byly náklaďáky 
z bývalé NDR ….Garant, Robur a IFA. Samo-
zZejmě jako v~dy jsme hlavně zavzpomínali na 
dová~ené typy automobilů, ale podívali jsme 
se i na některá jiná provedení, která se k nám 
nedová~ela.  

Stejně to u�iníme i dnes, ale pZeneseme 
se napZí� celou nabí bývalou eskosloven-
skou republikou a zavítáme ve vzpomínkách k 

automobilům vyráběným v Maďarsku (tenkrát 
MLR) a Rumunsku (tenkrát RSR). Bude se 
jednat o maďarské automobily Czepel a ru-
munské Bucegi a Roman. 

Ur�itě se tady u nás objevily i dalbí náklad-
ní automobily z produkce RVHP. Vzpomínám 
tZeba na vrtací soupravy na automobilech 
GAZ, ale myslím, ~e ty dalbí zna�ky se tu ob-
jevily spíb výjime�ně.  

Nesmíme zapomenout na dovozové auto-
busy Ikarusy z Maďarska a Jelcze z Polska, 
ale to u~ nejsou náklaďáky. Ale Ikarusy jsme 
tu u~ také jednou v Ob�asníku vzpomínali. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Ma%C4%8Farsko
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DZevěná Jawa 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 Csepel D 344 (445) byl vylepbený model se silnějbím motorem a pohonem vbech kol. Ob-
jem �tyZválce D-414 vzrostl na 5 517 kubických centimetrů a výkon na 95 koní (70 kW) pZi 
2 300 ot./min,  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

V roce 1957 se poprvé objevil pětitunový typ Csepel D 450 se �tyZválcovým naftovým 
motorem o výkonu 70 kW. Ten se opět dělal v Zadě různých variant, jmenujme valník, cisternu, 
sklápě�, pojízdnou dílnu, �i dokonce taha�. Zároveň to byl poslední model zna�ky, který dostal 
kapotovanou budku karoserie, která vznikla nikoliv podle licence, ale dle vlastního návrhu. 
Následovaly u~ jen trambusové konstrukce.  

 

 

 

V roce 1996 vyhlásila spole�nost Csepel Autogy-
ár bankrot. Důvodem byla druhotná platební 
neschopnost, proto~e Ikarus nezaplatil za doda-
né autobusové podvozky.  

A teď popojedem z Maďarska jebt� trochu na jih a podíváme se do Rumunska. 
Rumunský výrobce nabídl nový větbí nákladní automobil Bucegi SR-131 (náhrada za 

Carpati), ten byl u nás posléze vyzkouben, a po po~adovaných úpravách v roce 1968 uveden 
na �eskoslovenský trh. K zajímavým 
změnám patZily výměna rumunského 
licen�ního karburátoru Weber za �esko-
slovenský Jikov, ovbem spotZeba tehdy 
jebtě levného benzinu tím pZílib neklesla 
(uvedeno 29,0 l/100 km pZi rychlosti 67,5 
km/h). 

Větbí motor Ford ozna�ený jako blok 
Y se také stal základem osmiválce SR-

211, vyvinutého v Brabově pro Carpati a 
Bucegi! Byl to krátkozdvihový zá~ehový 
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TZíkolka ze SSSR 

motor s válci do V v obvyklém úhlu 90 stupňů a rozvodem OHV s centrálním va�kovým hZíde-
lem, který z objemu 5 030 kubických centimetrů dával výkon 140 koní (103 kW) pZi 3 600 otá�-
kách za minutu. Poháněl tuhou zadní nápravu (nebo obě nápravy ve verzi 4x4) pZes �tyZstup-
ňovou pZevodovku se synchronizací na druhém a~ �tvrtém stupni. 

Základní valník SR-113 (C), tedy provedení pro eskoslovensko, měl rozvor náprav 3 400 
mm, celkové rozměry 6 100 x 2 390 x 3 040 mm (s plachtou), pneumatiky 7,50–20, lo~nou 
plochu 3 350 x 2 210 mm s dZevěnými bo�nicemi a u~ite�nou/celkovou hmotnost 3 160/6 190 
kg. Dosahoval rychlosti 95 km/h.  

V roce 1967, kdy se typy Carpati a Bucegi staly zastaralými, bylo vypsáno výběrové Zízení 
na nový typ s následujícími specifikacemi: nosnost 12-18 tun, dieselový motor, pZedsunutá 
kabina, dodr~ování norem CEE-

ONU. Bylo rozhodnuto podepsat 

smlouvu s MAN ze západního Ně-
mecka. Tato zakázka vedla k licen�-
ním stavbám dvou typů nákladních 
vozidel ROMAN: stZedního 135 k 
(101 kW) a tě~kého 215 k (160 kW) s 
nosností a~ 36 tun. Pou~ívají stejnou 
kabinu jako německý MAN F7. To 
také vedlo k výrobě (v Autobuzul 

Works v Bukurebti) osmi typů autobu-
sů: městských, pZíměstských, mezi-
městských a turistických verzí.  

 

https://en.wikipedia.org/wiki/Rocar
https://en.wikipedia.org/wiki/Rocar
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Velorex �ili hadrák 

 

 

Doufám, ~e jsem vám (aspoň některým) zase pZipomněl mládí nebo aspoň doby u~ docela 
vzdálené, proto~e ten �as strabně letí.  

 

KDO SI HRAJE , NEZLOBÍ - TRAKTŮREK ZETOR 
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NA OKRAJ 

Znáte Jawu Dakar? 

 Byl pátek 24. bZezna 1967 a hrdí tatrováci právě dokon�ili první podvozek Tatry 813 z 
ověZovací padesátikusové série. Bylo to opravdu vydaZené kopZivnické jaro, v~dyť se zde za-
�ala vyrábět do té doby nejvýkonnějbí tatra. Kdy~ si trobku zapZeháníme, tak v té době jí ~ádný 
jiný náklaďák stejné kategorie z celého birého světa nesahal ani po nápravy. 

A vbimněte se, ~e ten prototyp pou~íval jako �elní sklo plexibtít z kejva�ky. akoda, ~e nebyl 
z ezety. Ten nemá díru, byl by vhodnějbí :-). 

KopZivnická automobilka Tatra má ve 
své historii Zadu výjime�ných a zajímavých 
projektů. K t�m mén� známým patZí osm-
náctiválcový motor V 955 z první poloviny 
�tyZicátých let dvacátého století. 

Doslova legendou se stala Tatra T 111, 

její~ výroba se rozběhla v roce 1942 a byla 
ukon�ena v roce 1962. Právě tento model, 
který má na svém kontě téměZ 34.000 vyrobe-
ných exempláZů, se stal mezníkem v historii 
tě~kých nákladních automobilů své zna�ky, 
kdy~ jako první spojil kopZivnickou koncepci 
podvozku se vzduchem chlazeným vidlicovým 
vznětovým dvanáctiválcem a pohonem vbech 
kol. 

Právě zmiňovaný motor o objemu 14.825 
cm3 , který disponoval v době zahájení své 
sériové produkce v roce 1942 výkonem 154,4 
kW (210 k) se stal výchozím bodem pro vývoj 
jebtě zajímavějbí pohonné jednotky. 

Tou se stal vzduchem chlazený vznětový 
motor s typovým ozna�ením V 955, který se 
pybní skute�ně ohromujícími parametry, za 
nimi~ stojí celkem 18 válců ulo~ených ve tZech 
Zadách. Od výchozího dvanáctiválce V 910 se 
tento motor libí na první pohled díky trojici 
ventilátorů usazených na jeho �elní straně. 

Motor o objemu 22.238 cm3 s vrtáním 
110 mm a zdvihem 130 mm podle dostup-

ných informací disponoval výkonem 220,6 
kW (300 k) pZi 2000 otá�ek za minutu a v 
pozd�jbích fázích vývoje bylo dosaženo i 
výkonu 250,2 kW (340 k). 

Tato pohonná jednotka ji~ neměla slou~it k 
pohonu nákladních vozidel, ale po�ítalo se 
údajně s jejím vyu~itím pro německé tanky 
Panther, Jagdpanther, Tiger I, Jagdtiger, Tiger 

II a Sturmtiger. 

Právě u těchto strojů měla dvojice spZa~e-
ných vznětových osmnáctiválců chlazených 
vzduchem nahradit jejich kapalinou chlazené 
zá~ehové vidlicové dvanáctiválce Maybach 
HL 230 P30 a P45, které z objemu 23.095 
cm3 poskytovaly výkon 441 kW (599 k), resp. 
a~ 515 kW (700 k). 

Motor Tatra V 955 vznikl v několika exem-
pláZích, u nich~ byla zkoubena jejich funk�-
nost, ale není potvrzeno, jestli byla tato impo-
zantní pohonná jednotka instalována do ně-
kterého z výbe jmenovaných vozidel. Minimál-
ně jeden osmnáctiválec z roku 1943 se do-
choval do sou�asnosti a je sou-
�ástí expozice muzea zna�ky 
Tatra v KopZivnici. 

18-VÁLEC TATRA (OBJEM 22 LITRŮ) 

PROTOTYP PODVOZKU TATRA 813  

 



41 

 

NA OKRAJ 

Trochu starší reklamy 

V roce 1968 pZibla dalbí novinka. Pan-
nonia pZibla s maďarskými motocyklisty tou-
~ebně o�ekávaným dvouválcem P20. Jako 
vzor poslou~il z Japonska dovezený dvou-
válec Yamaha. Pannonia měla v té době ji~ 
vlastní dvouválcový motor, alternativně s 
rozvodem pístem nebo s rozvodem rota�-
ním boupátkem, ale vedení firmy se rozhod-
lo pro japonskou kopii. Model  

 

V některém z minulých �ísel jsem k obrázku trambusu „LIAZ“, na kterém byl nápis „Praga“ 
pZipsal otázku, jestli někdo ze �tenáZů neví, pro� tam ten nápis je. SamozZejmě se klasicky 
nikdo neozval, ale já jsem to vypátral sám a jsem takový, ~e si to nenechám pro sebe, ale 
ojasním to i vám.  Teď kus pZevzatého �lánku: 

Jedním ze zapomenutých typů je elegantní Praga S5T-2 TN z roku 1962, odvozený 
taha� s bezkapotovou budkou z populárního trambusu, tedy akody 706 RT! Kolik vozů skute�-
ně vzniklo, se nám nepodaZilo zjistit, byly ur�eny na export pro chladírenské návěsy N7ch z 
choceňského Orli�anu. Na podvozku Praga S5T-2 vznikl s touto budkou, libící se od bkodovky 
jinou maskou, také skZíňový stěhovací vůz Orli�an pro pZepravu nábytku. 

Ovbem výbe uvedená Praga s trambusovou budkou měla oproti LIAZu ni~bí výkon, a jak 
vidíte na pZilo~eném obrázku, tak za mZí~kou  nebyl chladi�, ale větrák, �ili známý vzduchem 
chlazený bestiválec původem z vétZiesky. Pro porovnání uvádím tabulku základních technic-
kých dat Pragy S5T a akody LIAZ 706 RT. 

Pro porovnání, levý obrázek aKODA-LIAZ 706 MTTN s návěsem Orli�an N12, pravý obrá-
zek Praga S5T-2TN s chladírenským návěsem 

PRAGA TRAMBUS 

Škoda 706 RT Praga S5T -1 (2,3)

Výrobce LIAZ AZL Praha Letňany
Výroba 1958-1985 1956-1972

Vyrobeno pZes 150 000 pZes 50 000
Pohotov. hm. 5 900 - 6 850 kg 4 500 kg

U~ite�ná hm. 7 000 kg 5 000, pozd. 6 000 kg

Max. rychlost 55 - 75 km/hod. 70 - 80 km/hod.

SpotZeba 24 l/100 km 18-20 l/100 km

Motor Zadový, vodou chlazený Tatra 912, Zadový
vznětový �tyZtakt OHV vzduchem chlazený
s pZímým vstZikem paliva �tyZtakt OHV

Objem 11 781 cm3 (125x160 mm 7,4 pozd. 8,1 l

Po�et válců 6 6

Výkon 118 kW (160 k) 72 pozd. 81 kW (110 k)

pZi 1900 ot./min.
PZevody 5+1 s rychoběhem 4+1,  2 stup. reduk�. 

 

https://www.garaz.cz/clanek/nejvetsi-sbirka-socialistickych-aut-vas-vezme-zpatky-v-case-21002469
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Znáte �eské dodávky? Věrní �tenáZi ob-
�asníku si jistě 
vzpomenou, ~e o 
tomto krásném 
traktoru popZ. taha-
�i zaniklé zna�ky 
LIAZ jsem se ji~ 
tady zmínil. No a 
taky jsme tu měli 
velice rozsáhlý 
�lánek o uprave-
ných bestikolových 
automobilech.  Tak 

se nemů~ete divit, ~e kdy~ jsme zahlédl 
informaci o tom, ~e probíhal vývoj tohoto 
krásného taha�e LIAZ se besti koly, nemohl 
jsem odolat, abych se s vámi o ty aspoň 
strohé informace nepodělil. 

Cituji: 

K bestikolové variantě od Pavla Macha: 
vývoj pokra�oval na farmě DvoZák. V roce 
2002 vyjel traktor PB 400. Podvozek Tatra, 

bestiválcový motory Liaz (400 koní). PZevo-
dovka Tatra, hydrodynamický měni� ZF 
umo~ňuje Zazení pod zatí~ením. Odkaz na 
video: http://www.farmvideo.cz/index.php?

page=view_video&video=30  

Mo~ná inspirace pro FENDT TRISIX. 
h t t p s : / / b a g r y . c z / c z e / f o r u m /

stavebni_stroje/skoda_liaz_st_180_n 

V tom malém citovaném odstavci vlevo 
byl zmíněn taha� Fendt Trisix. Tak se po-

dívejte, jak vypadá ve skute�nosti. Mo~ná 
jsme mohli takový krásný taha� vyrábět 
jako první, ale to by po podělané privatizaci 
nesměla zna�ka LIAZ zmizet ze světa 

L IAZ ŠT 180 6X6 

 



43 

 

Pod tímto nadpisem jsem �lánek obje-
vil, a tak ho autenticky ponechám :-) 

Jaký druh koní�ka by mohli mít znalci 
staré techniky ~ijící v Tule? Naprosto 
správně - sbírání a restaurování motoro-
vých skútrů zna�ky Tula! Vyráběly se v 
tomto městě v letech 1957 a~ 1968 a staly 
se zakladateli celé rodiny, která se a~ do 
roku 1996 vyráběla v Tulské strojírně. Pa-
vel Butuzov a Andrey Galaganov shromá~-
dili a zrestaurovali 24 takových exponátů. 
A pak se věci najednou zastavily. Kolekce 

ji~ obsahovala vbechny modely skútrů Tula 
v�etně vzácných úprav. Co bude dál? Po 
chvíli pZemýblení se pZátelé rozhodli, ~e 
vozidlo k 25. výro�í v jejich sbírce bude... 
domácí výroba! Ale zároveň (samozZejmě!) 
ve stylu skútrů Tula z konce 50. let a s au-
tentickými komponenty. 

Karoserie i podvozek jsou „Tula“, ale 
motor boxer je z motocyklu „Ural“ a karbu-
rátor je ze „Záporo~ce“. To�ivý moment je 
pZenáben na hnací kolo kardanovou pZevo-
dovkou, spojka je pZevzata od Moskvi�e, 
palivová nádr~ je standardně z Tuly. Zají-
mavost: proto~e Pavel je zvyklý jezdit na 
skútru a Andrey dává pZednost jízdě na 
motorce, je ovládání brzdového systému 
zdvojeno, aby se oba cítili pohodlně. 

Ve skute�nosti byl vytvoZen nový typ 
skútru - „s protilehlými válci“. Má také své 
vlastní jméno - „aílenství psychiatra“, pro-
to~e Pavel Butuzov je skute�ně  psychiatr. 

Vozidlo se ukázalo být trochu bláznivé, 
ale zároveň esteticky bezchybné. Má ú~as-
nou dynamiku, proto~e i v základní verzi je 
výkon motoru Ural �tyZikrát vybbí ne~ u Tuly 
a lze jej upravit a~ na 40 koní. A samotný 
„protilehlý válec“ je jedenapůlkrát leh�í ne~ 
motocykl. „aílenství“ je stále ve fázi úprav, 
ale podle konstruktérů se ru�i�ka rychlomě-
ru do 100 km/h vyhoupne velmi snadno. 

Díky nízkému tě~ibti boxeru je vozidlo pZi 
pohybu stabilní a dobZe se ovládá v nízkých 
i vysokých rychlostech. 

Na první pohled „bílený“ nápad byl ztě-
lesněn v praktickém a krásném vozidle. 
Bravo, chlapi! 

NA OKRAJ 

Patrové autobusy 
Ikarus 

 

Š ÍLENSTVÍ PSYCHIATRA 

URAL K 750 TULA T-200 
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ŽELEZNIČNÍ AUTOBUSY IKARUS 
 Pokud �tete �lánky v Ob�asníku tak, jak jdou za sebou, tak teprve v kapitole „Zajímavosti“ narazíte na �lánek o zajímavém 

vlá�ku na ostrově Sylt, který vznikl úpravou náklaďáku. A tak jsem si Zekl, ~e by v tomto �ísle mohlo být �lánků o podobných pro-

jektech víc a dodate�ně jsem zaZadil tento (zkrácený) �lánek o i u nás známých autobusech Ikarus. U nás ale jezdily po silnic i. 

….Málokdo vbak ví ~e vzhledem a 
dostupnými cenami karoserií Zady 200 
byly komponenty této hromadné Zady 
pou~ity i pro výrobu ~elezni�ních kolejo-
vých vozidel. Po�átkem 80. let uzavZel 
Ikarus smlouvu o spolupráci s maďar-
skou spole�ností Ganz-MÁVAG, která 
má dlouholeté zkubenosti s výrobou 
lokomotiv a vícejednotkových kolejo-
vých vozidel (MUV). Ú�elem dohody 
bylo vytvoZit ~elezni�ní autobus, který 
byl ur�en pro maďarský trh a dálný vý-
chod. Karoserii měl postavit Ikarus, 
oblo~ení vyrobil Ganz. Výsledný Ikarus 
725.00, ozna�ení dané ~elezni�nímu 
autobusu, byl pZedstaven v roce 1983.  

Ka~dá sekce byla dlouhá 12 metrů, 
plná délka celého autobusu od nárazní-
ku k nárazníku byla 25,2 metru. Jedna 

ze sekcí byla vybavena dieselovým 
motorem Cummins. Hlavní �ásti kon-
strukce karoserie byly shodné s Zadou 
200, �ela a kabina strojvedoucího byly 
vyztu~eny v souladu s ~elezni�ními 
normami.  

V roce 1987 Ganz-MÁVAG úspěbně 
pZedstavil prototyp dvou�lánkového vla-
ku v Malajsii, poté následovala objed-
návka na pět tZívozových vlaků a pět 
pětivozových vlaků. PZi konstrukci karo-
serií byly pou~ity komponenty a karosáZ-
ské díly 200. Zady autobusů Ika-
rus. Hlavové vozy byly identické a byly 
vybaveny dieselovými motory Cum-

mins. Výroba karoserie v závodě Ikarus. 
TZetí úsek umístěný uprostZed vlaku měl 
rovně~ dieselový motor, ale byl zbaven 
Zídicí kabiny. Ostatní vozy, které byly 
sou�ástí pětivozových a tZívozových 
souprav, byly bezmotorové. 

 Postavená MVPS byla prodána ma-
lajské ~elezni�ní spole�nosti KTMB, 
karoserie pro ně byly vyrobeny v malo-
sériovém závodě v Budapebti. V sou�as-
né době zZejmě pětivozové vlaky v Ma-
lajsii neprovozují a jsou vyrabovány.  

Později Ganz objednal dalbí dvě 
karoserie Ikarus 725.01 pro nový dvou-
vozový ~elezni�ní autobus, který byl 
spolu s prototypem následně v roce 
1992 prodán do Singapuru.  

O několik let později, v roce 1994, 
Ikarus General Kft. pZestavěl několik 
Ikarusů 260 ur�ených pro Rusko na 
~elezni�ní autobusy. Výsledné vozy 
plně nevyhovovaly ~elezni�ním po~a-
davkům a navíc neměly druhou Zídicí 
kabinu, co~ znamenalo, ~e mohly jezdit 
pouze jedním směrem. Po několika 
zkubebních jízdách byly vlaky pZeměně-
ny zpět na autobusy a prodány maďar-
ské spole�nosti Tisza Volán Rt. v roce 

1996.  
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ŠKODA 706 RTO CLIMAT IC 
 Nadbenci vypátrali první �eskoslovenský autobus s klimatizací. Vznikl v roce 1961. 

Klimatizaci v autobusech, zvlábť 
těch dálkových, dnes bereme u~ jako 
takZka samozZejmou věc. Víte ale, který 
�eský bus jezdil s klimou jako první? 

ZZejmě první autobus tuzemské 
výroby vybavený klimatizací se nedáv-
no podaZilo vypátrat nadbencům ze 
spole�nosti Slovenská autobusová do-
prava Zvolen. Jde o akodu 706 RTO 
Climatic z roku 1961. 

Hledání za�alo v roce 2018, kdy 
firma SAD Zvolen na svém facebooko-
vém profilu vyhlásila pátrání po pozoru-
hodném autobusu se stZební klimatizací 
zachyceném na dobové fotografii. Dlou-
ho se nedělo nic, nakonec se vbak spo-
le�nosti ozvali lidé, kteZí o unikátním 
autobusu měli co Zíct. Jedním z nich byl 
dokonce jeho bývalý Zidi�. 

Věroslav Zato�il je jediným �lově-
kem, který s Climaticem jezdil. Díky 
němu tak víme, ~e na za�átku byla 
standardní akoda 706 RTO, kterou 
stZební klimatizací vybavil podnik Frige-
ra, věnující se chladicí a mrazicí techni-
ce. Autobus upravil podnikový výzkum-
ný ústav v Praze, po instalaci vybavení 
se pZesunul do Frigery Kolín, aby slou-
~il jako podnikový bus. 

Závod následně autobus pou~íval 
nejen k tuzemské, ale také k zahrani�ní 

zájezdové dopravě. U~ roku 1961 napZí-
klad odvezl zaměstnance podniku k moZi 
do Jugoslávie. 

Freonem naplněnou klimatizaci, její~ 
kompresorová jednotka zabírala �tyZi 
místa na sezení a byla poháněna hydro-
motory, měl pZi ka~dé jízdě na starost 
technik z Frigery, který ji nejen ovládal, 
ale staral se také o pZípadný servis. A 
prý to bylo potZeba, podle pana Zato�ila 
toti~ klima nikdy spolehlivě nefungovala 
a po ujetí zhruba 60 kilometrů se pravi-
delně něco pokazilo. Drobné opravy 
zvládl pZítomný technik, pokud se ale 
porouchalo něco zásadního, klima byla 
raději vypnuta. 

Ideální údajně nebylo ani samotné 
chlazení: v zadní �ásti prostoru pro ces-
tující bývalo chladno, v pZední kvůli 
umístění motoru zase permanentně tep-
lo. K ochlazení docházelo a~ pZi prud-
kém zabrzdění, kdy se studený vzduch 
ze zadní �ást pZevalil dopZedu. 

PZítomnost klimatizace měla také vliv 
na výkon autobusu. K pohonu hydromo-
torů toti~ slou~ilo hydraulické �erpadlo 
umístěné pZímo na motoru. Věroslav 

Zato�il vzpomínal, jak bylo nutné pZi 
ka~dém trochu prudbím stoupání pod-
Zazovat o dva stupně. 

Bývalý Zidi� jebtě pZipomněl jednu z 
dnebního pohledu kuriózní a úsměvnou 
zále~itost: klimatiza�ní tunel se prý 
skvěle hodil k pabování zbo~í ze zahra-
ni�í, podezíravé celníky toti~ ani nena-
padlo, ~e by něco podobného bylo 
mo~né... 

Jak akoda 706 RTO Climatic do-
padla, bohu~el nevíme. Z vyprávění 
pana Zato�ila vyplývá, ~e autobus pod-
stoupil generální opravu, během ní~ o 
klimatiza�ní jednotku pZibel. Kde bus 
nakonec skon�il, známo není. 

Na závěr se slubí doplnit, ~e SAD 
Zvolen kontaktoval také Jan Toub, který 
slovenské spole�nosti poskytl fotografie 
interiéru prvního klimatizovaného auto-
busu. Se svolením SAD Zvolen vám je 
také nabízíme, spole�ně se snímky od 
Pavla Zato�ila, vnuka bývalého boféra. 
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Tak opět arogance nabich státních orgánů ukázala svou „vlídnou“ tváZ a dokázala, ~e si s námi, jako oby�ejným plebsem 
….tedy jejich voli�i, mů~e kdykoliv vytZít ten otvor, co se nachází v místech, kde kon�í záda. Myslím, ~e to �íslo  95 000 Kč 
zvedlo ze ~idlí  95 % nabich  ob�anů, a je ti, co jsou u koryt popZ. někteZí pZizdisrá�i s tímto mohli souhlasit. eský národ  opět v 
sobě nezapZel, ~e jsme ze stejného hnízda jako avejk a aspoň svým humorem se této prezidentské a vládní svévoli brání. 
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Ale teď se zase podívejme na něco zají-
mavějbího z období RVHP (i kdy~ tedy sou-
druh president PPP v tomto období také za 
sebou zanechal nezanedbatelnou stopu 

úspěbného rozvěd�íka ve slu~bách Varbav-
ské smlouvy :-(). 

PZed �asem jsem narazil na zajímavé 
fotografie nabich známých tramvají typu T3, 
jak se vesele prohánějí coby vozy metra, 
ale nic bli~bího jsem o tom nevěděl. 

A najednou se jako blesk z �istého nebe 
objevil v Deníku z 2.11.2024 v rubrice RE-
TRO deník �lánek z roku 1984 a já si ho 
dovolím odcitovat: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

s. tramvaje v podzemí 
Tramvaj jako krtek 

 

Ne~ se v Praze za�alo stavět metro, 
pZedcházely tomu debaty, zda nejít cestou 
podpovrchové tramvaje. V Praze tento kon-
cept prohrál, ale jinde mu dali zelenou - a 

dokonce s bě~nými �eskými tramvajemi. 
Takzvaný metrotram, kde tunely projí~děly 
tatrovácké T3, zahájil pZed 40 lety provoz v 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ruském Volgogradu. eské tramvaje, se 
kterými měli ve městě výbornou zkubenost 
u~ od bedesátých let, si v metrotramu udr-
~ely výsadní postavení a~ do roku 2008 - a~ 
tehdy se tu na koleje dostaly i soupravy 

domácí provenience. Tamní dopravní pod-
nik se pybní tím, ~e jeho podzemní dráhu 
zaZadil �asopis Forbes na 4. místo mezi 
tuctem nejzajímavějbích tramvajových tras 
světa. 

 

NA OKRAJ 

Tatra T3 

Nechme soudruha presidenta Petra Pavla Pávka ať si dál pod sebe hrabe a hrabe, ur�itě 
si jebtě nahrabal málo, napZ. oproti Volodymyrovi je to naprostý bZídil :-(. Jeden kolega u~ pZed 
40 lety měl pod sklem na psacím stole velký slogan: „Ten kdo je u koryta je žere a žere, neb 
neví, kdy dalbí hlodavec ho kopne do prdele!!!“ ….a ono se nám to za těch 40 let ani změ-
nou státního re~imu nezměnilo. Je hezké, ~e některé tradi�ní lidské vlastnosti si tak dobZe 

hlídáme a uchováváme i pro dalbí generace. 

 

Délka          (bez 
spZáhel) 14 000 mm

aíZka 2 500 mm
Výbka skZín� 3 050 mm
Pohotovostní 
hmotnost

16 000 kg

Max. rychlost 65 km/h

Rozchod
1 000 / 1 435 / 1 

524 mm

Míst k sezení 23 / 36 (verze SU)

Míst k stání 87 / 59 (verze SU)

Motory TE 022

Po�et a výkon 
motorů 4×40 kW

odporová TR37
odporová UB 13 
(verze D)

Napájecí nap�tí 600 / 750 V

Technické údaje

Obsaditelnost

Motory a elektrická výzbroj

Elektrická 
výzbroj

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tatra T3 (projekt a proto-
typ původně T III) je 
typ �eskoslovenské tramva-
je, vyráběný od za�átku 60. 
let do druhé poloviny 90. let 
20. století podnikem KD 
Praha v závodě Tatra Smí-
chov. S pZibližně 14 000 
kusy se po sovětském/
ruském modelu KTM-
5 jedná o druhý nejpo�etně-
ji vyráběný tramvajový vůz 
na světě.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tramvaj typu T3 vychází ze 
svého pZedchůdce, tramva-
je Tatra T2, a je dalším 
�lenem typové Zady tramva-
jí odpovídajících americké 
koncepci PCC. To zname-
ná, že jde o jednosměrný 
jedno�lánkový motorový 
tramvajový vůz se dvě-
ma dvounápravovými pod-
vozky a podlahou v jedné 
úrovni, ur�ený pro provoz 
sólo nebo v soupravě shod-
ných spZažených vozů, bez 
vle�ného vozu (dobově ně-
kdy ozna�ován jako 
„velkoprostorový vůz“).  

Tatra T1 Tatra T2 

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvaj
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvaj
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD_Dopravn%C3%AD_syst%C3%A9my
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CKD_Dopravn%C3%AD_syst%C3%A9my
https://cs.wikipedia.org/wiki/KTM-5
https://cs.wikipedia.org/wiki/KTM-5
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra_T2
https://cs.wikipedia.org/wiki/Spojen%C3%A9_st%C3%A1ty_americk%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/PCC_(koncepce_tramvaje)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hnac%C3%AD_n%C3%A1prava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podvozek_(%C5%BEeleznice)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podvozek_(%C5%BEeleznice)
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TO BYLO TENKRÁT - KDYŽ FRČELA ČERVENOBÍLÁ BAREVNÁ KOMBINACE  
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NA OKRAJ 

Zajímavá Simca 

V roce 2024 oslavila slavná „tisícovka“ 60. výro�í od zahájení 
výroby. Ale tisícovka neZekla jebtě své poslední slovo. Znáte zcela 
nové expediční vozidlo na bázi a 1000 MB ??? 

ZAJÍMAVOSTI  

Inženýr Marcel Alamagny 
koncem 40. let ve Francii 
navrhl a postavil zvláštní 
symetrický �tyZkolový auto-
mobil 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Hliníková karoserie má dva 
identické odklápěcí skoZe-
pinové kryty umožňující 
vstup cestujícím směZují-
cím dozadu a Zidi-
�e_spolujezdce vpZedu. 
 
 
 
 
 
 
 
Dvě kola jsou na spole�né 
nápravě uprostZed vozu, 
poháněná motorem Simca 
4válcem, objem 569 ccm. 
Jedno kolo vpZedu a jedno 
vzadu pro stabilitu. 

Máme zimu, tak se podívejme na zají-
mavý starbí sně~ný skútr Ski-Whiz z roku 

1971 a jeho tuplovanou verzi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Scootavia je tZíkolka s motorem o 
objemu 125 cm3 a její vznik se datuje v 
roce 1951.  
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Dělej ka~dé ráno 10 minut toto 
cvi�ení a zbavíb se bolesti v zádech. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

...a~ nebudu mít bolavá kolena!!! 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Po~ádal jsem ho, aby mi udělal 
tetování, které by skrylo můj pupík ... 

Měl to být obchvat kolem jedné 
vesnice, ale museli jsme pZednostně 
koupit tank pro Ukrajinu !!! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pietní vzpomínka na svatomartin-
ské husy (viz minulé �íslo Ob�asníku) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TéměZ filosofická otázka. Zná 
někdo z vás na ni odpověď??? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

S elektrikou si nezahrávejte!!!  

Pokud máte bpatnou paměť, 
nechte si důle~ité obrázky vytetovat 
na tělo, budete je mít stále s sebou. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Sbíráte modely autí�ek? A máte 
na to doma vhodné prostory? Pokud 
ne, tak tady je jeden dobrý nápad. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

Světově známý a jedine�ný kru-
hový objezd u Olomouce. Stalo se 
zde minimum dopravních nehod. 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Informa�ní tabule pZed vjezdem 
do obce s maximálním mno~stvím 
informací. Tak to má být. 
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NA OKRAJ 

Jachta Fiat 1100 

 

Cizí díra (vle-
vo) a nabe dí-
ra (vpravo). 
Ta nabe je v 
Praze pod 
Vybehradem, 
ale kde je ta 
druhá, nevím. 
Ale myslím, ~e 
to budou něja-
cí vzdálení 
pZíbuzní :-) 

Ob�as se objeví dopravní zna�ky, které jsou pro Zidi�e trochu hlavolam, ovbem také se 
vzhledem ke stále zvybující hustotě provozu objevují zna�ky nové. Tak pozor na ně!!! 

Tankování paliva vám mů~e pZipadat jako banální �innost, ovbem jak vidíte, nemusí to tak 
být poka~dé. Ta sle�na u~ tankuje prý hodinu, to má ta pistole asi malý průtok. A pokud máte 
motorové kole�kové brusle a motor i nádr~ na zádech, sami si nenatankujete. 

Toto vozidlo vypadá jako 
loď na kolech, ale není 
vhodné k plavbě. Italský 
výrobce karoserií v Turíně 
Coriasco postavil tento 
design na podvozku Fiatu 
1100. Sloužil jako reklamní 
pZedmět pro školu plachtě-
ní v Bologni. V roce 2006 
bylo vozidlo kompletně 
restaurováno v Yímě. Vozi-
dlo bylo velkoryse vybaveno 
mnoha námoZními prvky, 
v�etně lakované dZevěné 
paluby, okének a záchran-
ných kruhů. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

U~ jsme tu měli různé silni�ní kZi~ovatky, ale 
jak víte, silni�ní doprava není jediná doprava, 
tak~e i těch kZi~ovatek musí být asi víc. Tady 
jsou takové dvě hodně podobné, jak by Zekl 
odborník ...tvaru „Y“. No a jedna je pro vlá�ky a 
ta druhá pro lodi�ky. 
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Tak to bylo trochu stZílení 

NA OKRAJ 

Starší sněžné skútry 
a jejich krásné tZíválce 

 

MOTOROVÉ SANĚ 
Kdy~ tu máme to zimní �íslo, tak bychom se mohli jebtě podívat na nějaká zajímavá typic-

ky sně~ná vozidla, která k poZádné zimě patZí stejně jako sníh. I kdy~ u~ to není ono, sněhu je 
nějak �ím dál méně, ale kajícně se pZiznávám, ~e jak stárnu, vadí mi jeho absence �ím dál tím 
méně. I kdy~ zase na druhou stranu ….kdy~ je o atědrém ve�eru venku +10°C a bláto, nelíbí 
se mi to. Aspoň Vánoce by měly být bílé ….a kouzelné :-). 

Ovbem motorové saně nebyly a nejsou ur�eny jen pro období vánoc, ale i pro bě~né pou-
~ití, bohu~el i vále�né. My se tu podíváme dnes na nějaké ty sáňky trochu větbích rozměrů, 
které jsou poháněny vrtulí. SamozZejmě dnes jsou ji~ vytla�eny sně~nými skútry, ale my jsme 
�asopis veteránský, tak pro� se nepodívat na dobu, kdy saně poháněly vrtule. Za�neme nabí 
známou konstrukcí od firmy Tatra, dále stejnou konstrukcí odvozenou od vozu Poběda ze 
SSSR (o tom jsem ji~ psal), a pak to u~ nechám na vabi fantazii :-) 
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NA OKRAJ 

...pokra�ování 
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Pokud nejste jen motorkáZi, ale 
také zahrádkáZi, tak máte asi seka�-
ky, rotavátory a jim podobné zahradní 
pomocníky. Jestli si myslíte, ~e jejich 
motory nesjou dostate�ně výkonné, 
máte pZes zimu jedine�nou mo~nost 
tyto stroje trochu vytunit!!! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

...a nebo si postavte vozidlo na 
bioplyn, je to teď móda. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Jebtě chvíli zůstaneme u toho 
zemědělství. Pokud vám malé seka�-
ky nesta�í, mám tu nabídku krásných 
nových zemědělských strojů. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zajímavá nabídka, vozík pro klu-
sácké závody se zadním pohonem. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Takhle nějak by měl vypadat mo-
torkáZský bar. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

NepZedjí~dějte cyklisty za ka~dou 
cenu, mů~e to být nebezpe�né. 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

A je to ka~dý rok stejné. Snad si 
aspoň vzpomenete za rok, kdy bude 
110. výro�í úmrtí.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A jebtě nakonec této stránky jed-
na dobrá rada ze zkubenosti :-) 
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NA OKRAJ 

eská televize 

 

Jste filatelisti??? Tak tady máte krásný 
arbík známek i s �ezetou...to musíte mít!!! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

NepZetě~ujte regály v knihovně, nevy-
dr~í vbechno. Max 2 motory na jeden foch. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

K Vánocům patZí pohádky. TZeba si na 
nějakou vzpomenete. 
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NA OKRAJ 

Historické drezíny 

SYLT ZÍSKÁ ZPĚT OSTROVNÍ ŽELEZNICI   

U pZíle~itosti 125. výro�í (asi rok 2014) 
dopravní historie Sylt koupila spole�nost 
Sylter Verkehrsgesellschaft (SVG) - nástup-
ce legendární Inselbahn - poslední lehký 
~elezni�ní vůz Borgward LT 4 od bývalé 
Sylter Inselbahn za 15 000 eur. Tímto náku-
pem spole�nost SVG nejen zachránila po-
slední ostrovní ~eleznici, ale také pZispěla 
cenným dílem k zachování historie Syltu. 

PZed 125 lety projely první parní lokomo-
tivy vZesovibtěm Sylt, aby pZivezly koupající 
se z Munkmarsche do Westerlandu. Více 
ne~ osmdesát let, od roku 1888 do roku 
1970, byla lanovka Sylter Inselbahn mezi 

Listem a Hörnumem jedním ze stálých zaZí-
zení celoostrovního koupání. V prosinci 
1970 podnikla poslední cestu a byla zcela 
nahrazena autobusovou dopravou.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

}eleznice vbak dodnes neztratila svou 
fascinaci: ostrovní ~eleznice, ze které vze-
blo dnební SVG, je důle~itou sou�ástí histo-
rie Syltu. Tento rok si pZipomínáme 125. 
výro�í za�átku historie dopravy Sylt, díky 
�emu~ je SVG pZíle~itostí pro jubilejní ví-
kend a Zebí velmi speciální projekt: 
poslední unikátní kus ostrovní ~eleznice 
Sylt, slavný Borgward LT4, byl v roce pro-
voz do dnebního dne smutná existence v 
hannoverském tramvajovém muzeu v Sehn-
de. Sven Paulsen, majitel a jednatel SVG 

od roku 1995, zachránil tento unikát pZed 
sebrotováním a rád by jej nechal komplexně 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 a věrně původnímu zrestaurovat tak, aby 
byl opět provozuschopný.  

Myslím, ~e větbina kluků si hrála s vlá�ky, někteZí jen s jednoduchými na klí�ek, někteZí 
měli i modelové ~eleznice, některým ten koní�ek - vlá�ky vydr~el celý ~ivot a budování mode-
lů tratí a celých krajin obětují vebkerý volný �as i kapitál, mnohdy za oběť padne nejenom 
místnost v rodinném domku, ale někdy i celé patro. 

Sylt je německý ostrov v Baltickém moZi. Není pZílib rozlehlý, a tak ~eleznice, která tam 
byla vybudována, nebyla úplně typická, ale právě proto se hodí do nabeho motoristického 
magazínu stejně jako tZeba drezíny vyrobené pZestavbou osobních vozů. Proto se podívejte 
na jeden pZevzatý �lánek, ke   jsem dohledal jebtě nějaké dalbí obrázky.  
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Drezíny pokra�ují 

Po restaurování, které podle sou�as-
ných odhadů potrvá zhruba rok a půl, bude 
Borgward vystaven na Syltu a poté se stane 
majetkem malého ~elezni�ního muzea Self-
kantbahn a bude se tam jezdit. To má zajis-
tit dlouhodobé uchování a údr~bu LT4, a tím 
i velkého kusu historie Syltu. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Günther Steinhauer, jednatel Selfkant 
Kleinbahnmuseum, a Sven Paulsen v sou-

�asné době po�ítají peně~ní náklady na 
obnovu na 250 000 a~ 300 000 eur. Tato 
�ástka bude z velké �ásti získána prostZed-
nictvím darů a fondů SVG. „Je to velká fi-
nan�ní a logistická výzva, ale tento kus his-
torie ostrovní dopravy prostě musí zůstat a 
být zachován pro budoucí generace.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kdy~ byl provoz vlaku nahrazen autobusy. 
 

 

Podobných auto-vlaků a autobuso-vlaků existuje asi ve světě daleko víc. jsou ur�itě oproti 
vlakům daleko leh�í, lacinějbí, úspornějbí …..a pokud jejich daleko menbí pZepravní kapacita 
posta�uje, je to ur�itě velice dobré Zebení. Podívejme se na několik pZíkladů. 
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PLÁN  AKCÍ  SS  2025  
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  NA OKRAJ 

    ...na cestách 

Toto �íslo Ob�asníku, které vychází na 
závěr roku 2024 by asi mělo u~ obsahovat 
dost pZesný kalendáZ akcí pro následující 
rok. O to jsem se také sna~il, ale některé 
akce mívají upZesněný datum a~ později. 

Srazy poZádané nabím klubem by u~ 
měly mít termín pZesný, proto~e pZedpoklá-
dám, ~e ti, kteZí tyto srazy organizují, si u~ 
rekognoskují terén (Ze�eno vojensky), pZelo-
~eno do civilního jazyky u~ kontaktovali 
nebo kontaktují pZíslubné ubytovací zaZíze-
ní, aby zamluvili a zajistili pZíslubný po�et 
lů~ek pro nabí akci. 

Velké Losiny 2025 

Oproti minulému Ob�asníku je tady je-
den sraz navíc, a to sraz, který zajibťuje 
Moravskoslezská sekce Skútrklubu e-
zeta (MSS) a její mluv�í, vedoucí, pZedse-
da, president…. (nevím, co pZesně je) Ivan 
Marob.  

Moraváci, kteZí byli na srazu ve Velkých 
Losinách 2024 v kempu Losinka byli samo-
zZejmě (stejně jako já) spokojení s ubytová-
ní, stravováním, prostZedím, pZírodou, po�a-
sím…..ale (stejně jako já) nespokojení s 
organizací a průběhem vyjí~ďky, která byla 
po organiza�ní stránce (a to si soudruzi 
otevZeně pZiznejme) nejhorbí za celou dobu 
historie srazů poZádaných SS. Proto se 
Moraváci rozhodli si tuto akci zopakovat s 
tím, ~e v pátek se pojede na Dolní Moravu, 
v sobotu exkurze na Dlouhé stráně (je to prý 
bez problémů, tak~e ~ádné velké komplika-
ce, jak nám bylo letos vnucováno organizá-
torem :-(:-(:-(). A já bych si jebtě asi pZidal v 
neděli návbtěvu toho silni�ního muzea ve 
VikýZovicích, o kterém jsem psal u~ v minu-
lém �ísle a které jsem u~ na podzim nestihl 
navbtívit, jak jsem si plánoval. 

Termín je týden po Mezinárodním sra-
zu Skútrklubu ezeta v Luha�ovicích. 

Není to sice úplně ideální termín, ale mys-
lím, ~e jako důchodce bych to mohl �asově 
zvládnout. Podle dostupných informací se 
po delbí době do ech chystá i N�mecká 
sekce Skútrklubu ezeta (NSS) pod 
vedením nabeho kamaráda a dopisovatele 
Tonyho Kratochvíla, k tomu se jebtě pZidají 
někteZí kolegové ze Slovenska, tak se do-
mnívám, ~e se v Losinách sejde docela 
dobrá parta lidí a s pZedpokládaným zajíma-
vým (výbe uvedeným) programem by to měl 
být pZíjemný sraz. 

Tak doufám, ~e vbe klapne, jak je naplá-
nováno, a ~e s Ivanem budeme ve spojení 
ohledně organizace, v�asného pZihlábení 
ú�astníků i mo~ného pZedplacení exkurze  
na Dlouhých stráních pZes internet. 

Srazy Jawa 

Jsme sice pZednostně fandové zna�ky 
Z, ale pZiznejme si, ~e větbina z nás má 
doma nějakou tu jawi�ku, někdo i docela 
dost. Tak se nemů~eme k akcím Jawy obra-
cet zády, to by bylo nefér. U~ v kapitole 
„tenáZi nám píbí“ jste si mohli pZe�íst pZí-
spěvek od Tony Kratochvíla ohledně velké-
ho srazu Jawa v Německu 1.5.2025. A není 
to nijak kilometrově nedostupné. Díval jsem 

se a napZ. z Chomutova (tam jsme u~ v 
okolí byli několikrát ubytováni) je to asi ko-
lem 100 km.  

Ovbem velký Sraz pZátel zna�ky Jawa 
bude mo~no navbtívit i o pár dní později, a 
to v Ledcích u Hradce Králové (rodibtě 
Frantibka Jane�ka). V roce 2025 se bude 
jednat o jubilejní 10. sraz. Bohu~el, stejně 
jako v minulých letech je tento sraz v termí-
nové kolizi s nabím klubovým srazem. Po-
kud se tedy rozhodnete tento termín strávit 
někde mezi motorkáZi, máte na výběr. 

Mezinárodní sraz Luha�ovice 

Sraz je  jako tradi�ně organizován něja-
kým místním klubem ve spolupráci s mateZ-
ským klubem Skútrklub ezeta. PZihlábka a 
dalbí podrobnosti se pZedpokládám zase ve 
správnou dobu objeví na webových strán-
kách www.skutrklub.cz. 

Expedice Mazury 

Vrcholný sraz letobního roku, jak napo-
vídá i jeho jméno „Expedice“, které je, jak 
�tenáZi u~ dobZe vědí, vyhrazeno víceden-
ním zahrani�ním srazům. Bohu~el, pZesto~e 
se jedná o nevětbí akci poZádanou v roce 
2025 nabím klubem, nemám k ní zatím ~ád-
né bli~bí informace. je to zZejmě tím, ~e sraz 
zajibťuje Martin avambera, který u~ nikdy 
nebude �íst Ob�asník, a proto mi ani do něj 
nepoble ~ádné informace. Zájemci se musí 
obracet asi pZímo na něho. 

 Krubné hory - SpoZice 

Tento sraz je zase trochu jiný ne~ bě~né 
srazy, kde jsou vyjí~ďky v re~ii organizátora 
srazu. Tady opět vyu~ijeme ji~ naplánova-
nou akci poZádanou externím subjektem, 
tedy v tomto pZípadě VCC SpoZice a  celou 

sobotu se zú�astníme akce SpoZická bede-
sátka. Sraz organizuje Libor Volek, tak~e 
pZedpokládám, ~e nás zase jebtě v něděli 
cestou domů protáhne svými krubnohorský-
mi boustkami, pokud nevymyslí jebtě něco 
dalbího. 

Dub nad Moravou 

Dalbí letobní sraz na Moravě bude tro-
chu odlibný….to je pZekvapení, ale myslím, 
~e dost velkým lákadlem bude návbtěva 
Veteran arény v Olomouci. Kolega Jarda 
Zlámal mám pro nás pZipravený bohatý 
program. 

Zru� nad Sázavou 

Cíle vyjí~ďky jsem u~ pZedem projednal 
s kolegou Zdeňkem Paulusem, proto~e se 
jedná o vodní díla, ke kterým  má vzhledem 
ke své práci blízko. Tak doufám, ~e jeho 
sou�asné „ura~ení se“ nebude trvat a~ do 
podzimu a ~e splní 
to, co mi slíbil. 
 

Na úplný závěr jeb- 

tě jedna výzva  
hlavně Zidi�ům au- 

tomobilů. MotorkáZi 
jebtě asi budou kon- 

cem února doma  
v teple. 
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Jak jsem u~ psal, tak jsem kolegům z klubu napsal nepZíjemný dopis(e-

mail), kde jsem vysvětlil jednak vbechny důvody svého rozhodnutí a jed-
nak vypsal vebkeré �iinnosti, které se mi nechce pro partu falebných a 
pokryteckých kolegů vykonávat na úkor vlastního volného �asu. Tato 
moje mailová aktivita  měla samozZejmě ihned mezi kolegy odezvu. Já 
zase uvedu nějaké názory anonymně, jak jsem ji~ důvody uváděl v kapi-
tole „tenáZi nám píbí“. 
… Tvoje rozhodnutí chápu, i kdy~ mě mrzí. Dr~ím klubu palce.   
… je to pro mne opravdu pecka / rána na solar. S otázkou: "Vlastně  
pro� si srát do vlastního hnízda?"  Doslova buďme vdě�ni těm, kteZí jsou 
ochotni investovat cokoliv navíc nejen ze svého volna pro jakékoliv sdru-
~ení nebo spolek.   

… spisovatel Zelenka Zekl:  "eský národ je jeden jediný na sv�t�, který 
musí definitivn� ztratit, aby docenil" te�ka....  
… Martin mi ze za�átku pZipadal jako dobrý parťák, ale postupně se hodně 
zkazil 

… to je pZece naprostý nesmysl, aby tě ti chlapi tak btvali, kdy~ pro ten klub 
toho tolik děláb u~ tolik let 
... mě u~ pZekvapilo, ~e se Libor po tolika letech, co jste kamarádi, postavil 
proti tobě a jebtě k tomu s tím divným avamberou. 
Po dalbím nesmyslném „výlevu“ Martinovy arogance na WAPu mi volal je-
den kolega a mimo jiné to zhodnotil takto: 
… Co to ten avambera zase napsal za blbost? To on si myslí, ~e je nějaká 
revizní komise v nabem klubu a ~e nám bude Zíkat, co máme dělat? To 
snad ne!!! 
 

Tím to ovbem neskon�ilo, Libor Volek na 4.1. 2025 svolal schůzi klubu, z 
cca 30 �lenů pozval 20, z toho jich pozvání pZijalo 13 nejvěrnějbích a zZejmě 
také ti nejublí~enějbí (samozZejmě bez mne, proto~e jen ti nejpodlejbí, se-
bestZední a samolibí lidé dělají něco za zády těch, kterých se to  týká :-() . 
Cílem bylo to, aby se Libor Volek nechal zvolit (ale prakticky se prohlásil) 
pZedsedou klubu. Tato funkce nikdy v klubu nebyla, ale pZece není problém 
si za podpory svých nejvěrnějbích nohsledů nějakou funkci vymyslet. Sice 
Libor podle svých slov s tou funkcí nepo�ítal, ale u~ druhý den měl nachys-
tanou novou mailovou adresu pZedseda@ ….. v�etně nových pZipravova-
ných klubových webových stránek. Opravdu neskute�ná rychlost a operativ-
nost :-), to doká~e jen opravdový pZedseda!!! 
Já bych to shrnul asi takto: 

Musím jebtě podotknout, ~e jeden kolega Míra Voká� se mě na této 
schůzi zastal (tedy podle dostupných informací pouze on) …. asi ho Li-
bor pozval omylem :-(. A tak máme pZedsedu, kterému maily píbe zZejmě 
hlavní nohsled Martin, proto~e jsou obsáhlé a bez hrubek, a uvidíme, co 
vbechno si jebtě tato dvoji�ka na klub a na mě vymyslí :-( 
Já zůstávám Zadovým �lenem a „�estným presidentem“ klubu a jen 
�ekám, jaké klacky mi budou dále tito dva arogantní výte�níci házet pod 
nohy. Nic dobrého od nich �ekat nemohu. A tak podle toho se také bude 
vyvíjet dalbí informovanost o �innosti klubu v ezetáZském ob�asníku. 
Jak u~ jsem napsal v úvodu,  

skon�ila zlatá éra eské sekce Skútrklubu ezeta 

Na tom trvám. ekám, ~e pánové vymyslí nějaké stanovy klubu a po-
dobné kraviny, do loňského léta klub fungoval na základě kamarádství, 
dohody a dobré pohody. Ale pokud se někde vedoucí úlohy zmocní ně-
jaký „diktátor“ podobným násilným a samozvaným způsobem jako Libor 
Volek, ur�itě si bude chtít pojistit svoji funkci nějakými stanovami a pZed-
pisy. Já jsem to v klubu 25 let nepotZeboval. Sta�ila v~dy ústní dohoda. 
K těm mým 25 letům v �ele klubu se vrátím v pZíbtím �ísle Ob�asníku. 

EPILOG  
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NA OKRAJ 

Máme tady závěr jubilejního 
90. �ísla ezetáZského ob-
�asníku, které  zdaleka není 
podle mých pZedstav. PZesto~e 
si myslím, ~e �lánky v něm 
uvedené jsou docela zajímavé, 
tak atmosféra v nabem klubu a 
stejně tak atmosféra, ve které 
toto �íslo vnikalo, není zdaleka 
ideální. Ale uvidíme, co pZine-
sou dny zítZejbí. Myslím, ~e 
Vlasta Burian Zíkal: „Vbechno 
vždycky n�jak dopadne, jebt� 
se nestalo, aby n�co nedo-
padlo nijak!“ 
PZi návrhu svojí letobní PF-ky 

jsem u~ pZedpokládal, ~e budu 
muset různé věci a vztahy k 
některým lidem (bohu~el i bý-
valým dobrým kamarádům :-() 
pZehodnotit. Mnozí z vás, kteZí 

ji ode mne dostali mailem nebo WAPem se nad ní trochu pozastavili, ale po 
pZe�tení Epilogu ur�itě pochopili, pro� vznikla. 

 Co vás �tenáZe tady jebtě �eká ….no pZece pZílohy. V té první zavzpo-
mínáme na dalbí �eskou firmu, která zmizela v propadlibti dějin - SA. Dalbí 
pZíspěvek je velice zajímavý, je o modelce, která je známá z fotografie na 
ezetě …po 62 letech!!! Pak jebtě pZíspěvek na posílení sebevědomí senio-
rům - zapomínání není choroba, je to jen pZeplnění mozku informacemi!!! 

Dále pak pokra�ujeme informacemi pro gurmány o jedné slavné �eské 
pomazánce, její~ historie je pZes 100 let stará, následuje dalbí kratbí informa-
ce pro seniory - vzpomínka na jejich (nabe) mládí. 

Pak pZijdou na Zadu vá~nějbí témata. Dalbí nesmyslné naZízení z Bruselu 
- to hlava nebere. Jako milovníky historie nás ur�itě musí zajímat i téma Ná-
rodního muzea, které je bohu~el dnes zneu~íváno a pobkozováno vyvěbením 
cizí státní vlajky. Pak následuje krátký smutný pZíběh dívky z „kovové koruny“. 

Ale vrátíme se zpět k motorismu, ovbem nic moc veselého, máme tu nový 
fenomén „Auta s ukon�enou životností“. Opět past zákonodárců na oby�ej-
né motoristy. Pak se mů~ete podívat, v �em jezdí ameri�tí presidenti, kdy~ u~ 
jsme mohli sledovat ak�ní volbu nového presidenta. A úplně nakonec jedna 
vzpomínka na jednu bývalou 
krásnou budovu v Praze  -  

Denisovo nádraží, �ili Praha 
Těbnov, která byla necitlivě 
odstZelena pZed 40 lety. 

A samozZejmě na závěr 
posledního letobního (opo~-

děného :-() vydání Ob�asníku 
pZeji vbem slubným �tenáZům, 
kamarádům, kolegům a mo-
torkáZům do Nového roku vbe 
nejlepbí, hlavně zdraví, poho-
du, co nejmenbí zdra~ení ben-
zinu, mnoho bťastných kilo-
metrů  a v~dy jen kolama do-
lů.  

A pokud někdy budete 
mít kolo ve vzduchu, tak jen 
v~dy pod vabí plnou kontro-
lou, jako ten jezdec vedle se 

sajdou, který takto  pZejí~dí z 
loňského do letobního roku. 

 

 

ZÁVĚR  
Nejdůležitější poznatky o vztazích: 
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PŘÍLOHY -PRO  DLOUHÉ  ZIMNÍ  VEERY  

SA kon�í. Z nebe mizí páté nejstarbí aerolinky 
sv�ta i lety OK. Tohle jsou nejv�tbí milníky 

 
Stanislav Janů 
12. října 2024 · 05:30 

 
SA jsou pátou nejstarbí fungující aerolinkou na světě – starbí 
jsou jen nizozemská KLM, kolumbijská Avianca, australský 
Qantas a ruský Aeroflot. To se ale velmi brzy změní a na páté 
místo se posune Finnair. SA jako samostatná aerolinka pZe-
stanou k 26. Zíjnu existovat a vebkeré lety budou operovat 
Smartwings. Mimo jiné tak z nebe zmizí i poslední lety zna�ené 
kódem OK (OK760 na trase Praha-PaZí~ a OK767 na zpáte�-
ním letu). K tomuto pádu SA směZovala staletá historie, která 
se za�ala psát pět let po vzniku samostatného eskoslovenska. 
Tady jsou největbí milníky. 
 
eskoslovenské státní aerolinie byly zalo~eny samotnou vládou 
SR dne 6. Zíjna 1923 a do jejich �ela se postavil major Karel 
Huppner, tehdejbí druhý velitel �eskoslovenského letectva. Do 
SA tehdy byly v�leněny vbechny státní slo~ky, které měly na 
starosti leteckou dopravu. 
První let pod novou spole�ností se po odkladu uskute�nil 29. 
Zíjna tého~ roku, pZi�em~ jediným pasa~érem na palubě byl 
redaktor Lidových novin Václav König. Ten o den později vylí�il 
svoje dojmy z letu Praha-Bratislava v poutavé reportá~i. 

Letoun Aero-14 na pražském letibti ve Kbelích. Stejný typ absol-
voval první let pod zna�kou SA 
 
První let se uskute�nil letounem Aero-14 (imatrikulace L-BARC) 
pZestavěným z původní vojenské verze. Těchto typů vy�lenilo 
ministerstvo obrany pro nově vzniklé SA celkem 17, ji~ dalbí 
rok se ale po�et ukázal jako nadbyte�ný a 5 jich putovalo zpět 
do slu~eb vojenské pobty. Některé z ponechaných letounů byly 
pZestavěny na verzi pro dva cestující. Do konce roku na trase 
Praha-Bratislava podnikly SA dalbích 24 letů. 
 

1929: s kódem OK 
aest let po svém vzniku se SA stávají �lenem Mezinárodního 
sdru~ení leteckých dopravců, tedy pZedchůdce asociace IATA, 
do které jsou aerolinky sdru~ovány dnes. Mimo jiné byla aeroli-
nii udělena poznávací zna�ka OK. Tu eskoslovensko zdědilo 
po Rakousko-Uhersku, kterému byly mimo dalbí rezervovány 

kódy OG. Z poznávací zna�ky OK se později stal i prefix pro 
radiotelegrafní komunikaci. 

Farman Goliath (L-BAGE) v barvách eskoslovenských stát-
ních aerolinií v roce 1929 v Praze 
 
SA v této době působí pouze na domácím nebi a o pZeshra-
ni�ní lety se starají akodovy závody a její eskoslovenská le-
tecká spole�nost. Ta létala do Vídně, Drá~ďan, Berlína, Rotter-
damu nebo Norimberku. 
Naopak SA z Prahy operovaly lety do Bratislavy, Kobic, Mari-
ánských lázní, Ostravy a Brna. 
 

1930: poprvé za hranice 
Svoji roli na evropském nebi posílily SA sedm let od svého 
zalo~ení, kdy se do nabídky dostal první mezinárodní let. Tou 
byla linka Praha-ZáhZeb, která byla později prodlou~ena o Rije-
ku a Dubrovník. Následná evropská expanze postupovala velmi 
rychle – pZibyly linky do Bukurebti, PaZí~e, Bělehradu, Budapebti 
a nejdelbím letem se stalo spojení Praha-Moskva. Tehdejbí 
letouny startovaly z letibtě Praha-Kbely aby o pět mezipZistání a 
deset hodin ve vzduchu později pZistály na letibti Moskva-
Tubinovo. PZekonaly trasu o délce 2 440 km. 

Douglas DC-2 konkuren�ní spole�nosti eskoslovenská letecká 
spole�nost, který zajibťoval mezinárodní dopravu 
 
SA v této době do flotily zaZadily moderní tZímotorové letouny 
Avia-Fokker F.VIIb/3m a na konci tZicátých let dokonce typ 
Douglas DC-2. První celokovový dopravní letoun v SR půvo-
dem z Ameriky se postaral pZedevbím o zrychlení dopravy. Rok 
1937 zároveň pZinesl první no�ní let na trase Praha-Piebťany. 
 

1939-1945: vále�ná stopka 
Ihned po bZeznové okupaci za�alo nacistické Německo 
s pZímou kontrolou nad vebkerým dopravním systémem tehdej-
bího eskoslovenska a protektorátní doprava byla výrazně 
omezována. Stopku vystavilo záZijové vyhlábení války. Vebkeré 
letouny patZící SA byly zabaveny a Luftwaffe je zaZadila do 
výcviku, pZípadně pro cvi�né ú�ely. ást letounů rovně~ byla 
sebrotována nebo vyu~ita na náhradní díly. 

ZTRÁTA NÁRODNÍ HRDOST I : ČESKÁ ZNAČKA O.K. KONČÍ A ZEMĚ PŘICHÁZ Í O DALŠÍ SYMBOL  

https://www.lidovenoviny.cz/ctecka.aspx?d=30.10.1923&e=LN1#strana=4
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Legendární Douglas DC-3 Dakota (OK-XDM) v barvách esko-
slovenských aerolinií|aeroprints.com, CC BY-SA 3.0 
 
Zaměstnanci SA samozZejmě pZibli o práci a byli nuceni k jiné 
ob~ivě. Velká �ást pilotů uprchla z Protektorátu a pZidala se 
k zahrani�ním �i exilovým jednotkám. Později sehráli důle~itou 
roli v Bitvě o Británii a následné dobývání kontinentu. 
Byť exilová vláda v Londýně neměla mo~nost obnovit �innost 
pod zna�kou SA, rozvíjela plány o povále�né obnově spole�-
nosti spole�ně se spojeneckými plány na obnovu leteckého 
průmyslu v Evropě. 
 

1948: únorová výhybka 
Po válce za�aly SA se svou �inností velmi rychle – u~ v záZí 
1945 nastartovaly dopravu na lince Praha-Bratislava a postup-
ně pZibyly i dalbí mezinárodní. V roce 1947 byl do nabídky rov-
ně~ zaveden první dálkový let na trase Praha-Káhira. V tomto 
období do flotily směZovaly západní letouny z vále�ných pZebyt-
ků a také jako sou�ást evropské povále�né obnovy. alo o ame-
rické Douglasy DC-3 (legendární Dakoty), ale také německé 
Junkers Ju 52 nebo italské Savoia-Marchetti SM.75. 

Vedle Dakot nebo Junkersů Ju-52 sloužily po válce v řadách 
SA i italské stroje Savoia-Marchetti SM.73. Na fotografii kus s 
imatrikulací OK-BAD 
 
Zlom nastal po únorovém pZevratu, kdy byla spole�nost znárod-
něna a stala se v rámci centrálně Zízené ekonomiky státním 
dopravcem a mimo jiné také nástrojem propagace. 
Rovně~ za�ala nucená obměna západní flotily na �istě sovět-
skou a navázání spolupráce s aerolinkami východního bloku – 
ruským Aeroflotem, polským LOTem nebo maďarským Male-
vem. 
 

1962: poprvé pZes Atlantik 
V roce 1962 se SA staly globálním dopravcem díky nové lince 
na trase Praha-Havana. Ta se stala nejen symbolem technolo-
gického pokroku, ale také politické spolupráce mezi socialistic-
kými státy v době studené války. Linka tak měla výrazný diplo-
matický i obchodní vliv. 

Na první mezikontinentální linku na trase Praha-Havana nasadi-
ly SA typ Bristol Britannia. Fotografie z roku 1966 z anglického 
Southendu 
 
Atlantickému nebi vbak v této době za�aly vládnout proudová 
letadla, SA ale na tento let zaZadila britský turbovrtulový typ 
Bristol Britannia. Byť blo ve srovnání s dosavadní flotilou spo-
le�nosti o komfortnějbí letoun s výrazně vybbí kapacitou (90 
cestujících), ~ádal si dvě mezipZistání. První se uskute�nilo 
v irském Shannonu, druhé v kanadském Ganderu. 
 

70. léta: zlatá dekáda 
Za�átek 70. let znamenal pZedevbím výrazné rozbíZení flotily – 
primárně o dálkové Iljubin Il-62 s doletem kolem 10 000 km. 
První proudový dálkový letoun vyráběný v Sovětském svazu 
umo~nil zavedení letů bez mezipZistání do Asie, Afriky i Ameri-
ky. V konfiguraci pro dálkové lety byl Il-62 schopen pZepravit 
160 cestujících. 

Iljubin Il-62 na londýnském Heathrow. Tyto letouny tvořily páteř 
pro dálkovou dopravu v rámci SA 
 
Kromě Havany se tak z Prahy za�alo létat do afrických měst 
Al~ír, Dakar �i Lagos, do asijského Bangkoku, Singapuru, �i 
Hanoje a hned v roce 1970 byl zaveden let na trase Praha-New 
York. Nechyběl ani blízký východ s linkami Praha-Káhira nebo 
Praha-Dillí. 
SA v období normalizace i díky výrazné podpoZe komunistické 
vlády za�aly modernizovat jak po stránce palubních slu~eb, tak 
technologií. Zvyboval se komfort pro cestující, letadla byla mo-
dernizována a pZiblo také efektivnějbí plánování letů. Aerolinka 
tak na rozdíl od větbiny dopravců východního bloku dr~ela krok 
se standardy západních globálních aerolinek. 
 

80. léta: ve stínu západu 
Nů~ky mezi aerolinkami východního bloku a těmi západními se 
za�aly výrazně rozevírat v 80. letech. Byť patZily letouny Il-62 
nebo Tupoloev Tu-154 ke spolehlivým typům, rychle za�aly 
zaostávat pZedevbím neefektivním provozem. Rovně~ komfort a 

VĚDCI OBJEVUJ Í STARÉ PRAVDY. . . NENÍ NAD HORKOU POLÉVKU:
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bezpe�nost se u západních letounů v tomto období výrazně 
posunuly a vzdálily se sovětským dopravním flotilám. Západní 
aerolinky v této době ve velkém nasazovaly Boeing 747 a Air-
bus A300 s výrazně lepbími provozními vlastnostmi. 

Tupolev Tu-134A na letibti ve Frankfurtu v barvách SA. alo o 
jeden z nejpoužívanějbích typů na středně dlouhých trasách 
 
SA zároveň kvůli centrálnímu plánování provozovaly mnohé 
ekonomicky nevýhodné linky, které musely být výrazně dotová-
ny vládou. Byť trpěly nedostate�nou poptávkou, v nabídce mu-
sely zůstat kvůli spolupráci se zeměmi socialistického bloku. I to 
brzdilo modernizaci a pZípadnou obměnu flotily. 
 

Porevolu�ní transformace 
První roky po revoluci samozZejmě musely pZinést pZedevbím 
transformaci na tr~ní ekonomiku. atědré dotace ze státní kasy 
nebyly nadále udr~itelné a doblo tak na zásadní restrukturalizaci 
spole�nosti v�etně výrazného sní~ení po�tu zaměstnanců. 
SA dokázaly v průběhu 90. let modernizovat svoji flotilu a pZe-
jít zpět na západní letouny – pZedevbím Boeingy 737 a Airbusy 
A310 a A319. Dálkové lety nadále směZovaly do New Yorku �i 
Toronta, stejně jako obnoveny �i zavedeny linky do Dubaje �i 
do Dillí. 

První vlna modernizace flotily SA byla v 90. letech spojena 
předevbím s nákupem Boeingů 737. Tady na snímku z Curychu 
v roce 1998 
 
Výrazným milníkem se potom stal vstup do aliance SkyTeam, 
kam patZí AirFrance, Delta, KLM a dalbí globální aerolinky. Pro 
SA to znamenalo pZístup ke globální síti dalbích destinací, 
sdílení kapacity nebo pZístup zákazníků k věrnostním progra-
mům. 
Celé 90. roky se rovně~ nesly v duchu nekone�ných debat o 
privatizaci spole�nosti, pro kterou se ale vládám nepodaZilo najít 
vhodného partnera. Byť si SA probly obdobím finan�ních pro-
blémů spojených s nutnou restrukturalizací a modernizací, eko-
nomika spole�nosti byla zdravá a nic nenasvěd�ovalo blí~ícím 
se zásadním problémům. 

2000-2024: smutný pád 
Kritické roky pro SA odstartoval pZíchod Jaroslava Tvrdíka na 
post pZedsedy pZedstavenstva, kam byl dosazen bez výběrové-
ho Zízení. Následovala obměna nejvybbího managementu a 
svěZení plánů na rozvoj SA do rukou poradenských spole�-
ností, kterým aerolinie vyplácely desítky a~ stovky milionů ro�-
ně. 
V této době vznikly megalomanské plány s nesmyslným rozbiZo-
váním flotily a~ na 63 letadel, pZevzetím maďarských aerolinek 
Malév a také výrazným růstem platů. Mix těchto radikálních 
změn nového vedení směZoval k obrovským ztrátám. Hospoda-
Zení v roce 2009 skon�ilo ztrátou 3,76 miliard korun, kterou mi-
mochodem nepZekonal ani covidový rok 2020. 

Symbolem změň vedených Jaroslavem Tvrdíkem se stal nákup 
Airbusů A319, kterých podle původních plánů měly SA nakou-
pit několik desítek 
 
Ke kompenzaci obrovských ztrát dalbí vedení za�alo pou~ívat 
pZedevbím rozprodej majetku SA. Postupně se tak aerolinky 
zbavily nákladního terminálu v Ruzyni, hlavního sídla spole�-
nosti, cateringové základny, ubytovny pro zaměstnance, ruzyň-
ských hangárů a dalbích nemovitostí. 
K tomu se pZidala ekonomická krize a také výrazný vzestup 
nízkonákladových aerolinek. Postupně se tak zmenbovala flotila 
letadel a po�et provozovaných linek. VzkZísit SA se nepovedlo 
ani Korejcům, kdy~ v roce 2013 získali majoritní podíl ve spo-
le�nosti. Ji~ o 4 roky později je nahradil nový majitel – Smar-
twings. Koncern postupně v�lenil zbytky SA do svých struktur 
a te�kou za stoletou historií národního dopravce SA se stane 
poslední let OK767, který pZistane v sobotu 26. Zíjna na pra~-
ském letibti ve 21:55 hod. 
 

Konec jedné éry. Poslední let SA s kódem OK pZilá-
kal na pražské letibt� davy 
Krátce pZed 23. hodinou v sobotu na pra~ském letibti pZistál 
poslední let eských aerolinií (SA) vedený pod tradi�ním kó-
dem OK. Plně obsazený let do �eské metropole dorazil pZibli~ně 
s hodinovým zpo~děním z PaZí~e. PZílet letadla pZilákal na letib-
tě desítky leteckých nadbenců i některé bývalé zaměstnance. 
Od neděle bude lety SA zajibťovat mateZská spole�nost Smar-
twings. V systémech pro prodej letenek nebo na odletových 
tabulích budou lety ozna�eny kódem QS, který pou~ívají Smar-
twings. Kód OK, barvy a logo SA zůstanou na letadlech.Spoj 
byl vyprodaný. Jedním z cestujících byl Michal Pupcsik, jen~ 
cíleně letěl do PaZí~e, aby byl u posledního letu SA. Letenku 
si koupil zhruba pZed 14 dny, podle něj byla tehdy jebtě k dispo-
zici ekonomi�tějbí varianta za 4700 K�. „Jsem teď úplně dojatý,“ 
Zekl pZi odchodu z pZíletové haly. Kapitán letadla podle něj po 
pZistání promluvil k pasa~érům. „NebetZil slovy, to se mi moc 
líbilo,“ uvedl. Kapitánova slova shrnul tak, ~e apeloval na to, 
aby si ebi uv�domili, o co ukon�ením provozu pZicházejí a 
aby podobnou chybu neopakovali. Zaměstnanci aerolinek 
pro cestující pZi výstupu vytvoZili symbolickou uli�ku. 
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Legendární  Skútr  Z 175 

Vzpomínka po 62 letech. 

 
Úvodem bych chtěl zmínit, ~e na po�átku bedesátých let se 
za�al výrazně rozvíjet trh jednostopých vozidel a skůtry nebyly 
vyjímkou,  prakticky se nelibily od výkonů stZedních motocyklů. 
V SSR reprezentovala tuto tZídu cestovních skůtrů 
zn.EZETA. Byly to nesmrtelné  stroje, Z 175, které se staly 
tolik oblíbenými, ~e se vyvá~ely snad do vbech zemí celého 
světa. Důkazy toho byly vidět na nabich silnicích. eské moto-
cyklové závody ve Strakonicích po vyvoji základního typu Z 
175 stále pracovaly na dalbím vývoji a zlepbení  ezety.

 

Píbe se rok 1957 a tímto mezníkem za�ala jejich výroba . 
PZi  jejich výrobě  byl na skůtry kladen velký po~adavek na 
ochranu proti nepZízni po�así, u~itkovosti a hlavně důraz na 
vysokou spolehlivost.  Byly dobZe prodejné a oproti  motocy-

klům v některých regionech SSR  byl prodej a~ dvojnásobný. 

 
Tyto dodnes obdivované a sběrateli vyhledávané stroje ma-
jí  nezastupitelné místo, jak v soukromých  tak veZejných sbír-
kách, výstavách, pZehlídkách  tak  jiných veZejných akcích. 
Skůtry Z  se takté~ v jejich za�átcích a to od roku 1957 pZed-
vedly a za�aly úspěbně prodávat na severní Moravě 
v Mototechně NP (Národní Podnik) pobo�ka Ostrava na Got-
twaldově TZídě,  kde kromě nabízených  na místě vystavených 
skůtrů Z 175 a to jak typ 501 (1957-1959) tak typové ozna�e-
ní  502 (1960-1964), kterých vyjelo z linky Strakonického závo-
du do roku 1964 okolo 20 000 kusů. 

 
Spolu se skůtry Z 175  byly v Ostravské pobo�ce Mototechny 
vystaveny k prodeji také velmi ~ádané anglické �tyrtaktní jedno-
válcové motocykly  Norton ES2  (zdvihový objem 500 ccm) uve-
du pro zajímavost v té době za cenu 15 200 K�, co~ na tehdejbí 
dobu nebylo zrovna málo.  Dalbím zástupcem byla proslulá, 
cenově dostupná a spolehlivá Jawa 250 a 350 Perák, za zmín-
ku stojí dodat, ~e se zase tento model Jawa Perák vyvá~el 
napZ. do Anglie, Německa a jiných evropských zemí. Také ne-
lze opomenout vrcholný model  tuzemského výrobce a to Jawu  
500 OHC u které byla cena podobná, ceně výbe zmíněného 
Nortonu.  Mezi automobily to byla  napZ. akoda Spartak. 

DIEVČA S PLAGÁTU 
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V té době  na jednotlivé modely motocyklů ale pZevá~-
ně  automobilů,   potenciální zájemci museli  i �ekat a vzni-
kal  tzv. poZadník, který ur�oval poZadí prodeje. 
V  horním patZe budovy Ostravské pobo�ky Mototechny, bylo 
také Zeditelství, kde sou�ástí celého komplexu bylo oddělení 
plánování a statistiky, které se staralo o provoz ostatních pobo-
�ek Mototechna NP v Severomoravském kraji. Vbechny tyto 
pobo�ky v�etně té Ostravské,  spadaly pod NP Mototechna 

Praha  se sídlem v Praze. 

 V té době  se stejně jako v té dnební,  tvoZily reklamní fotogra-
fie jednotlivých modelů a typů prodávaných vozidel ,  jak pro 

náb domácí , tuzemský trh tak i pro zahrani�ní, kde se esko-
slovenské motorové vozidla vyvá~ely za hranice, kde byly tolik 
~ádané a oblíbené. 

 
 Po dlouhém pátrání pro doplnění materiálu  z  dob rozmáhající-
ho se komunistického re~imu nám pomohla právě paní Dagmar 
Harazimová-Kosová (82) z Ostravy, která pracovala v pobo�ce 
Mototechny NP  Ostrava v letech 1954-1968 a  dodnes  je fa-

nynkou  a  pZíznivcem jedné stopy a díky ní  vznikly tak fantas-

tické snímky a fotografie nejen zmiňovaného skůtru Z 175 , 
ale také napZ. tehdy tolik populární akody Spartak aj..  Některé 
dochované snímky pocházejí z archívů, ale pZevá~ně ze sou-
kromých alb této dámy. Některé z nich nebyly ani publikovány a 
byly uchovány v archivech. 

Sou�asné fotografie jsem poZídil po rozhovoru  s touto barmant-
ní dámou jako o~ivení po úctyhodných 62 letech na stroji Z 
175 typ 502 z roku 1962, který byl zakoupen a zrenovován pro 
tento ú�el . Náro�ná renovace trvala bezmála rok. Skútr je kom-
pletně zrenovován z originál dílů bez replik.  Původní fotografie 
byly poZizovány v Beskydech a jeho okolí v období  1957-1964. 

 
 Rozhodl jsem se tyto skute�nosti  a neopakovatelnou histo-

rii  se souhlasem p. Dagmar zveZejnit, aby se pZíznivci nejen 
veteránů, ale také pamětníci  zavzpomínali na 50-70 léta minu-
lého století, jak brázdili silnice na těchto ú~asných strojích. 

 
Na závěr bych rád poděkoval  vbem, pZedevbím pak p. Dag-
mar  Harazim-Kosové,  bez které by nic z toho nevzniklo .Velké 
poděkování  také mým kolegům, kteZí se také podíleli na vydání 
této paměti. Slovenskému Ariel klubu , jeho~ jsem �lenem a 
vbem ostatním,  kteZí se na tomto �lánku zcela nezibtně podíleli. 
Pro mě osobně to je pak velká pocta. 
  

Pre Slovenský Arielklub spracoval Petr Kos.  
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Yeditel LékaZské fakulty Univerzity George Washingtona 
Zíká, ~e mozek starbích lidí je mnohem prakti�tějbí, ne~ se bě~-
ně věZí. V tomto věku se interakce mezi levou a pravou hemi-
sférou mozku stává harmonickou, co~ rozbiZuje nabe tvůr�í 
schopnosti. Proto mezi lidmi starbími 60 let najdete mnoho lidí, 
kteZí právě zahájili svou tvůr�í �innost. 

 Mozek u~ samozZejmě není tak rychlý jako v mládí. Získá-
vá vbak flexibilitu. Proto, jak stárneme, je pravděpodobnějbí, ~e 
budeme dělat správná rozhodnutí a méně náchylní k negativ-
ním emocím. Vrchol intelektuální aktivity �lověka nastává pZi-
bli~ně v 70. roce ~ivota, kdy mozek za�íná pracovat na plný 
výkon. 

 Postupem �asu se v mozku zvybuje mno~ství myelinu, 
látky, která usnadňuje rychlý průchod signálů mezi neurony. 
Díky tomu se intelektuální schopnosti zvybují o 300 % oproti 
průměru. 

 Dalbí zajímavostí je, ~e po 60 letech mů~e �lověk pou~ívat 
2 hemisféry sou�asně. To vám umo~ní Zebit mnohem slo~itějbí 
problémy. 

  

 Profesor Monchi Ury z Montrealské univerzity se domnívá, 
~e mozek starbího �lověka volí cestu, která spotZebuje méně 
energie, eliminuje nepotZebné věci a nechává jen ty správné 
mo~nosti Zebení problémů. Byl proveden průzkum, kterého se 
ú�astnily různé věkové skupiny. Mladí lidé byli pZi testování 
velmi zmatení a lidé starbí 60 let se rozhodovali správně. 

 Nyní se podívejme na vlastnosti mozku mezi 60. a 80. 
rokem ~ivota. Jsou opravdu rů~ové. 

  

CHARAKTERISTIKA MOZKU STARaÍHO LOV�KA. 
  

1).*  Mozkové neurony neumírají, jak vbichni kolem 
nich Zíkají. Vazby mezi nimi jednodube zmizí, pokud se 
�lověk nezapojí do dubevní práce. 

2).*  NepZítomnost a zapomnětlivost jsou způsobeny 
pZemírou informací. Není proto nutné soustZedit celý ~ivot 
na zbyte�né mali�kosti. 

3).*  Od 60. roku věku �lověk pZi rozhodování nevyu-
~ívá jen jednu hemisféru mozku jako mladí lidé, ale obě. 

4).  Závěr: pokud �lověk vede zdravý ~ivotní styl, je 
aktivní, má neustálou pohybovou aktivitu a je plně dubev-
ně aktivní,  intelektuální schopnosti S věkem NEklesají, 
ale prostě ROSTOU,  svého vrcholu dosahují o 80-90 let. 

  

ZDRAVOTNÍ TIPY: 
1)* Nebojte se stáZí. 
2)* Usilujte o intelektuální rozvoj. 
3)* Nau�te se nová Zemesla, hrajte hudbu, nau�te se hrát 

na hudební nástroje, kreslit obrázky! Tanec! 
4)* Zajímejte se o ~ivot, setkejte se a komunikujte s pZáteli, 

plánujte do budoucna, cestujte, jak nejlépe umíte. 
5)* Nezapomeňte chodit do obchodů, kaváren a na pZed-

stavení. 
6)* Neml� sám, je to destruktivní pro vbechny. 
7)* Buďte pozitivní, v~dy ~ijte s myblenkou: "vbechno dobré 

je stále pZede mnou!" 

 

https://www.arielklub.sk/magazin-dievca-s-plagatu.html  

PŘEKVAPENÍ PŘIŠLO 

 *ZDROJ: _New England Journal of Medicine._* 

  

 PZepoblete prosím tuto informaci své rodině a pZátelům ve 
věku 60, 70 a 80 let, aby mohli být hrdí na svůj věk   
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Prvorepubliková delikatesa se d�lá dodnes.  
Víte, z �eho? 

Hana Malénková, Historie a zajímavosti 

 

Macebka je jednou z typických �eských uzenářských 
specialit. Podobný salám sice mají i v Německu, kde mu 
říkají Mettwurts, macebka je ale trochu jiná. Vznikla za 
období první republiky, přežila období socializmu a popu-
lární je dodnes. 
 

Po francouzském m�st� nebo po �aji? 

Macebka, métský salám, �ajovka… Také se vám tyto pojmy 
v~dycky trochu pletly a mysleli jste si, ~e jde vlastně o stejnou 
uzeninu? Není to tak úplně pravda. ajovka sice je jiný název 
pro macebku, métský salám má ale blíž k n�meckému Met-
twurstu. Tímto výrazem jsou v Německu ostatně ozna�ovány 
vbechny libové roztíratelné nebo krájené měkké salámy. Původ 
slova métský salám se ob�as dává do souvislosti s francouz-
ským městem Mety, kde se prý podobná uzenina také vyráběla, 
ale dolo~eno to nijak není. Na po�átku 20. století se ale v měs-
te�ku Rügenwalde na pobZe~í Baltského moZe vyráběl podle 
webu Ndr.de podobný salám s jemn�jbí konzistencí a Zíkalo 
se mu Teewurst. aj (Tee) sice neobsahoval, jen bylo zvykem 
si jej mazat na pe�ivo k odpolednímu �aji. Jak tedy vznikl ji~ 
zmiňovaný �eský název �ajovka, je asi jasné. 

Od salámu k biografu 

To původ jména macebka je zZejmý. Odkazuje toti~ na slavné-
ho pražského velkouzenáZe Emanuela Macebku. Ten na 
po�átku 20. století vlastnil podle webu Encyklopedie.praha2.cz 

na pra~ských Vinohradech vyhlábené uzenáZství, které se na-
konec stalo největbím v Praze, a také továrnu na uherský sa-
lám. DaZilo se mu tak dobZe, ~e si na Vinohradské ulici nechal 
postavit honosný Macebkův palác s kavárnou a biografem, 

který pak dlouhá léta fungoval pod názvem Illusion. Emanu-

el Macebku se proslavil spoustou vynikajících uzenin (kromě 
uherského salámu i výbornou pra~skou bunkou), nejvíc ovbem 
svou vlastní verzí métského roztíratelného salámu, do něho~ na 
rozdíl od jiných uzenáZů dával pouze vepZové maso. Mezi 

dětmi se tomuto salámu Zíkalo i „ma�kací buZt“, oficiálně byl ale 
pojmenován z úcty ke svému tvůrci macebka. I kdy~ byl po 2. 
světové válce celý majetek pana Macebky znárodněn, roztíra-
telné buZtíky se vyráběly i nadále. Za komunismu ale salám 
nemohl pZipomínat prvorepublikového podnikatele, proto 
mu bylo zm�n�no jméno na �ajovka. K názvu macebka se 
vrátil a~ vyhlábený davelský Zezník Dolejbí, jen~ macebku stále 
vyrábí podle původní prvorepublikové receptury. 
 

Rozdíl ve složení 
PZesto~e uzeniny jako je macebka a metský salám �asto ztoto~-
ňujeme, libí se svým slo~ením. Macebka se totiž vyrábí jen 
z vepZového masa (je v ní 40 % libového masa a 60 % tu�né-
ho masa), métský salám ale i obě německé verze (Mettwurts a 
Teewurst) obsahují podle webu Wurstcircle.com pZibli~ně 60 % 
hovězího masa, zbytek tvoZí tu�né vepZové. Macebka i métský 
salám se vyrábějí ze syrového masa. Podle publika-
ce Spotřební normy pro masné výrobky se maso na tyto roztíra-
telné fermentované salámy rozemele spole�ně s koZením a solí 
a mele se, dokud nezíská mazlavou konzistenci. Pak se plní do 
stZívek a v pZípad� macebek se tvoZí malé buZtíky, u metské-
ho salámu dlouhé „btangle“. U métského salámu se také směs 
nemele tak najemno a má spíb zrnitou strukturu. Výrobek se 
udí 2 dny studeným kouZem, který mu dodává  spole�ně 
s koZením specifickou chuť a vůni. Uzenina se vyzna�uje 
světlou narů~ovělou barvou a kratbí dobou trvanlivosti, pouze 
48 hodin.  

NĚCO PRO GURMÁNY…..POMAZÁNKA MACEŠKA  

A JEŠTĚ JEDNOU PRO STARŠÍ A POKROČILÉ  
BlahopZeji! Nám vbem, kterým je mezi 45 až 85 lety. 
 Podle dnebních pravidel a zákazů bychom my, děti narozené v 
30., 40., 50., 60. letech,neměli vůbec banci pZe~ít. Nabe postýl-
ky byly malované barvou, která obsahovala olovo. Neměli jsme 
~ádné pro děti bezpe�né flabti�ky na medicínu. }ádné pojistky 
na dveZe a okna, a kdy~ jsme jeli na kole/
kolobě~ce, neměli jsme helmy. Pili jsme 
oby�ejnou vodu z hadice a ne z lahví. Jedli 
jsme chleba se sádlem, pili limonády s cuk-
rem a nebyli jsme obézní, proto~e jsme 
poZád lítali někde venku. Z jedné flabky nás 
obvykle pilo několik, ale vbichni jsme to ve 
zdraví pZe~ili. Několik hodin jsme se moZili a 
stavěli káry ze starých nepotZebných věcí, 
jezdili jsme z kopce, jen abychom pak pZibli 
na to, ~e jsme zapomněli na brzdu. Teprve 
po několika pZistáních v pangejtu jsme ji 
pZimontovali. Brzy ráno jsme si bli ven hrát a 
pZibli jsme domů, teprve a~ se venku rozsví-
tily lampy. Rodi�e si u~ili pěkné nervy, ale 

mobily neexistovaly, tak~e nebylo kam volat. Neměli jsme ~ád-
né Playstation, Nintendo eller X-box - vlastně ani televizní hry, 
~ádných 99 televizních kanálů, ~ádný surround-sound, po�íta-
�e, chatrooms a internet. Měli jsme kamarády, byli jsme venku 
a vyhledali jsme si je!! Spadli jsme ze stromu, Zízli se, zlomili si 

ruku �i nohu, vyrazili si zuby, ale nikdo 
kvůli těm úrazům nebyl ~alován. Byly to 
úrazy a nikdo nenesl vinu - jen my! Prali 

jsme se, měli jsme modZiny, ale nau�ili 
jsme se to pZekousnout. Nabli jsme si hry 
s tenisáky, s klacky a jedli jsme i trávu 
(hlavně bťovík). I kdy~ nás druzí varovali, 
nikdy jsme si nevypíchli oko. Posledních 
50 let bylo explozí nových nápadů. My 
jsme měli volnost i odpovědnost - nau�ili 
jsme se chovat a poradit si. BlahopZeji!!! 
Pobli tento dopis ka~dému, kdo za~il toto 
velké btěstí a ~il jako dítě! I Ty jsi jedno z 
nich :o). 

https://www.toprecepty.cz/autor-clanku/hmalenkova/
https://www.toprecepty.cz/clanky/historie-a-zajimavosti/
https://www.toprecepty.cz/recept/22189-salamova-rychla-pomazanka/
https://www.toprecepty.cz/typ-kuchyne/nemecka/
https://www.toprecepty.cz/typ-kuchyne/nemecka/
https://www.toprecepty.cz/recept/33423-metska-jarni-pomazanka/
https://www.toprecepty.cz/tipy-triky/veprove-maso-rozdeleni-a-pouziti/
https://www.toprecepty.cz/recept/20918-metska-pomazanka/
https://www.toprecepty.cz/recept/20918-metska-pomazanka/
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1)  https://necenzurovanapravda.cz/2024/07/green-deal-eu-narizeni-o-odlesnovani-muze-vest-k-nedostupnosti-plen-a-dalsich-

produktu-z-buniciny/ 

2) https://necenzurovanapravda.cz/2024/05/silenstvi-eu-pokracuje-kazdy-strom-ktery-bude-pokacen-musi-byt-nahlasen/ 
 

Myslím, ~e ka~dého z nás provázejí knihy 
celý ~ivot, někoho víc, někoho míň, ale 
knihy byly od nepaměti zdrojem vzdělání 
a samozZejmě zábavy. Myslím, ~e větbi-
na z nás má nějakou tu zamilovanou 
knihu ke které se vrací a nevadí mu, ~e 
�te ten samý text u~ po několikáté. Pro 
mě je nepZedstavitelné, ~e někdo chce 
zakazovat vydávání knih. Zrovna nedáv-
no jsem narazil na obrázek Zikmunda a 
Hanzelky a u toho byl následující text: 
„Knihy o putování Hanzelky se Zik-
mundem vybly ve 143 vydáních v cel-
kovém nákladu 6,5 milionu výtisků, a 
to v jedenácti jazycích…“  Kniha je 

kniha a myslím, ~e ji nikdy internet nena-
hradí. Inteligentní a vzdělaní lidé (budou-

li i v budoucnu) si knih ur�itě budou 

Nové naZízení EU úto�í na tibt�né knihy 
 
https://necenzurovanapravda.cz/…hy/ 
-------------------------------------------------------- 

EU potZebuje stádo nemyslících hlupáků, které odkývá co-
koli, s �ím banda bruselských byrokratů pZijde. Mo~ná i to je 
důvod boje proti tibtěným knihám, ve kterých se navíc mů~e 
uchovávat mnoho nepohodlných informací. 

Jako v~dy je samozZejmě nové naZízení prezentováno pod 
plábtíkem „boje proti zlému CO2.“ Nicméně pro mnoho naklada-
telů bude naZízení likvida�ní, neboť budou nuceni své produkty 
zdra~it, co~ zejména u těch menbích povede k bankrotu. 

Knihy zanechávají podle bruselských ideologů pZílib velkou 
uhlíkovou stopu, pZibel tak �as novodobých Koniábů… 

Tibtěné slovo je proto ji~ delbí dobu na sezna-

mu ohro~ených kulturních statků. Kni~ní obchod je stále 
„odolný,“ neboť tvoZí 95 %  prodejů tibtěných materiálů, a to i 
pZes vbechny výhody pro elektronické knihy a audioknihy. 

Nyní se vbak vytahují ostZejbí zbraně, aby bylo mo~né za-
stavit dalbí mentální stimulaci v pZípadě výpadku proudu. 

Nikdo údajně nemá v úmyslu zakazovat knihy, co~ je asi 
toté~ jako kdy~ za covidu tvrdili, ~e injekce nikomu nutit nebu-
dou. Svoboda projevu by údajně také neměla být za ~ádných 
okolností ohro~ena, Evropská komise tvrdí, ~e se zajímá pouze 
o pZírodu (ano, to nám názorně ukazuje cenzurní zákon DSA). 

Vzhledem k tomu, ~e knihy jsou vyrobeny z papíru, pZedsta-
vují zásadní nebezpe�í pro náb ekosystém, jak tvrdí EK. 

Proto byla nucena vydat nové naZízení EU o produktech 
způsobujících odlesňování (EUDR – EU 2023/1115). NaZízení 
vstoupí v platnost 30.12.2024, kdy bude také povinné pro vyda-
vatele knih. 

NaZízení se zdaleka netýká jen knih, více jste si o něm mohli 
pZe�íst ji~ zde 1) a  zde 2). . 

Od této chvíle musí vbichni ti, kteZí dávají knihy do ob�-
hu, poskytnout pZi každé své dodávce také následující in-
formace: kód zboží, zem� produkce t�žby, ve které byly 
vyrobeny pZíslubné suroviny pro pZíslubnou knihu, zem�-
pisné souZadnice vbech pozemků, na kterých byly vypro-
dukovány pZíslubné suroviny pro pZíslubnou knihu, doba 
regenerace, potvrzení o náležité pé�i, že žádný vyrobený 
produkt nepodléhá odlesňování a byl vyroben v souladu s 
pZíslubnými právními pZedpisy zem� produkce, referen�ní 
�íslo prohlábení o náležité pé�i z informa�ního systému 
Evropské komise. 

Celá tato zhovadilost je pZímým důsledkem tzv. regulace 
odlesňování, co~ je zákon, který byl jebtě v minulém volebním 
období schválen Evropským parlamentem – a poté i �lenskými 
zeměmi. 

Jak má ale vydavatel zaru�it, ~e ka~dá stránka knihy byla 
vytvoZena bez odlesňování? Tisk se obvykle provádí ve vzdále-
ných oblastech. Tamní tiskárna odebírá papír od nejrůznějbích 
dodavatelů, kteZí se zase flexibilně zásobují od různých výrobců 
buni�iny. Jejich dZevo pochází od nejrůznějbích prodejců v regi-
onech po celém světě, v závislosti na ceně a kvalitě. Pokud je 

vbak potZeba doplnit zásobu papíru během tisku daného nákla-
du, mů~e pocházet z jiné bar~e. 

Osoba, která knihu uvádí na trh, vbak musí svým podpisem 
zaru�it soulad s idiotským pZedpisem EUDR – EU 2023/1115. 

Sankce za porubení pravděpodobně ohrozí existenci spole�-
nosti, co~ je dnes na denním poZádku. 

A to je prozatím jen poslední útok proti „tibtěnému slovu.“ 
Zánik tiskáren v mnoha �lenských zemích  ji~ vedl k tomu, ~e i 
ve velkých městech je jen zZídka mo~né vyrobit knihu lokálně. 

Trvanlivějbí vázaná vydání jsou �asto pZílib drahá pro menbí 
vydání a nelze je dodat okam~itě kvůli problémům u knihaZů. 
Ceny papíru mezitím také vyletěly do závratných výbin. 

V důsledku toho menbí vydavatelé ji~ nemohou nabízet kni-
hy nad 200 tibtěných stran za pZijatelnou cenu. Na druhou stra-
nu velcí vydavatelé, kteZí mají exkluzivní pZístup díky úzkým 
vazbám na výrobce papíru, jsou posti~eni méně nebo vůbec. 

Dalbí koncentrace vydavatelů je tedy pZedem ur�ena. 
Jako by to nesta�ilo k ni�ivé síle EU, kolektivní správce 

„Wort“ (VG Wort) jako soukromá zastupující organizace autorů 
také rozhodl, ~e jakákoli publikace vydaná v EU mů~e být pZe-
dána tZetím stranám elektronickými prostZedky – bez ohledu na 

autorská práva. 
Tito u~ivatelé by pak byli zprobtěni odpovědnosti vů�i auto-

rům. AutoZi se proti tomu mohou odvolat a~ do 29. listopadu. Je 
vbak pochybné, zda bude schopen daný autor toto rozhodnutí 
zvrátit. 

S ohledem na dalbí hybridní válku EU, v tomto pZípadě proti 
kulturní kni~ním statkům, byla reakce zatím jen stě~í postZehnu-
telná. 

Útok na tibtěné knihy vbak není o nic méně záva~ný ne~ 
útok na online obsah v Aktu o digitálních slu~bách EU (DSA). 

Tak~e nyní ji~ dezinforma�ní policie nemusí být aktivní, pro-
to~e ~ádná „závadná“ kniha se stejně v budoucnu nevytiskne. 

DALŠ Í NEBEZPEČNÉ A ÚCHYLNÉ NAŘÍZENÍ Z BRUSELU  

https://necenzurovanapravda.cz/2024/10/nove-narizeni-eu-utoci-na-tistene-knihy/
https://unser-mitteleuropa.com/149738
https://unser-mitteleuropa.com/149738
https://necenzurovanapravda.cz/2024/05/silenstvi-eu-pokracuje-kazdy-strom-ktery-bude-pokacen-musi-byt-nahlasen/
https://necenzurovanapravda.cz/2024/07/green-deal-eu-narizeni-o-odlesnovani-muze-vest-k-nedostupnosti-plen-a-dalsich-produktu-z-buniciny/
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OtevZený dopis Zediteli Národního muzea. 
Radka Johnová ekonom, Va pedagog 

 

Vá~ený pane Zediteli, pane doktore Michale Lukebi, obracím 
se na vás jako autorka skript VaE Arts marketing, 
[Oeconomica, 2007, ISBN 978-80-245-1276-1], do kterých jste 
pZispěl dvěma pZípadovými studiemi [str. 224 - 229], a jako au-

torka knihy Marketing kulturního dědictví a umění. Art marketing 
v praxi. [Grada, ISBN 978-80-247-2724-0]. Obracím se na vás 
tímto otevZeným dopisem, proto~e se obávám, ~e by můj sou-
kromý dopis skon�il v kobi sekretariátu, ale neskromně si mys-
lím, ~e by vabe odpověď mohla zajímat více �eských ob�anů., 

Národní muzeum v Praze je �eské národní muzeum, má 
svoji historii a renomé. I vy jste o pověst muzea dbal, staral se o 
jeho rekonstrukci, rozbíZení, zajímavé výstavy. 

V lánku III ZZizovací listiny o právním postavení organizace 
se Zíká, ~e "Národní muzeum je pZíspěvkovou organizací vystu-
pující v právních vztazích svým jménem a nesoucí odpovědnost 
z těchto vztahů plynoucí. V zahrani�í pou~ívá Národní muzeum 
v pZíslubném jazyce ozna�ení "Národní muzeum eské re-
publiky". 

Jak mají návbtěvníci poznat, ~e se jedná o Národní muzeum 
eské republiky, kdy~ v jeho �ele visí cizí prapor? I kdyby to byl 
jen banner, jak uváděla některá média, nevbimla jsem si na 
webových stránkách muzea, ~e by se vztahoval k nějaké v sou-

�asnosti 
poZádané 
výstavě. 
U~ bylo 
vícekrát 
zmíněno, 
~e samo-
statně 
umístěná 
vlajka cizí-
ho státu 
ozna�uje 
buď dobyté 
území ne-
bo svrcho-

vaný objekt 
zahrani�ní-

ho subjektu (napZ. budova amba-
sády). Národní muzeum takovým 
objektem není PatZí nám, �eským 
ob�anům, pZispíváme na něj z 
nabich daní, pZipomíná nám nabi 
historii a chceme ho pZedat bu-
doucím generacím. 
Z lánku IV "Vymezení základní-
ho ú�elu zZízení organizace a 
pZedmětu její hlavní �innosti" 
nikde nevyplývá propagace za-
hrani�ních subjektů, a ani státní 
propaganda není pZedmětem 
�innosti Národního muzea. Yídíte 
instituci, její~ hlavní reprezenta-
tivní budova stojí v �ele Václav-
ského náměstí, o kterém právem 
Zíkáme, ~e tudy procházely ději-
ny, tedy moderní dějiny �eských 
zemí. V �ele náměstí, jeho~ pat-

ron, Myslbekův Svatý Václav na koni se za nás modlí: "nedej 

zahynouti nám ni budoucím". A slovy Frantibka Halase ze 
sbírky Torzo naděje v básni Praze Zíká: "Já vím Já vím / Jenom 
ne strach Jen ~ádný strach / takovou fugu nezahrál sám Sebas-
tian Bach / co my tu zahrajem / a~ pZijde �as a~ pZijde �as / Kůň 
bronzový kůň Václavův / se v�era v noci tZás / a kní~e kopí po-
tě~kal / Myslete na chorál / Malověrní / Myslete na chorál." 
Myslbek i Halas svá díla stvoZili v době, kdy mohli být hrdými 
echy. 

Asi jste ten marketing, do kterého jste pZispěl �lánkem, bpat-
ně nastudoval. Národní muzeum reprezentuje �eské zem� a 
jejich historii, "odrá~í u návbtěvníků jejich potZebu kontinuity a 
sounále~itosti s minulostí, se slavnou historií země nebo národa 

Z pohledu marketingu eské republiky i Národního muzea, 
abych se dr~ela svého oboru, si vás dovoluji upozornit, ~e hlav-
ní budova NM se velmi pravděpodobně ocitne na fotce ka~dého 
návbtěvníka Prahy, proto~e "Václavák" a "koně" cvakne ka~dý. 
Jsou i turisté, kteZí udělají zájezd "Evropou za dva týdny". Doma 
pak prohlí~ejí fotky, kde vlastně byli a co viděli. Mají se oriento-
vat podle ukrajinské vlajky? Divíte se �eským ob�anům, ~e se 
jim to nelíbí? Nejde o zneužití instituce národního kulturního 
d�dictví k vyjádZení vabich 
soukromých politických 
preferencí? Znáte národní 
muzeum jiného státu, na 
kterém by pZes celou fa-
sádu visela vlajka cizího 
státu? Sundejte ten vybiso-
vaný hadr! Národnímu mu-
zeu eské republiky by slu-
bela nabe �eská vlajka. Je 
hez�í a je nabe. Ať se nemu-
síme ptát: "Quo usque tan-
dem abutere patientia nost-

ra?", tedy jak dlouho jebt� 
budete zneužívat nabi trp�-
livost a pobkozovat dobré 
jméno NM i R. 

P.S. A stejně ostudně 
dopadla i Svatovítská ka-
tedrála ...viz obr. vpravo 

NÁRODNÍ MUZEUM….KOMU VLASTNĚ PATŘÍ ???  
Na jaZe plánujeme návbtěvu Národního technického muzea v Praze. Nevím, jestli existuje nějaké poZadí významnosti nabich 
„národních“ muzeí, ale já ho pova~uji za nabe druhé nejvýznamnějbí muzeum po Národním muzeu. A právě k tomu jsem nabel 
otevZený dopis na netu, který se zabývá tím, jak my ebi pZistupujeme k tomuto nabem národnímu symbolu a bohatství. Ostuda. 
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Vá~ení pZátelé, 
pova~uji za naprosto legitimní po~adovat odstranění ukrajin-

ské vlajky z Národního muzea. 
Solidaritu s Ukrajinou u~ jsme vyjádZili za 2,5 roku dostate�ně, 
ukrajinská vlajka na �eském Národním muzeu nemů~e být vě�-
ně. Kromě toho, vál�í se ve spoustě jiných států a také s nimi 
nevyjadZujeme solidaritu vyvěbováním jejich vlajek. Vyvěbování 
ukrajinských vlajek je naprostá zhovadilost sou�asného re~imu. 
eské Národní muzeum ani není vhodným místem pro vyjadZo-
vání solidarity s jiným státem. Ú�elem Národního 
muzea je hrdě ukazovat historii národa, který 
~ije v této zemi. Tedy historii echů, Mora-
vanů a Slezanů.  

Tak trochu to vypadá, ~e kvůli pZijetí 
pár set tisíc uprchlíků, zakrýváme nabí 
historii ukrajinskou vlajkou. Nabe histo-
rie ale není ukrajinská. Styděl bych se 
do morku kostí, kdybych měl sdílet s 
Ukrajinci historii.  

Turisté nechápou, co dělá uprostZed 
Prahy ukrajinské Národní muzeum. 
Kdy~ doma prohlí~ejí fotky z dovole-
ných, nechápou, jak se dostali na Ukra-
jinu, Zíkají si, ~e eská republika asi 

nějak s Ukrajinou sousedí, nebo jak se mohlo stát, ~e mají tolik 
fotek veZejných budov ozna�ených ukrajinskou vlajkou. Vypadá 
to, ~e se dostali buď omylem na Ukrajinu, nebo ~e se z eské 
republiky stala Ukrajina. 

Nechci vyjadZovat solidaritu s Ukrajinou. Je mi samozZejmě 
Ukrajinců násilím hnaných do války líto (od za�átku konfliktu u~ 
je cca pZes 700 tisíc Ukrajinců mrtvých), ale také vidím, ~e oby-
�ejní Ukrajinci u~ vál�it nechtějí (miliony utekli a cca 100 tisíc 
Ukrajinců dezertovalo). VyjadZuju solidaritu s Ukrajinci, ale niko-

liv s ukrajinským re~imem. A u~ vůbec kvůli 
vyjadZování solidarity s Ukrajinou nehod-

lám obětovat nabí skvělou zemi, nabí 
krásnou eskou republiku. 
Proto prosím vbechny lidi, kterým zále-
~í na tom, jak se nám v nabí zemi ~ije, 
aby se pZipojili k protestu za sundání 
ukrajinské vlajky z ESKÉHO NÁROD-
NÍHO MUZEA. Kdy~ tam budu sám, asi 
mě zavZou do vězení (zase si něco 
vymyslí), ale kdy~ nás bude hodně, 
dostaneme zpět nabe NÁRODNÍ MU-
ZEUM. 

Váb Ladislav Vrabel, předseda hnutí 
eská republika na 1. místě! 

Tato problematika „odnárodnění“ Národního muzea se objevila po pár dnech v neveZejných médiích znovu a autorem pZíspěvku 
je Ladislav Vrábel. Je tedy vidět, ~e paní Johnonová z minulé stránky není jediná, komu tohle �eské pZizdisrá�ství vadí. Nejsem 

velký cestovatel, ale letos jsem navbtívil Rakousko a Německou a neviděl jsem tam ani jednu jedinou ukrajinskou vlasjku a do-
mnívám se, ~e tyto dva státy také stojí ve válce na straně Ukrajiny!!!! 

Smutný osud dívky na �eskoslovenské korun�  
znala jen hrstka lidí 

 

Na mincích a bankovkách se �asto objevují portréty vý-
znamných osobností, historické budovy �i symboly státu. Málo-
kdo vbak tubí, ~e i na těchto zdánlivě neosobních pZedmětech 
mohou být skryty pZíběhy plné lidských osudů a dramat. 

Jeden takový pZíběh se skrývá za podobou dívky, která byla 
vyobrazena na �eskoslovenské koruně a její~ osud byl dlouho 
znám jen málokomu. Dívka, která se stala pZedlohou pro minci 
v hodnotě jedné �eskoslovenské koruny, se jmenovala BedZib-
ka Synková. V době, kdy byla vybrána jako model pro minci, jí 
bylo 19 let a vedla skautský oddíl. Tato �innost vbak byla v roz-
poru s tehdejbí komunistickou ideologií, která skauting pova~o-
vala za nepZátelskou a bur~oazní aktivi-
tu. BedZibka byla komunistickým re~i-
mem donucena svou skautskou �innost 
ukon�it, avbak odmítla se podZídit a 
pokra�ovala v ní i nadále. Za to byla 
zat�ena a odsouzena na deset let za 
vlastizradu. Její pZíběh se dostal i k 
Marii Uchytilové, sochaZce a zaměst-
nankyni umělecké bkoly, kde BedZib�i-

na matka vyprávěla o osudu své dcery. Marie Uchytilová, která 
k re~imu chovala stejný odpor, se rozhodla vzdát poctu nejen 
BedZibce, ale vbem, kteZí trpěli pod komunistickou nadvládou. 
PZihlásila se do soutě~e o návrh nové korunové mince a vytvoZi-
la podobu dívky sázející lípu, která byla inspirována fotografií 
BedZibky Synkové. 

A�koli návrh Marie Uchytilové nebyl původně vybrán, zaujal 
tehdejbího ministra financí natolik, ~e se pZes nesouhlas poroty 
prosadil. Korunová mince s touto podobou pak byla vydána a 
stala se nejdéle pou~ívaným platidlem v dějinách �eskosloven-
ského mincovnictví. Mince byla v oběhu a~ do roku 1992, a tak 
lidé nevědomky nosili v kapsách symbol odvahy a odporu proti 
nespravedlnosti. BedZibka Synková byla nakonec z vězení pro-
pubtěna v roce 1959 a později se dozvěděla o svém zvě�nění 

na minci. Její pZíběh vbak zůstal skrytý 
a~ do doby dlouho po sametové revolu-
ci, kdy se kone�ně dostal na veZejnost. 
PZíběh BedZibky Synkové a Marie 
Uchytilové je pZipomínkou, ~e i za nej-
temnějbích �asů existuje odvaha a 
touha po spravedlnosti, které mohou 
pZe~ít i v malém reliéfu na minci, je~ 
denně prochází mnoha rukama. 

ZAPOMENUTÝ PŘÍBĚH 

Ladislav Vrábel je nyní „Rakubanovým gestapem“  pronásledován jako �lověk sou-
�asnému re~imu nebezpe�ný, asi nikdy neví, kdy si zase pro něj pZijdou a skon�í u 
výslechu v „Bartolomějský“. Ka~dý zhovadilý re~im takové lidi potZebuje, aby nám 
vbem ostatní úplně nezesra�kovatěl mozek a uvědomili jsme si svoje �ebství, vlaste-
nectví, vlastní historii a pod, kdy~ nám nabe vláda vnucuje ukrajinskou a bruselskou 
kulturu, o kterou vlastenci nestojí. A právě BedZibka Synková a Marie Uchytilová byly 
takovými rebelkami v komunistickém re~imu a dnes je oslavujeme jako hrdinky. Mo~-
ná bude stejně jednou oslavován i Ladislav Vrábel, pokud nám ten mozek nezesra�-
kovatí. 
 PZíklad dnebního pZekrucování a ovlivňování dějin pod vedením  
 sovětského rozvěd�íka Pávka a ukrajinského premiéra Fialenky. 
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Konec oprav starbích vozidel:  
Evropská komise pZipravuje kontroverzní regulaci  

– skon�í provozuschopná auta na brotibti? 

Jiří Palyza 05.11.2024 

  V souvislosti s prozatím nezm�n�ným plánem Evrop-
ské komise – postupn� vyZazovat spalovací vozidla a na-
hrazovat je elektromobily – se objevil dalbí návrh zákona, 
který by naZizoval silné omezení oprav starbích vozidel. Cíl 
je jasný: postupn� vyZadit starbí vozidla z provozu a celko-
v� omladit vozový park v EU. 

Kapitoly �lánku 

• V rámci návrhu legislativy se objevuje nový termín:                                                                           
 vozidlo s ukon�enou ~ivotností 

• Ambiciózní program Evropské komise "Fit for 55" 
• Jádro sporu: klasifikace vozu "s ukon�enou ~ivotností" 
• Dopad na servisy a trh s náhradními díly 

• Logika se vytrácí: zvítězí donucovací prostZedky? 

V rámci návrhu legislativy se objevuje nový termín: 
vozidlo s ukon�enou životností 

Do budoucna pZipravovaná regulace, která je dílem Evrop-
ské komise a nyní ji �eká schvalovací proces v Evropském par-
lamentu a Radě, zavádí nový termín: "End of Life Vehicle – 

ELV". Volně pZelo~eno jde o vozidlo na konci �i s ukon�enou 
~ivotností. 

Do této kategorie podle návrhu naZízení spadají vbechna 
vozidla, u nich~ doblo k porube některé z hlavních komponent: 
motoru, pZevodovky, brzd nebo Zízení, a které jsou pova~ovány 
za staré. Potenciálně jde tedy o vozidla s průměrným stáZím 15 
let. Jakmile budou taková vozidla ozna�ena jako ELV, tedy s 
ukon�enou ~ivotností, nebudou moci být podrobena zásadněj-
bím opravám (!) a velmi pravděpodobně je tak �eká vyZazení z 
provozu a sebrotování. 

 

Ambiciózní program Evropské komise "Fit for 55" 

V souvislosti s návrhem nové regulace Evropské komise je 
pZinejmenbím nejasná definice "vozidla s ukon�enou ~ivotností". 
Bude to v kompetenci servisů, STK, �i pojibťoven? 

Jde tedy o dalbí významně omezující regulaci provozu vozi-
del s tradi�ní pohonem, která cílí k milníku roku 2035. To je 
termín, kdy v regionu Evropské unie nastane zákaz registrace 
vozidel ze spalovacími motory na dieselová �i benzinová paliva. 
Výjimku by měla tvoZit vozidla, spalující potenciální syntetická 
paliva. 

Mezi průbě~né cíle patZí "Fit for 55", který usiluje o sní~ení 
emisí v roce 2030 o 55 % ve srovnání s úrovní z roku 1990. 
Realita vbak zna�ně zaostává, neboť zavádění vozidel s nízký-
mi nebo nulovými emisemi v EU ani zdaleka nenaplňuje o�eká-
vání a v jednotlivých �lenských státech se zna�ně libí. 

A to u~ vůbec nemluvíme o dopadu na evropské automobil-
ky, které se s pZechodem na elektromobilitu potýkají s vá~nými 
ekonomickými problémy a nejsou schopny dr~et krok s levnou 
�ínskou konkurencí. 

 

Jádro sporu:  
klasifikace vozu "s ukon�enou životností" 

A~ by se mohlo zdát, ~e to, �eho Evropská komise není 
schopna dosáhnout nabídkou lepbí alternativy, její~ výhody by 
cítila pZevá~ná větbina zákazníků-motoristů, nakonec docílí 
donucovacími prostZedky. NapZíklad ve apanělsku je v sou�as-
nosti průměrné stáZí vozidel pZes 14 let a více ne~ 47 % je do-
konce starbích ne~ 15 let. 

U nás je to jebtě více. Podle nedávné informace od Svazu 
dovozců automobilů je průměrné stáZí vozového parku v esku 
16 let. A starbí vozidla mají u~ jen v Estonsku (16,8 roku) a 
Yecku (17,0 roku). A právě toto pZimělo Evropskou komisi na-
vrhnout opatZení, zaměZená na omezení ~ivotnosti automobilů. 

NaZízení má stanovit podmínky, za kterých bude vozidlo 
ozna�eno za ELV, tedy s ukon�enou ~ivotností. Mělo by jít o 
vozidla, prokazující rozsáhlá pobkození. Prakticky to znamená, 
~e na vozidle se provádělo Zezání, sváZení, vznikl na něm po-
~ár, bylo pobkozeno vodou �i vykazuje nevratné technické zá-
vady. 

A teď pojďme opět do praxe: �eský Zidi� jistě zná klasický 
problém stabiliza�ních ty�í, takzvaných "kostí", které jsou sou-
�ástí větbiny podvozkových konstrukcí moderních vozů. Jejich 
výměna po pár letech znamená, ~e bez rozZíznutí kvůli zkorodo-
vaným broubům �asto vůbec nejdou demontovat. Znamená to, 
~e takové vozidlo bude ozna�eno za ELV? To snad ne. 

 

Dopad na servisy a trh s náhradními díly 

 Podle nového návrhu Evropské komise by měly starbí vozi-
dla uvolnit své místo novějbím, pokud mo~no nízko- a do bu-

doucna i bezemisním modelům. 
Sporné tedy je, ~e vozidlo, které vy~aduje výměnu zásad-

nějbích dílů nebo u něho~ náklady na opravu pZevybují jeho 
tr~ní hodnotu, by mohlo být rovně~ klasifikováno jako ELV, tedy 
s ukon�enou ~ivotností. 

Vyvolává to obavy ohledně mo~ného dopadu na dílenský 
sektor, ale také zachování klasických automobilů. Návrh sice 
nenutí majitele, aby se svých vozidel zbavovali, ale zpochybňu-
je budoucnost oprav, prodeje vozidel a jejich provozování. 
Spousta nejasností je také ohledně veteránů a "young timerů". 

Návrh nového naZízení EU o automobilech, který je sou�ástí 
birbí strategie EU v oblasti ~ivotního prostZedí, pZedstavuje mno-
hostranný problém. Jeho cílem sice je podpoZit �istbí budouc-
nost, ale vyvolává otázky ohledně jeho důsledků pro majitele 
vozidel, automobilový průmysl a zachování automobilového 
dědictví. 

 

Logika se vytrácí: zvít�zí donucovací prostZedky? 

V pZípadě ratifikace návrhu opatZení by to také mohlo zna-
menat, ~e zcela provozuschopná vozidla (v�etně klasických 
automobilů) by skon�ila na brotibti. A to i pZesto, ~e emise CO2, 
produkované pZi provozu vozidla na fosilní paliva, by byly celko-
vě mnohem ni~bí, ne~ emise vznikající pZi výrobě nového auto-
mobilu bez rozdílu typu pohonu, který by jej nahradil; paradoxně 
ať u~ poháněného elektZinou �i spalováním. 

Kromě toho by měla být k dispozici syntetická, takzvaná e-

paliva, která by mohla být pou~ita jako kompatibilní náhradní 
alternativa pro stávající motory. Ta by pomohla udr~et starbí 
vozidla v provozu a pomohla rychleji dosáhnout "�isté nuly" 
emisí. 

VOZIDLA S UKONČENOU ŽIVOTNOSTÍ  

Zdroj: Euro Weekly, WA, SDA 
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Cadillac One má pZezdívku Bestie. 
Jan Majurník 
 

Nově zvolená hlava jednoho z nejmocnějbích států světa jezdí v 
nejexkluzivnějbích autech planety. PZipomeňme si Trumpův 
slu~ební Cadillac One neboli Bestii, tady je o ní 10 faktů, které 
prostě musíte znát. 

Atentát spáchaný v roce 1963 na tehdejbího prezidenta USA 
Johna Fitzgeralda Kennedyho vlastně změnil severoamerický 
automobilový průmysl z hlediska specifikací vládních vozidel, 
kdy se mocní namísto otevZené jízdy v reprezentativních kabrio-
letech za�ali schovávat za pláty pancéZových pojízdných pev-
ností. 
Po útoku se tedy dostala do popZedí bezpe�nost, a tajné slu~by 
tak nutily automobilky pou~ívat �ím dál silnějbí pancíZ, co~ mělo 
za následek, ~e tě~kým upraveným autům mnohdy selhávaly 
brzdy nebo pZevodovky. Vbe změnila v roce 2001 automobilka 
General Motors, která pZedstavila jako první v historii USA �isto-
krevný prezidentský speciál, který se díky modernizacím pou~í-
vá dodnes. 

Nejnovějbí z nich, Cadillac One pZezdívaný Bestie, nastoupil 
do slu~by v záZí roku 2018. Poprvé byl spatZen v akci v New 
Yorku, kam se prezident Trump vydal na oficiální návbtěvu. O 
autě samotném se mnoho věcí tají, nicméně několik zajímavostí 
jsme pro vás vypátrali. Věděli jste napZíklad, ~e tenhle Cadillac 
ve skute�nosti není Cadillac? 

 

Nejde o Cadillac 
Prezidentská limuzína sice sdílí některé základní komponenty 
se sériovými cadillacy, nicméně podvozek, motor a pZevodovka 
pochází z nákladních automobilů koncernu General Motors. 
Zven�í tedy vypadá jako dlouhá limuzína presti~ní zna�ky Ca-
dillac, ale vnitZnosti jsou zcela odlibné. 
Má vlastní letadlo 
Pokud má nějaký bohá� svůj vlastní tryská�, není se �emu divit, 
ale věděli jste, ~e i Trumpovo vozidlo má vlastní letoun? Tajná 
slu~ba vlády USA ho pZepravuje pomocí speciálu C-17 Globe-
master a spolu s ním veze také obrněný Chevrolet Suburban. 
Tento stroj, který je nazývaný Roadrunner, slou~í jako dopro-
vodné a komunika�ní vozidlo. 

Je pln� obrn�ný 
Na světě existuje jen málo aut, která by se z hlediska ochrany 
vyrovnala Cadillacu One. Jen samotné pláty ve dveZích jsou 
biroké pZes 20 centimetrů, neprůstZelná skla dosahují tloubťky 
skoro 13 centimetrů a jedny dveZe vá~í více ne~ ty, které má 
dopravní letoun Boeing 737. 
ObZí pneumatiky typu runflat od zna�ky Goodyear mají jebtě 
kevlarovou výztuhu. Interiér je od okolního světa kompletně 
odizolován a neprodybně uzavZen, to kvůli chemickým útokům. 
Je také dobZe vybavený 
V kufru vozu najdete prý vbe, co potZebujete pro kteroukoli situ-
aci. Ať u~ jde o automatické brokovnice, granátomety, hasicí 
pZístroje, kyslíkové nádr~e, krevní konzervy ve stejné skupině, 
jakou má prezident, nebo kanystry se slzným plynem. 
Nabídne sedm míst 
Cadillac One nabídne sedm míst k sezení. Mimo samotného 
prezidenta mají uvnitZ svoji stálou pozici Zidi� a velitel ochranky. 
Zbylá místa jsou ur�ena pro hosty nebo nejbli~bí personál a 
uvnitZ najdete také sklopný stolek. Prezidentova seda�ka není 
�alouněná ků~í, ale tmavě modrou látkou. Bezpe�nostní pás 
nejdůle~itějbího postu se zacvakává do horního rohu, tedy pZes-
ně opa�ně, ne~ je tomu u bě~ných aut. 
Nikdy není sám 
Tajná slu~ba má k dispozici více těchto bestií, ovbem u~ neví-
me, zdali jsou stejně vybavené. Některé z nich pZipomínají séri-
ový Cadillac CT6, jiné nikoli. Tyto vozy jsou ur�eny pro pZevoz 
důle~itých hostů a návbtěv. Pokud je potZeba odvézt více lidí 
najednou, nastupuje do akce Ground Force One, co~ je auto-
bus v hodnotě pZes 25 milionů korun. 
Spaluje naftu 
ekali byste, ~e pod kapotou Trumpova speciálu bude pracovat 
nějaký gigantický benzin spalující dvanáctiválec se 36 turbod-
mychadly? Jste na omylu! Rytmus ~ivota zde udává naftový 
agregát Duramax z pick-upů od Chevroletu a GMC. Pro� die-
sel? Jde o prevenci rizika exploze paliva, motor navíc umí pra-
covat i s vysoce nekvalitní naftou. 
Yídí ho profesionál 
Vůz se sice jmenuje Bestie, ale Zídí se tak trochu jako bkolní 
autobus. Profesionálně vybkolení boféZi (armádou a in~enýry 
GM) vbak s limuzínou umí praktické oto�ky a dalbí policejní 
fígle. 
Výkonem neoslní 
Vybavený pancéZový speciál s nákladem na palubě vá~í asi 
devět tun, co~ je na osobní auto opravdu hodně. Maximální 
rychlost se tedy pohybuje do sta kilometrů za hodinu a spotZeba 
nafty nebude ni~bí ne~ 24 litrů na sto kilometrů. 
Ale je zcela nový 
Donald Trump měl to privilegium, ~e se mohl vozit ve starém 
modelu po Baracku Obamovi a poté pZesedlat v roce 2018 do 
zbrusu nového ko�áru. Co zůstává stejné, je registra�ní zna�ka 
DC 800-002. Tu mají prezidentské speciály u~ od dob vlády 
Billa Clintona, který byl ve funkci od 20. ledna 1993 do 20. led-
na roku 2001. 
A~ limuzína jednou doslou~í, ur�itě se neobjeví nikde na prodej. 
Podle dohody bude vyZazený vůz podroben náro�ným testům z 
různých typů zbraní – od pistolí po raketomety nebo bomby. 
Jde tedy o trochu explozivní odpis, ale vyzbrojená pojízdná 
pevnost zkrátka není pro ka~dého. 

BESTIE DONALDA TRUMPA: 10 FASCINUJ ÍCÍCH FAKTŮ O PREZIDENTSKÉM CADILLACU  
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OdstZel ~elezni�ního nádra~í na pra~ském Těbnově se stal 
symbolem necitlivého pZístupu úZadů k památkám. Unikátní 
novorenesan�ní stavba patZila k nejkrásn�jbím nádražím ve 
stZední Evrop�. Letos to bude �tyZicet let, co definitivně zmize-
la v oblacích prachu. Politické rozhodnutí si tehdy prorazilo ces-
tu navzdory protestům odborné i laické veZejnosti. 16. bZezna  
1985 dokonalo dějiny stavby �tyZi sta kilogramů trhavin. Místo, 
kde nádra~í stálo, protíná teď severoji~ní magistrála. 

 

Stavba vyrostla na pomezí Nového Města a Karlína v sedm-
desátých letech devatenáctého století a do paměti Pra~anů se 
zapsala svým lidovým pZízviskem „Deniska“. Zrod nádra~í byl 
dílem Rakouské severozápadní dráhy, která budovala dálkové 
spojení Vídně s Berlínem. Nová trať vbak Prahu míjela zhruba 

tZicet kilometrů severně. Odpovědná spole�nost ÖNWB se sna-
~ila zmírnit domácí nelibost, kterou za opomenutí hlavního měs-
ta obdr~ela, a rozhodla se proto, ~e v rámci hlavního spojení 
vytvoZí odbo�nou trať. 

Spole�nost zadala projekt svému dvornímu architektovi – 

Karlu Schlimpovi. Byla to volba na jistotu – renomovaný profe-
sor vídeňské techniky vtiskl stavbě svébytný novorenesan�ní 
charakter. „alo o zcela mimoZádnou budovu, proto~e architektu-
ra byla pompézní. Působilo jako kombinace divadla a banky. 
Těbnov měl toti~ reprezentovat ~eleznici v té podobě, ve které ji 
19. století znalo,“ uvádí ~elezni�ní historik Pavel Schreier na 
adresu nádra~í, které za~ilo slavnostní otevZení 15. Zíjna 1875. 
Posledním dnem, kdy nádra~í jebtě patZilo vlakům a cestujícím, 

UŽ JE TO 40 LET….. .DENISOVO NÁDRAŽÍ (TĚŠNOV) 
U~ jsme tu měli �lánek o Národním muzeu a nyní zavzpomínejme na jedno z nejkrásnějbích evropských vlakových nádra~í, které 
bylo definitivně srovnáno se zemí právě pZed 40 lety ( † 16.3.1985). Bylo to nádra~í Praha T�bnov, můj děda jebtě o něm v~dy 
mluvil jako o Denisovu nádraží (stejně jako bylo Masarykovo a Wilsonovo nádra~í a nebo Beklgredyho tZída :-) pozn.red.) 


